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PERFECCIONAMIENTOS EN CONSUNTOS ACCIQNADURES DE FUNCIONAMIENTO 

NEUMATICO PARA SISTEMAS OE FRENOS HIDRAUL1CUS DE VEHICULOS. :

Soácifante:GIRLING LIMITED, antidad inglesa, residente en Kings 

Road,Tiseley, Birmin.gham 11, Inglaterra.

La presente invención se refiere a conjuntos accianadores 

de funcionamiento neumático de la clase en que un suministro de - 

fluido hidráulico procedente de un cilindro maestro hidráulico - 

va por lo menos un cilindro.repetidor hidráulico del freno de una 

5 rueda, se regula por medio de por lo menos un conjunto regulador

M • 2



que tiene una cámara en comunicación con el-cilindro maestro y

una lumbrera de salida para conectarse al cilindro repetlddr, y 
un pistón de expansión que funciona en un alma en comunicación 

con la cámara y que se mueve entre una primera posición avanza- ¡ 

da, donde el volúmen efectivo de la .'cámara tiene un valor mini-j 

mo y en la que está abierta una válvula bntre el cilindro maes­

tro y la lumbrera de salida, y una segundaposición. de retroceso 

donde la válvula está cerrada y el vó.lumen efectivo de la cámars 

es mayor, disponiéndose el pistón áe ixpánsión' normalmente en 

la primera posición.pero que se desplaza a la segunda posición - 

cuando la deceleración de la rueda frenada, accionada por el ci­

lindro repetidor, excede da un valor predeterminado, controlándc. 

ae la posición del pistón de expansión por le presión neumática 

en una cámara moduladora cuya presión, a su vez, está determina} 

da por un conjunto de válvula de regulación que responde a una j 

señal procedente del dispositivo sensor de la deceleración. | 
En un conjunto accionador.de la'cíase expuesta para sisi 

temas de frenos.de vehículos, la presión neumática en la cámara; 

•moduladora mantiene normalmente la cámara moduladora en posicióiji 

de funcionamiento avanzada de forma que el pistón de expansión ; 

se mantenga, a su vez, en su posición avanzada. Cuando la ruada 

frenada patina, los medios detectores de la deceleración'entran 

en acción para hacer funcionar el conjunto de válvula que corta' 

el suministra de fluido a presión a la cámara moduladora y expe­

le o deja escapar de otro modo.la presión de•la.cámara modulado} 

ra y expele o deja escapar de otro modo la presión da la cámaraj 

moduladora, por lo que la cámara mbdulaüora se desplaza a su po, 

sicion retrasada y al pistón de expansión puede desplazarse a

8ii segunda posición' retrasada»
En dichos conjuntos conocidos de accionamiento que fun-
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clonan neumáticamente, surgen dificultades en expeler o expulsar 

da otro modo la presión neumática que actúa, sobre la cámara mocil; 

ladora con suficiente rapiedez, en respuesta al funcionamiento 

de los msdios detectores de la.deceleración, para que el pistón 

de expansión se pueda desplazar rápidamente en su posición da - 

retroceso.
Según el inventa, en un cdnjunto accionaíior de funciona­

miento neumático de la clase expuesta para al sistema de frenos 

de un vehículo, el conjunto de válvula de regulación comprende
i .

una primera válvula que responde a la señal para controlar la 
comunicación entre un conducto de entrada que se conecta a una-; 

fuente de suministro de aire comprimido y la cámara moduladora 

a través de una cámara ds suministro, y una segunda oálvula a ln 

salida de la primera válvula para regular la comunicacióh. entra 

la cámara reguladora y un conducto da escapa y que responde a - 

la presión en la cámara de suministro, teniendo el dispositivo 

las características necesarias para que, cuando la señal sea 

inoperante, la primara .válvula está en posición abierta en la - 

que el conducto de entrada está en comunicación con la cámara - 

de suministro y la presión en que la camara moduladora queda —  

aislada del conducto da escape, cuando la señal se activa, la 

segunda válvula aisla el conducto de entrada da la cámara de stjj

liniatro y reduce la presión en la cámara de suministro de forma 

iue la segunda válvula se puada desplazar separándose da la posjL 

iión cerrada para poner la cámara moduladora en comunicación co 

il conducto de escape, siendo la primera válvula sensiblemente

menor qué; la segunda válvula, por lo que ía presión en la cámarla 

moduladora se puede reducir rápidamente en respuesta a una re­

ducción relativamente pequeña an.la presión en la cámara de su­

ministro.
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Cuando la primara válvula ;se sncientra en su posición - 

abierta, la cámara dé suministro se aisla del dispositivo: de as- 
cape que puede comprender un producto da salida en Lina caja para¡ 

las válvulas, o un conducto a través de la primera válvula que -
sb comunica con el propio conducto de escápe. .

La primera válvula comprenda.un primar elemento acoplad! a

alternativamente; con un primer asiento que rodea el conducto de 

entrada y un segundo asiento que. rodea el dispositivo de escape, 

y la segunda válvula comprende Un segundo elemento dé válvula —  

acoplable alternativamente con un tercer asiento que rodea la cá­

mara de suministro y ún cuarto asiento que rodea el conducto de 

escape, donde el primar elemento de Válvula se Separa dsi primer 

asiento y se acopla con el segundo' cuándo lá píimera válvula se 

encuentra en la posición abierta, y el segundo elemento de válvu 

la se acopla con el cuarto, asiento y, se separa del tercero cuan­

do la segunda válvula se encuentra en posición cerrada.
El primer elemento de válvula es de construcción rígida 

y dasplazable hacia el primer asiento por medio de un solenoide ; 

que se activa por la señal, y el segundo elemento de válvula coni 

prende un diafragma sensible a la presión .que se separa del pri-j 

mer elemento dB válvula.
Los elementos de válvula se pueden separar entre si ha­

cia si interior con el primer y el segundo asiento separados ra- 

diaimente del tercero y el cuarto asiento. No obstante, en una - 

construcción de preferencia, los-dos elementos de válvula se dis., 

ponen lado con lado a corta distancia, siendo acoplable si segurj 

do elemento de válvula con el cuarto asiento que rodea una aber-j 

tura en el diafragma, comunicándose la abertura en todo momento

con el conjunto de escape.
El desplazamiento del pistón de expansión en la.posiciór
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da retroceso se realiza mediante un muelle da compresión que se 

mantiene en estado comprimido cuando la cámara moduladora esta a 

presión y que se distiende cuando sa reduce la presión en la cg-, 

mara moduladora. Esto ocurre también cuando falla el suministro 

de presión de fluido en el conducto de bntrada por lo que, en ta 

les circustancias, no se puede aplicar el freno de la rueda, o 

por lo menos se reduce la presión aplicada al cilindro repetida^

Por lo tanto, as preferible que el conjunto acciünador -| 

incorpore un dispositivo de seguridad qué funciona al fallar al ; 

suministro de fluido a presión en el conducto.de entrada.para ~j 

mantener el pistón de expansión a la segunda posición da retrocej 
so sn respuesta'a la reducción de la presión ah la cámara modula

dora.
El dispositivo da seguridad comprende preferiblemente - 

una carcasa en la que ea sitúa un elemento desplazable sensible 

a la presión y el elemento desplazadle se mantiene nermalmente - 

en posición retrasada contra la tuerza de un muelle de seguridatj 

por el suministro de fluido a presión, y el elemento desplazóla 

lleva una barra de accionamiento que actúa sobre el pistón de e>. 

pansión para mantenerlo en su posición avanzada al fallar el su­

ministro de fluido a presión y la liberación de energía del mue-[- i
lie de seguridad. • - !

Algunas modalidades dsl invento se ilustran en los dibu­

jos adjuntos, en los que:
La figura 1 es una-vista parcialmente en sección longiti^ 

dinal tomada a través de un conjunto accionádor de funcionamienf 

to neumático para el sistema da frenos hidráulicos de un vehícu­

lo con el elemento modulador en posición de retroceso.
La figura ¿ as una .sección longitudinal tomada a través

del conjunto de válvula de regulación, s ilustra las posiciones



relativas de las partas componentes cuando el pistón del modula­

dor se encuentra en posición avanzada.
La figura 3 ilustra un conjunto de válvula de regdladidri

•modificada. ¡ s > _ ¡

La figura 4 es una vista en sección longitudinal tomada
a través de un conjunto accionados pata un sistema de frenos hi­

dráulicos de un vehículos, similar á las figüras 1 y 2,,pero in­

cluyendo un dispositivo de seguridad.
La figura 5 .es una vista similar a.la figura 4 con el - 

pistón de expansión en la posición de retroceso; y j
La figura 6 es una vista similar a la figura 4 y la ngu 

ra 5 , e ilustra las posiciones relativas adoptadas por los compó 
nsntes al fallar el aiministro de fluido a presión.

Ln el conjunto accionador de.funcionamiento neumático - 

ilustrado en las figuras 1 y 2 de los dibujos adjuntos, un ele­

mento modulador 1 comprende un diafragma flexible- cerrado hermó 

ticamente por sú canto periférico en una caja 2 y que actúa so­

bre un pistón de expansión 3 a través de un elemento de empuje 

con cabeza 4. El pistón de expansión 3 funciona en un ánima 5 -j 

en un extremo de la caja 2, comunicándose el ánima 5 con una cáj 

mara 7 cuyo volúmen efectivo varia dependiendo de la posición 

axial del pistón dé expansión 3. Normalmente, el pistón de expah 

sión 3 se mantiene en posición avanzada de funcionamiento donde 

el volúmen de la cámara 7 tiene un valor mínimo por la presión • 

neumática que sa admite en una cámara moduladora 8 en la caja 2, 

por lo que la cara del diafragma 1 contraria al pistón de expanj 

sión, se somete a la presión neumática. En esta posición, un —  
muelle de compresión de recuperación 9 parq empujar el pistón - 

de expansión 3 en dirección opuesta se comprime, y el pistón de 

expansión 3 se acopla con una válvula accionada por resorte 10
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en el extremo de la caja 2, para mantener la válvula 10 acierta, 

por lo que se puede suministrar fluido hidráulico a alta prssió 

desde el cilindro maestro y desde una conexión 11 en' el lado de 

entrada de la válvula 10 hasta una lumbrera de salida 12 para - 

conectarse a un cilindro rBpeítidor del. freno de una rueda.

El suministro de fluido a presíión a la Cámara 8 se con­

trola por un conjunto de válvula dB regulación accionada por sô  

lenoide 13 que comprende una primera válvula 14 y una segunda
¡

válvula 15 en tándem. La primera válvula comprende un elemento 

de válvula de placa 16 situada en una cámara.17 para acoplamien. 

ta alternativo con un primer y ún segundo asientos deparados — ¡ 

axialmente 18 y* 19, dispuestas respectivamente entre un conduc­

to de entrada 20 para conectarse a una fuente da presión neumá­

tica, convenientemente aire comprimido y la cámara 17, y entre 

la cámara 17 y un conducta de salida 21 para conectarse por ejen 

pío a un depósito. La segunda válvula comprenda un elemento de 

válvula 22 en forma de diafragma que se acopla alternativamente, 

con si tsrcer y el cuarto asientos separados axialmente 23 y 24: 

respectivamente. El primer asiento 23 tiene un contorno hemisfá 

rico arqueado con un área sustancial y se sitúa antrs una cáma­

ra 25, dond8 8stá situado el elemento de válvula 22, y un conduc 

to de suministro axial 26 en comunicación con. 1» cámara ,17 Y ~ 

que define con la cámara 17 una cámara de suministro. El segun-j 

do asiento 24 comprende una proyección anular que se extiende - 

en si interior de la cámara 25 y que rodea ün conducto de esca­

peas. Un conducto axial 29, separado radialmente del conducto 

28 y situado en el borde exterior del asiento 23, proporciona

comunicación entre la cámara 25 y la cámara 8 a-través de una -j
' . 'i

conducción tubular 30.
Un 8olenoide 31 está destinado a ser activado por una -
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inal;procedente de los medios detectores de la deceleración da 

.as.ruedas, para empujar el elemento de placa de válvula 16 en 

¡ontacto con el asiento -18. El spienoide está normalmente desa£j 

;ivado, por lo que la presión ert el conducto de ahtrada 20- empu 

¡a al elemento, de válvula de. placá 16. en contacto con el asien­

do 19. De este modo, se suministra fluido a presión a la cámara 

>5 y actúa sobre el diafragma 22 para empujarlo en contacto oonj 

al asiento 24. Esio pone la cámara 25 ón comunicación, directa - j  

;on la cámara 8 para retener el pistón de expansión 3 en lapo-; 

3ición avanzada según se ha descrito.
Cuando la señal procedente de los medios sensores de de,, 

celeración activa el solenbide, el elementó dB válvula de la pli 

ca 16 es empujado en contacto con el ásiéntp 18 para aislar el 

conducto 20 de la cámara 17, y la presión en la cámara 25 y el 
conducto de suministro 26 se expele a través del conducto de sa 

lida 21 con desplazamiento simultáneo, del diafr.sgmá 22 en contau 

to con el asiento de válvula 23, en respuesta a. la presión én

la cámara 8, que se expele entonces a la' atmósfera á través del- 

conducto de escape 28, cün el muelle de compresión 9 empujando 

el diafragma 1 en la posición de retroceso ilustrada en la figu^ 

ra 1. Esto, a su vez, permite que .el .pistón de expansión 3 se - 

mueva a una posición de retroceso permitiendo inicialmente que 

se cierre la válvula 10 y aumentando después el volúmen efectivo 

de la cámara 7.
Como el conducto 28 puede tener un área relativamente - 

grande si se compara con el conducto 26, la liberación de la pro 

sión en la cámara.8 se produce rápidamente y comienza en el ins1 

tanta sn que el diafragma 22 se desplaza del asiento 24. Aunque_ 

en dicho instante pueda estar solamente en contacto con el asi6j[ 

to 23 al menos en su canto periférico (figura 1).
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Asimismo, como .1 conducto 20, el conducto da suministro 

26 y el'asiento da- válvula 18 con da área menor que el conducto 

da desahogo da presido 28 .1 ¿onducto axial 29 yiel asiento 24, 

le reactivación d.l freno es gradual. Esto ofrece la ventaja de 

que se improbable que se produzca le reactivación de lea frenes

prematuramente después.de un patinazo.
Además, el solenoide 31 es pequeño y compacto. j
6n la construcción modificada 'ilustrada en le figura 3, j 

al asiento de la válvula 10 comprenda una corona circular que ro¡ 

dea a una abertura 32 en . 1  centro del diafragma 22. Esto ofrece 

le ventaja de que el conducto da .elide ?1 se puede eliminar ut¿ 
lizsndo el conducto de escape 28 con el que el Conducto de sumi- 

ni.tro 26 a. comunica cuando el asiento Í9 se separa del .lamen­

to de válvula 16. Asimismo, el área genarel de), asiento 23 se re 
duce en su entro pare definir la cámara 17 que se combina con -

el conducto ds suministro 26.
La construcción y funcionamiento de le modalidad ds la

figura 3 es ds otro modo igual qu. en las figuras 1 y 2, por lo 

que ss han utilizado nómeros fefér.ncie correspondientes para -

partas componentes correspondientes.
En el conjunto accionador ilubtrqdo an las figuras 4 . 6  

de los dibujos, un dispositivo da seguridad SU comprende una can 

ja 31 que es monta en el extremo da 1. cajo 2 contrario al pie-, 
tón axpanaor 3. La caja 31 aloja un-elemento: móvil sensible a la 

presión 32 que comprende un diafragma flexible 33 unido har.átin 

ementa por su borda periférico a la pared'de la caja y expuesta 

en si lado adyacente a la caja 2 a la presión neumática en un -  

conducto 34 . través del cual se suministra presión neumática al 

conducto de entrada 2b del conjunto de válvula de regulación 13. 

El diafragma 33 está soportado por una placa rígida 35 que lloví
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„  barra de accionamiento 36 que penetra an la fámara B dé la - 

aja.. 2 «través da aberturas alineadas en la caja 2 y la carcasa 

1 , y un asiento 37 situado dentro d e la caja 2. El extremo li 

re de la barra de accionamiento 36 está provisto de una cabezaj 

grandada 38' que. normalmente se acopla con la junta 37 para tor-
t '

ar un tope. .
Un muelle Pe oompreeién de seguridad 39, que == “a

ictericia que el muelle 9, actúa,entro le placa 35 y un tope 40 

,uJ.to contra el extremo Ubre de la darcaea 31. El tope compren 

le una poetada dirigid, nacía fuera en el extremo del caequillo 

n  de contorno en forma de sombrero de copa, y el extremo opues-. 

to esté provisto de una abertura 42 a través os la ocal ée guia 
,n manguito roscado 43 montado e rosca sobré la,barra de accio­

namiento 36 para sujetar la placa 35 contra' uí resalto 44 en; la 

barra 36.
Según se ilustré en las figuras i.y ;2, puando ee activa 

el suministro da presión neumática, la' barra' de accionamiento 36 
se mantiene en posición replegada contra la fuerza del muelle - 

de seguridad 39 que ss comprime por la presión que actúa sobre | 

el diafragma 33. Al fallar al suministro de fluido a,presión, - 

el .muelle dé seguridad 39 hace avanzar la barra de accionamien­

to 36 de forma que la cabeza 38 ee pone en contacto con al ele-j 

mentó modulador. 1 'para empujar el platón de expansión 3 a su poj 
alción adelantada de trabajo centra la fuerza- del muelle .de re­

cuperación 9. Por lo tanta, la válvula 10 ee mantiene abierta - 

con lo que todavía se puede suministrar fluido hidráulico a al­

ta presión desde el cilindro maestro hasta si freno de la rueda 

cualquiera que sea el estado de suministro de fluido a presión.
En la construcción descrita anteriormente, la caja 2 se 

sujeta de una forma dasmontabla a l a  brida de un cilindro 45 H
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que contiene el ánima 5 donde trabaja el pistón de expansión 3, y 

el cilindro 45 esta separado del conjunto de válvula de regula- , 

ción 13. Esto ofrece la ventaja de facilitar la instalación pues 

to que el conjunto de válvula de regulación 13 se puede situar - 

en cualquier posición conveniente,, y la p.ared de la caja z se pu 

ede ensamblar con la carcasa 31 después de haberse colocado en -

su sitio el cilindro 45. • í
La construcción y funcionamiento de la modalidad descri-j

ta anteriormente es, de otro modo, igual que la construcción des 

crita con relación a las figuras 1 y'2 dd;lds dibujos adjuntos y 

se han empleado números de referencia correspondientes para indi 

car partas componentes correspondientes. ,

ti 0 T A
Descrita suficientemente .la naturaleza del invento, asi 

como la manera de realizarlo en la practica,.deba hacerse cons­

tar que las disposiciones anteriormente indióadas, son suscepti 

bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su princi. 

pió rundamental. También se hace constar que el invento corres­
ponda a una Solicitud' de Patente, presentada en Inglaterra, baje

los números 54554/74 y 17105/75, con fechas 17 de Diciembre de, 

1.974 y 24 da Abril de 1.975 respectivamente} acogiéndose por lo 

tanto a los beneficios que conceden los Convenios Internaciona-■ 

les en vigor, siendo lo que constituye la esencia del referido 

invento y por lo que ae solicita Patente de invención por 20 años 
en España, sobre : PERFECCIONAMIENTOS EN CONJUNTOS. ACCIONADORES ; 

DE FUNCIONAMIENTO NEUMATICO PARA SISTEMAS DE FRENOS HIDRAULICOS. 

DE UEHICULOS; caracterizándose por lo siguiente:
1.- Perfeccionamientos en conjuntos áccionadores de fun 

cionamiento neumático, para sistemas de frenos hidráulicos del 

tipo en donde un. suministro de fluido hidráulico-procedente de
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n cilindro maestro hidráulico va por lo mohos un cilindró .repe,
jidor hidráulico del frBno de una ruada, se regula por medio de i •! • i

or lo menos un conjunto regulador que tiene una cámara en comu; 

icación con el cilindro maestro y uná lumbrera c|e salida para 

onectarse al cilindro repetidor, y. un pistón de expansión que 

unciona en un alma en comunicación con la cámara y que se muevfj 

ntre una primera posición avanzada, donde él volúmén efectivo 

e la cámara tiene un valor mínimo y eh lá qüe está abierta una 

válvula entre el cilindro maestro y la lumbrera de salida, y una 

légunda posición de retroceso donde la válvula está, cerrada y e.. 

rolúmen efectivo de la cámara es mayor, disponiéndose b1 pistónj 

le expansión normalmente en la primera posición pero qué se desj 

jlaza a la segunda posición cuando la deceleración de la rueda 

'renada, accionada por el cilindro repetidor, excede de un Valo.¡: 

jredeterminado, controlándose ¡La posición del pistón de e.xpansiiir 

jor la presión neumática en una cámara modeladora cuya presión, 

i su vez, está determinada por un conjunto de válvula de regula 

:ión que responde a una señal procedente del dispositivo sensor 

de la deceleración,- caracterizados porqué al conjunto de válvula 

de regulación se forma de una primera válvula que responde a la 

señal para controlar la comunicación entre un conducto de entra->

da para conectarse a una fuente de suministro de aire comprimid!))
. . i

y la cámara moduladora a través de una cámara de suministro; y - 

una segunda válvula a la salida de la primera válvula para con-; 

trolar la. comunicación entre la cámara moduladora y un conducto 

de escape que responde a la presión en la cámara moduladora .y - 

un conducto de escape que responde a la presión en. la cámara de 

suministro, teniendo el dispositivo las características necesa­

rias para que, cuando la señal está desactivada, la primera vál 

vula está en posición abierta en la que el conducto de entrada
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to asiento qu8 rodea al conducto de escape, y potquB el primer 

elementa de válvula se separa dei primer asiento y se acopla al. 

segundo cuando la primera válvula se encuentra en posición abisr. 

ta, y el segundo elemento de vá,lvula se acopla con el cuarto 

asiento y se separa dél tercero cuando la segunda válvula esta
í r

en posición cerrada.
6. - Perfeccionamientos según la reivindicación-5, carac-j

terizados porgue el primer elemento de válvula es de construocidn 

rígida y s9 desplazable hacia el.primer asiento por medio de un 

soiatíoids que se activa por medio .de la señal, y el segundo ele­

mento de válvula comprende ün diafragma sens ibis a la presión, -j 

que está separado del primer elemento de válvula* v.

7. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 5 a 6, 

caracterizados parque los elementos de válvulas se separan hacií 

el interior entre sí estando el primer y el segundo asiento seps, 

rados radialmente del tercer y cuarto asientos,.

8. - Perfeccionamientos según la reivindicación 6, carac­

terizados parque los das elementos de válvula se sitúan lado con 

lado a corta distancia pudiéndose acoplar el segundo elemento de 

válvula con el. cuarto asiebto que rodea una abertura en el dia-; 

fragma; comunicándose la abertura en todo momento con el conduc-j 

to de escape. I
9. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivihdi-}

■' . ' ! 
caciones 5 a 8* caracterizados porque el tercer asiento.tishB uri* i-’ . . .  I •
área sustancial si se campara con el cuarto asiento, y el condu 

to de escape tiene un área, sustancial! que se compara con el áre 

de la cámara de suministro.
10. - Perfeccionamientos según cualquiera de las raivindí 

caciones 5 a 9, caracterizados porque el tercer asiento es da -- 

contorno arqueado.
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11.- Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindi.

cacionee 5 a 9, caracterizados porque el tercer asiento es de —

contorno emisfárico. |
lü.- Perfeccionamientos según cualquiera de las raiwindj

4

caciones anteriores, caracterizados porque se dispone un muelle 

de compresión para-mover el pistónos expansión a una. posición - 

replegada, pero que normalmente se mantiene en estado comprimido 

cuando la cámara moduladora está siujdta a presión, y poqque el -j 

conjunto incorpora también un dispositivo de.seguridad que funcio 

na al fallar el suministro de fluido a presión en el conducto d<j 

entrada para mantener el pistón da expansión en la primara posi-j 

ción avanzada centra la fuerza del muelle de compresión que acttja 

an dirección opuesta para empujar normalmente el pistón de expari 

sión a la segunda posición replegada en respuesta a una reducción

en la presión en la cámara moduladora.
13. - Perfeccionamientos según la reivindicación 12, earilE 

terizados-porque el dispositivo de seguridad comprende una carc¿ 

sa en la qus se dispone un elemento desplazable sensible a la -j 

presión y el elemento desplazable se mantiene normalmente en Pd , 

alción replegada contra l a  fuerza de un muelle de seguridad por 

e l  suministro de fluido a presión,, llevando el elemento desplazó 

ble una barra de .accionamiento que actúa sobre el pistón de ex-| 

pansión para mantenerlo an su posición avanzada al fallar él sui 

ministro de fluido a presión y liberar energía dei muelle da sa>

guridad. j
1 4 .  - Perfeccionamientos según l a s  reivindicaciones 12 o j

!
13, caracterizados porque el muelle de seguridad comprende un - 

segundo muelle de compresión qus es más potente que el muelle dé 

compresión que actúa sobre el pistón de expansión...
15. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 13 ó



-íe-

io

14, caracterizados porque la barra función de una jun­

ta frontal sujeta entre la carcasa y la cabeza agrandada de la -jv 

barra de accionamiento cuando el elemento desplazadle se encuen­

tra en. posición replegada.
16.- Perfeccionamientos dn conjuntos accionadores de fun 

cionamiento neumático para sistemas de frenos hidráulicos de ve­

hículos, tal y como queda sustancialmente descrito en la presen-i 

te Memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos. ,
La presente Memoria, consta de Ib hojas escritas a máqu¿.

5
na por una sola cara. j

}!
Madrid, ij *s MU fqys;
GIRLIIV1& LIMITED.
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