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- para controlar la distribucién del encendido de un mo

“* que una de dichas clmaras de vacio esté expuesta al va ..

IEsta invencidn se refiere a un aparato

:$of de cémbuéfién interna,‘eq respuésté é‘uﬁég condi4
‘ciones de traﬁajo del motor, poerQdio de un disposi-
ti?ovde réspuesta al vacio que_tiene una cémara.de'vg
cio para mover un elemento en ﬁn'séntidbxa iin de
a;anzar la distribucién del encendido, y que tiene

otra cémara de vacio para mover el mismo elemento en

as . w A

el otro sentido a fin de retardar la distribucidn del

‘‘encendido. Los aparatos de este tipo general requieren ._-

Gt

. . A & d
cio de admisidén del motor, mientras la otra estd pues-
.- . ' - -
cbn €F

ta en comunicacidén con la atmdsfera, y viceversa, En :
. . - +

o . . . . E§
la préctica convencional, esto se ha efcctuado emplear

) . : L X 2 '-.
do dos vilvulas de control de tres vias, una para cada

-

& .¥

) k3 . ) ) : . 3
camara de vacio, junto con aparatos para coordinar su ¥

-
s €

funcionamiento. Se ha visto que tal sistema es objeta~ vy

]
a .
- -

blemente grande en tomaifio, relativamente complicado en -
_COhjunto, ¥ consecuentementce costoso,

De acuerdo con la presente invencidn,
se propofcipna ﬁn motor de combustidn intephd que tie-
né un aparato de control de la distribucidn del encen-
dido que comprende: un dispositivo de respuesta al va-
.cip que ‘incluye un elemento movil operativamente colo-

0 LA 2 2
cado entre una primera camara de vaclo y una segunda ci

.



mara de vacio, estando conectado dicho elemento mdévil
para avanzar y rctardar la distribucidn del encendi-
do, una véilvula de control de tres vias concctadas pa
'ra recibir presidén de vacio de admisidén desde un paso
5 “de admisién del motor, un primer conducto que conecta
dicha vilvula de control con dicha primera clmara de .
vaclo, un segundo conducto que conecta dicha vilvula
de control con dicha scgunda cédmara de vacilo, medios

de accionamiento que responden a una condicidn de tra

. e v

10 . bajo del motor para hocer gue dicha valvula de control

suministre, presién de vacio de admisidén del motor se~- -*-

looctivamonte a una o a la otra de dichas cimaras de

vacio, y medios para ventilar o poner a cada una de
‘dichas cdmaras de vacio on comunicacién con la atmbs- - - -
15 fera o través de una abertura cstrechada,
bichos medios de accionamicntd pueden
' . ‘_estar dispuestos para recsponder a cualquier condicién ’ﬁr:
de trabajo deseada del motor, © recalmente a una combi jffq
‘ " nacidn de dos o mhs de tales condicionés de trabajo.
20 En una forma preforida de la invencién, responden a la
velocidad de un vohiculo accionado por el motor, sien-

A

do de preferencia la disposicién tal que se hace avan-
‘zar la distribucién del encendido cuando la velocidad
del vehiculo se encuentra por debajoAde_un valor prede

25 terminado y se retarda cuando dicha wvelocidad se encuen
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trechamiento mayor que cualgquiera de dichds aberturas

estrechamente entre las cimaras de vacio y 1la atmdsfe-

‘necta dicha vélvula de control con dicho paso de admi-

tra por encima de dicho valor predeterminado.

Dichos medios de ventilacién pueden
incluir medios de valvula para cerrar la comunicacidn

con la atmdésfera para cada cémora de vacio solamente

cuando esa cémora de vacio cstd expuesta a la presidn

de vacio de admisibén del motor.,

Preferiblemente, un paso de vacio que

-tiene un estrechamiento coneé¢ta dicha vélvula de contrdl

~con dicho paso de admisidn del motor siendé dicho es- .

N

X B!
o

L
«

ra.,

L]
- vinvids
Preferiblemente, un paso de vacio co-

.y

. , .
N . B LI K4
sién del motor, y una vilvula que responde a la tempe-

]
ratura estd dispuesta para cerrar dicho paso de vacio *~°

cuando la temperatura ambiente del motor se encuentra

’

-
. “.

por debajo de un valor predeterminado, . AR
Se describird ahora una realizacidn
de la invencién & titulo de ejemplo y con referencia

al dibujo que se acompafia, que muestra en forma esque-

mdtica, parcialmente en ssccidn, las partes pertinentes

- de un motor de combustién interma que incorpora la in

vencidn.,

Con réferencia.al dibujo, el motor de

-4 -
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combustidn interna de encendido por chispa estd provis-

to de un carburador generalmente designado 10 que ticne

pasos de admisidn 11 y 12 controlados por vilvulas de

‘mariposa 13 y 14, respectivamente, Un conducto de va=-

cio 15 comunica con el paso de admisidén 11 del motor
aguas abajo de la valvula de mariposa 13 a través de

una abertura estrechada 16. Un dispositivo de control

‘de la distribucibén del encendido generalmente designado

18 incluye una base 19 con puntas montada para girar al

rededor del eje de una leva giratoria 20 con puntas qué

es accionagda por el motor. Un miembro de respuesta al

;e

e

4

vacio comprende un véistago de corredera 22 que tiene un

una espiga 24 fijada a la base 19 con puntas, de modo - -

miembro de horquilla fijado a 81 y dispuesto para mover- -«

que el movimiento del véstago de corredera 22 hacia la .. ..

derecha, como se muestra en el dibujo, hace que la base-

‘19 con puntas gire en sentido dextrégiro para avanzar

-

la dlstrlbuclén del encendido, El movimiento del deta

go de carredera 22 hacia la izquierda sirve para rotar

dar la distribucidén de las chispas,

"Un dispositivo 26 que responde al vacio

tiene un alojamiento 27 leldldO en una prlmera camara

"de vaclo 28 y una segunda clmara de vacio 29 por medio

de un elemento m&vil en forma de un diafragma flexible

30. La porcidn periférica exterior del diafragma flexi



nujble 30 esta flgada al alogamlento esta01onarlo 27, v .
la porcion central del dlafragma flex1ble 30 esta fl—-

. Jada con respecto al vistago de corredera 22. Un fge-

lle flexible 31 forma la porcidn interior de la prime

5° i; :rqicémara de vacio 28 v sirve para impedir fugas. '

Una vélvula de control de tres vias_-

":i n  .’Egéneralmente desginada 32 es operada eléctficamente a
través de un interruptor de velocidad 61 que se cie~
rra aﬁﬁométibamente cuande l# velocidad de un vehicu-

Ame sy

‘10 - 1o accionado por el motor se encuentra por encima de
- s e - X . \.:

':fﬁn valor predeterminado, y el intefruptor de encendido "
"62, esﬁando dichos intorruptores en serie. La valvula
32 contiene una bobina de solenoide 335 que, cuando es
e*citada, hace que una armadura mévil 34 se mueva ha;

d
IR

. 15 , cia la derecha, como se muestra en al dibujo, contra:

la accién de un muelle de compresidn helicoidal 35. Yen.

Cuando se mueve la armadura 34k hacia la derecha, el

-

’
.~

'conducto de vacio 15 es conectado a la segunda cémgra ST

de vacio 29 a través de una tuberia 37. Cuando la arma
20 | _dura 3l reforna hacia la izquierda bajo la fuerza del

‘muelle 35 al sor desactivada la bobina de solenoide 33,

el conducto de vacfo 15 es conectado a la primora cimo-

ra de vacio 28 a través de una tuberia 38. Cuando la ar

madura mévil 34 estd en la posicibn izquierda mostrada

25 en el dibujo, la cabeza de vilvula cierra el conducto

15.12.75 . -6 -



37 y conecta el conducto de vacio 15 con el conducto
38. Cuando la cabeza de vilvula 39 esti en la posi-
cidén derecha, el conducto 38 esté cerrado, y el conduc
to de vacio 15 estd conectado al conducto 374
5 Un conjunto de valvula de ventilacidn
generalnente designado 40 incluye un alojamiento 41
dividido en una primera clmara de ventilacidén %2 y una
" segunda cémara de ventilacidn 43 por medio de un dia-
fragma flexible 44 que 1lleva una cabeza de vdlvula 45
10 _centralmente situada, Un primer tubo de ventilacidn 46
tiene una abertura estrechada 47 y sirve para conectar’:
>la primera clmara de ventilacidn 42 con la atmbsfera a
‘.través'de un’ filtroe 48, De manera similar, el segundo
’Vtubo de ventilaeidn 49 tiene una abertura estrechada
15 Co ASO y sirve para conectar la segunda cdmara de ventllau“'-ﬁ
cibn 43 con la atmdsfera a través del filtro 51. La pri
mera clmara de ventilacién 42 esté conectada a la prime - -
ra bémara de vacio 28 por medio de un conducto 52, y
'la-sesunda cdmara de ventilacidn 4% estéd conectada a la

20 >.seguﬁda cémara de vacio 29 a través de un conducto 53.

' " Cuando 1la primera cémara de vacio 28 es-
té& expuesta a presidn de vacfo a través de la valvdia de
control de tres vias 32 y el conducto 38, esta presién '
de vaclo es aplicada a la primera clmara de ventilacidén

25 42 .y hace que el diafragma flexible 44 mueva la cabeza

15.12,75 ' -7 -
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: de valvula &5 para cerrar el primer tubo de ventmlacmonv

‘QG Al mismo tienpo, la segunda céimara de vacio 29 es

puesta en comunicacidn con la atmbésfera a través del
conducto 53, el segundo tubo de ventilacidén 49 y 1la
abertura estrechada 50, De manera similar, cuando la se

gunda clmara de vacio 29 es expuesta a presibén de vacio

" a través de la vAlvula de control de tres vias 32 ¥ el

conducto 37, el diafragma flexible 4% hoce que la cabe

za de vélvula 45 cierre el segundo tubo de ventilacidn

49. En ese momento, la primera camara de vacio 28 estd

en comunicacidén con la atmbésfera a través del conductc

52, el primer tubo de ventilacidn 46 y la abertura es

trechada 47. L1 estrechamiento de vacio 16 es mayor quc

las aberturas ostrechadas 47 y 50, . “u

En el conducto de vaefio 15 extd montadeo----

un conjunfo de valvula 55 sensible a la temperatura qdeij'
actlia paré cérrar el conducto siempre que 15 temporatu-.
ra ambiente del motor disminuyé por debajo de un valor
predeterminado, Un elemento bimetéligo 56 mueve una ca
beza de vllvula 57 para cerrarla contra un asiento de
vélvula 508 a tales temperaturas bajas. Esto corta el
sﬁministro‘de presidn de vacio a la vAlvula de control
de tres vias 32, y por tanto & cualquiera de las chma-

ras de vacio 28 § 29, Ln esta situaeidn, el miembro de

respuesta al vacio 22 es devuelto a una posicidn neu-



tra por la accidén de muelles helicoidales 59 y 60.
kn el funcionamienfo, cﬁando la veloci-
dad del vehiculo es relativamente baja y el interrup-
tor de velocidad 61 del vehiculo estd abierto, y cl in
5. . terruptor de encendido 62 estd cerrado, la védlvula de
control de tres vias 22 actla para conectar pfasién de
" vacio de admisidn a la primera clmara de vacio 28, Ls-
to hacé que el vaistago de corrédera 22 se mueva hacia
.la derecha para avanzar la distribucién del encendido.
10 ' La segunda cAmara de vacio 29 es puesta en comunica-
f-cién con la atmbésfera a través del conducto 5%, la se=
gﬁnda cémara de ventilacidn 43, el tubo de vehtilacién
kg y 15 abertura estrechada 50, Al mismo tiempo, la
-primera; cémara de vacio 28 estambién conectada con la at -
N mésfera a través de la abertura estrechada‘47. y, por --
cpnsiguiente, pasa una pequefia cantidad de aire atmos- .
férico de la primera cimara de vacio 28 a través del
uconducto 52, pero la cantidad es demasiado pequeila pa-
ra surtir sustancialmente algﬁﬁ efecto, Cuando lavelo-
20 cidad del vehiculo excede de un valor predeterminado,
se cierra el interruptor 6l y esto hace que 1la vélvula
de control de tres vims 52 suministre pfesiég de vééio
de admisién del motor a la segunda cémara de vacio 29,
La‘primera'cémara de vacio 28 es pugsfa en comunicacidn

25 " con la atmbésfera a través del conducto 52 y la abertura

15.12.75 ' ’ -9 -



estrechada 47, Esto hace que el vasta"o de correderaA
A22 se nmueva hocia la 1zqulerda para retardar 1la distri
bucibn del: encendido. Al mismo tienmpo, pasa aire atmos
férico a través de la abertura estrechada 50 y el con-
5 dﬁéto 53 al interior de la segunda clmara de vacio 29,
pero lo cantidad es demasiado pequeiia parg suftir al-
.. .~ gln efecto sustancial. ‘
La presente solicitud gque corr33ponde5a
Lla presentada en Japbn, el 26 de Diciembre de 1974, ba
10 . ‘gjo el Ne 156849/p74k, se acoge a los beneficios del Ar—vw
lw_tlculo 51 del vigente Ystatuto sobre Propiedad lndus—

trial,

15 .‘ R - ) ) | 0_.&;"1

REIVINDICACIONES Y e,

.

- 20
Los puntos de invencidn propia y nucva,
que se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Yatente de Invencidbn en Espafia, por VEINTE afios, son
25 los que se recogen cn las reivindicaciones siguientes:

15012.75 - 10 =



la, Perfeccionamientos introducidos en
un motor de combustidn interna qué tiené un aparato de
control de la distribuciém del encendido gue comprende:
un dispositivo de respuesta al vacio que incluye un ele
5 ‘ mento mévil operativamente situado entre una primera cd
mara de vacio y una segunda cimara de vacio, estando co
nectado dicho elemente mbévil para avanzar y retardar
la distribucién del encendido, una vilvula de control
de tres vias conectada para recibir presidén de vacio de
‘10 - .admisidn desde un paso de admiSién del motor, un primer
conducto que conecta dicha vilvula de contfol con dicha’
primera cémara de vacio, unsegundo conducto que conecta
dicha vilvula de control con dicha segunda cémara de va®
cio, medios de accionamiento que responde a una condie’
15‘ © cidn de trabajo 'del motor para hacer gue dicha valvula
de control suministre presidn de vacio de admisidn dei{j,‘
- motor selectivamente a una o a la otra de dichas céma-"-.
ras de vacio, y medios para ventilar o poner a cadé und;
de dichas camaras de vacio en comunicacién con la atmés
20 fera a través de una abertura estrocchada,

2a,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
la reivindicacidén 12, segin los cuales dichos medios de .
accionamiento estén dispuestos para responder a la velo

cidad de un vehiculo accionado por el motor.

25 38,- Perfeccionamientos de acuerdo con

15.12.75 - - 11l -



o e i ————ae

. la reivindicacién 24, segln los cuales la disp05101on
es tal gque se hace avanzar la alstribuc1on del encen-
dido cuando la velocidad del vehiculo se éncﬁentra'por
debajo de un valor predeterminado y se rotarda cuando

5 : dicha velocidad se encuentra por encima de dicho Ve
lor predeterminado,
.. _ ba, = Pérfcccionamiéntos de acuerdo con
cualquiera de las reivindicaciones 14 a 3a, ségﬁn los
cuales dichos medios de ventilocibn inciuyén medios do

“deny »

10 L vélvula'para cerrar la salida a la atmdsfera para cada.

' ~"
T

‘cdmara de vacio solamente cuando esa chmara de vacio es.

'té expuesta a la presién de vacio de adwmisidn del mo- '

tor.

54 ,- l'erfeccionamientos de acuerdo~§qn

A5 cualqguiera de las reivindicaciones precedentes, segin
los cuales un poso de vacio que tiene un estrechamiene
to conecta dicha viilvula de control con dicho paso de
admisién del motor, siendo dicho estrechamiento mayor
gue cualquiera de dichas aberturas estrechadas entre
20 las cémaras de vacio y la atmdsfera.
‘ Oity= Perfeccionamientos de acuecrdo con
cualquiera de los reivindicaciones precedentes, segun
los cuales un paso de vacio conecta dicha vilvula de

control con dicho paso de admisidén del motor, y que in

25 cluye una vélvula que responde a la temperatura dispucs

15.12-75 - 12 -



ta para cerrar dicho paso de vacio cuando la tcmperatu-
ra ambiente del motor se encuentra por debajo de un va-

lor predeterminado.

74.- Perfeccionamientos de acuerdo con

cualquiera de las reivindicaciones precedentes,.segﬁn

5
los cuales dicho clemento mbévil es un diafragma £lexi-
ble que separa dichas cimoras de vacio primera y segun’
da,
83.—NPERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS BN
10 UN MOTOR DE COMBUSTION INTLRNAN | »

v Tal y como se ha desecrito en la Memoriu -
qué an#eccde, representado en los dibujos que ée acom~
pafian y para los fines que se hon especificado.

Lata Memoria consta de trece hojas es-
15 . eritos o mhquina por una sola card, s
Maaria, 14 EME, 975
PaA,
20
25

15.12.75
JHM/ o - 13 -
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