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El presente invento se refiere a un dispositivo que
permite ayudar y asistir la direccién de vehficulos automb-
viles que siguen un viraje o curva, actuando el dispositi-
vo por frenado unilateral de las ruedas.

Es notable que el 50% de los accldentes de los que gon
victimas los conductores de coches en grandes competiciones
de automéviles, sobrevienen a la entradz o a la salida de
un viraje, ¥ & veces en el ourso de este viraje.

£l invento se refiere a un dispositive que permite ayu-
dar y asistir la direccidn de vehfculos sutombviles que
abordan, siguen o dejan un viraje cualquisra que sea el ra-
dio de este viraje.

Este dispositivo estf caracterizado por un distribui-
dor asociado al circuito de fremado hidrfulico ordinario
del vehfculo, siendo alimentado este distribuidor por una
fuente de aceite a presidn que proviene del caudal de una
bowba de un modelo cualquiera.

Su principic reside en el frenado lateral asutomdtico
de las dos ruedas situadas al mismo lado de un coche en
carrera (lado interior del viraje) dejando libres las rue-
das situadas hacia el exterior de este viraje. Tiende a evi=-
tar los errores de conduccidn de un conductor que aborda un
viraje a una velocidad demasiado grande, habida cuenta del
radio de este viraje, lo que constituye une operacidn peli-

grosa que corrientemente tormina en un "derrapajel.
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£l invento tiene por objeto redueir, en una proporeién
muy importante, los riesgos de este género.

El problems ha sido estudiado desde hace numerosos anos.
Ha suscltado un mimerc importante de soluclones, de las que
ninguna ha dado entera satisfaccibn. '

18 originalided del invento reside en la automaticlidad
de la sccién del frenado lateral propuesto, produciéndose
esta aceidn sin saberlo el conductor, siendo inversamente
proporcional al radio del viraje, y, por otra perte, par-
cialuonte funcidn de la velocidad del vehiculo por el hecho
de la variacifn de la velocidad de la bomba de alimentacidn.

Preferentonente el dlstribuldor estf constitufdo, como
se ha deserito anteriorumente, por un reglstro desplazable
lineal y subordinado al movimiento de manlobra del volante,
desplazfndose este registro en una cémara o un cilindro
provisto de orificios de llegada de distribucién de 1iquido
¥ orificios de escape, siendo apto el registro para poner
un orificio de escape en comunicazcidn con un opificio de
llegada de 1fquido, deseubocando dicho orificio de escape
on una canalizacidn unida al circuito de frenado hidréulice
que sirve a las ruedas de un lado del vehfculo, intervinien-

do progresivamente la puesta en comunicacibén del orificlo

" de escape con el orificio de alimentacidn, segln el despla-

zapiento del registro, que & su vez es funcién del giro del
volante.

En estas condiciones, la puesta en comunicacibn del
eircuito de frenade de las ruedas de un lado del vehfculo
con la fuente de 1fquido a presién interviene progresive-
mente y en funcién de la orientacién del volantej elle quie-

re decir que para un viraje muy pronunciado, el giro del
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volante mandard la maniobra del registro de un modo nés ine
tenso y por tanto la pﬁesta en comunicaciﬁn mayor del orie
ficio de alimentacién con el crificio de evacuacidn.

Segfn una forma partioular de realizacidn del inven-

‘to, el distribuidor estd constituido por una cémara en la

que se desplaga un registro formado por un pistén, cuyo v&éf
tago estd ser&ido por un dispositivo de cremallera, por la _
maniobra de giro del volante, teniendo el pistén tres gor-
gantas convenientemente espaciadas y que cooperan con tres
éberturas regspectivanente de alimentacidn y de evacuacidn
del 1{quido a presiénm, estando unido el conducto de evacua-

cifn central a la bomba o al depdsito, con.vistas a la re~

-sirculacidn del aceite nb utilizado, estando provistos los

orificios de evacuacién situados a una y otra parte del ori;
ficio de evacuacién central, de una vélvula anti-retormo y
uniendo cada una un circuito de frenado correspondiente &
las rusdas de un solo lado del vehiculo, estando las gar-
gantas posiclonadas sobre el pistén de tal manera que, al
estar el volante en posicién fecta, la garganta central del
pistén asegura 1a evacuacién del 1{guido a presidn reducida,
permitiendo asf{ la recirculacién del 1fquido hacia el depd-
sito o la bomba, provocando la manlobra del volante el des-
plazapiento lineal del pistén al mismo tiempo que la ocul-
tacibn del orificio de evacuacidn central de retornd del
1iquido hacia la bomba, y poniendo una ranura marginal del
pistén en comunicacién, por una parte, con un orificio de
alimentacifn, y por otra parte con un orificio de evacua-
cidn, asegurando asf{ el paso de fluido & presién hacia el
circuito de frenado labteral interesado, siendo proporcional

la puesta en comunicacidn de los dos orificlos, al desplaza-
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miento del pistdn y, por consiguiente, a lg amplitud del mo-
vimlento angular del volante de direccibn. .

Preferentemente, y segin otra caracterfstica del inven-
o, el oircuito de mando hidrfulico de frenado con el ple,
exclusivauente sometido a la aceién del conductor, estd co-
nectado a cada una de las canalizaciones de frenado lateral,
a la salida del distribuidor general, por medlo de dos by=-
pass o derivaciones que tienen cada una dos vilvulas anti-
retorno, de manera que la inyeccidn del 1{quido a presi6p
en una canalizacién unilateral no puede volver a fluir hacia
la conduccién de frenado con el pie.

Inverdamente, la accidn de fremado con ¢l ple no pue~
de provocar el reflujo del 1fquido hacia el distribulder.

Segln afin otra caracterfstica del invento, el mando
del véstage del plstén se hace por medio de un dispositive
de desmultiplicacién constituido por un sector dentado ao-
metido & 1& accidn de un pifién arrastrado por la rotacifn
del volante de direccién, arrastrando a su ves este sector
un piiifn engranado en la cremallera solidaria del pistén.

otras caracterfcticas y ventajas del invento resaltaas
afin de la deseripeidn que sigue y que estd dada en relacién
con uns forma de realizacifn preferents, presentada a t{tu-
lo de sjemplo no limibativo.

14 figura 1 representa una vista en oorte del conjunto
del distribuldor y de su dispositivo de mando, estando el
distribuidor en posicién neutra correspondiente a la posi-
cién recta del volante.

'La figura 2 representa una vista del distribuidor, es-
tando girado el volante hacla un lado.

1a figura 3 repressnta el mismo distribuidor despuds
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del giro del volante en sentido inverso para sbordar un vi-
raje en el sentido inverse del caso precedente.

Patiendo de una bomba de aceite de un modelo cualguie~
ra, una conduccidn lleva el 1fquido a presién a un pequeiio '
distribuidor muy simple, representado en corte longitudinal
en la figura 1 del dibujo adjunto.

Esté compussto por:

Un cuerpo de cilindro 1 que tiene un orificio 2 de lle-
gada del 1f{quido a presién, un colector 3, tres orificios
de distribucién 4, 5 y 6, tres orificios de salida de una
forma especial 7, 8 y 9, un pistén distribuidor de forma
especial 10, mandado por un vistago de cremallera 1l guiado
por un soporte l2e.

gobre el cuerpo del cilindro 1 hay fijadas dos deri-
vaciones 13 ¥y 13’ que reciben alternativamente el 1iquide
a presidn como se describe a continuacién:

Cada derivacién o by-pass comprende:

14, un orificio de llegada del lfquido con vélvula de
bola, que proviene del cilindéo 1; 15, un orificio de lle~
gada del lfquido con vélvula de bola, que proviene del con=-
ducto de aceite a presidn del freno ordinario de ple; 16,
un orificio de salida del lfquido con vilvula de bola, que
proviene del cilindro 1, prolongadc por una tuberfa que se
conecta a la del freno de pié, sobre las ruedas de la iz~
quierda; 15° y 16°, dos orificios simétricos a los prece-
dentes que sirven a las ruedas de la derecha.

El funcionamiento del dispositivo se obtiens por la
accidn del volante de direccién que actiia sobre:

17, un peguefio pifién de mendo; 18, un sector dentade

despultiplicador; 19, un pequefio piiién de mando de la cre=-
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mallera 11 solidaria del pistén 10.

81 el coche eircula en linea recta, no se produce na-
da por el heche del dispositive deserito y el freno de pie
actlia librenente, por la accién del conductor, y el 1i{qui~
do que llega por el orificio 5 escapa librenentd sin pre-
sién por el orificio 8 y vuelve al depfsito o a la bomba.

g1 suponsmos un viraje a la derecha, el conductor ac~
tﬁﬁ sobre su volante en el senbtido de las asgujas de un re-
lod. | _ :

El vistago de cremallera 1l actia scbre el pistén 10
y le desplaza progresivauente y de modo proporcional al #én-
gulo de giro del volante, para hacerle tomar su posicibn
de la figura 2 después de haber cerradoe progresivanente los
orificiocs 5 y 8.

Al mismo tiempo, el 1lquide que proviene del orificio
4 pasa por el orificio 7 en la derivacidn 13 y actla sobre
el frenado lateral del lado derechos ILa vAlvula 16 se opo-
ne al escape del aceite a presién hacia el frenado de pile
por el conducto 15«

La maniobra del volante para recuperer ia lfnea recta
produce el efecto laverso y el plstén recupera su posicidn
como en la figura 1.

Pars un viraje a la izquierda, los misnos movinientos
simétricos producen los mismos efectos, tomando el pistén
10 su posicién como se ha representade en la figura 3.

Es preciso considerar que, en el dispositivo del in-
vonto, el frenado lateral es enteramente automético y, sl .
bien ol conductor se apercibe de su acclén, no se apercibe
de 3u manda. |

Por una modificacibn de la seccién dtil de los dife-
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rentes orificios de paso del 1fquido, la amccidén del frenado
lateral puede ser regulada proporcionalmente al esfuerzo
de frenado que se qulera obtener.

gl frenado lateral re@uce sensiblements el esfuerzo
del conductor sobfe el volante en el momento de y durante
los virajes.

ta automaticidad del dispositive ahorra al conductor
reacciones emotiva. '

1.a velocidad del coche pueds ser aumentada en los vi-
rajes y el frenado con el ple, suprimldo en estos nismos
virajes. Resulta de sllo un ligero aumento de la velocidad
media en el curso de una competicién.

1,05 mando de los diversos §rganos (excepeibén hecha de
la del vistago-cremallera) son $leo-hidraulicos.

I.a reslizacidn es muy poco costosa. Las soluciones
electrdnicas o muy clentf{ficas, generadoras de averias,son
eliminadag voluntapriamente.

Ta utilizacifn del cilindro de freno ordinario con el
pie sobre cada rueda queda poéible, pero no puede conju-
girse con el frenado direccional en linea recta.

N C T A«

soaxassxaszn

Los puntos de invenciln propia y nueva que se presen~
tan para que sean objeto de esta Patente de Invencién en
Espafia, por veinte afios, son los sigulentes:

19.~ Dispositive de asistencia para la direccién de
veh{culos automdéviles, que permite asegurar una accibén de
frenado unilateral solc sobre las ruedas dispusstas por el
lado interior de un viraje sbordado por el véhiculo, estan~
do caracterizado este dispositivo porque comprende un dig-

tribuidor asociado al eircuito de frenade hidrfulico habie
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tual del vehiculo, estando alimentado este distribuldor por
una fuente de aceite a presidn que proviene de una pequefia
bomba que da al 1fquido una presibén proporciocnal a la velo~
cidad del vehfculo, comprendiendo este distribuldor tres
canalizaciones de distribucidn, de las gue una canalizacién
neutra restituye el 1fguido no utilizado al depdsito a pre-
sién muy redueida, y dos canalizaciones conectadas al cir-
cuito hidréulico sirven los sistemas de frenado de las rue-
das respectivamente derechés e izgquierdas, estando subordi-
nado el distribuidor a la maniobra del volante y siendo
apto, al estar el volante en posicién rectilinea, para eva-
cuar el aceite no utilizado hacia el depdsito, diriglendo
el distribuidor, subordinado & la manicbra del volante, el
flujo de aceite a presién alternativamente hacla el circui=-
to de frenado de las ruedas dercchas o izquierdas, en fun-
cién de la maniobra del volante, de manera que asegure un
efoecto de frenado previamente regulado sobre lag ruedas la-
terales correspondientes al lade interior del viraje. '
22.- Dispositivo segin el punto 14, caracterizado por-
que el distribuidor estd constitufdo por un reglstro des-
plazsble linealmente y subordinado al movimiento de manio-
bra del volante, desﬁiazéndose el registro en una clmara
provista de orificlos de llegada de distribucién déﬁlfquido
hidréulieco y orificios de escape, siendo apto el regiatro
para poner un orificic de escape en comunicacién con un
orificio de llegada de 1fquido, desembocando dichd orifi-
cio de escape en un# canalizacién unida al cirecuito de fre-
nado hidrfulico que sirve las ruedas de un lado del vehicu-
lo, interviniendo progresivamente 1la puesta en.cbmnnicacién

del orificio de distribucién con el orificio de alimenta-
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cidn, segin el desplazamiento del registro, que es funeién

_a su veg del giro del volante.

39.= Dispositivo segfn el punto 12, caracterizado por-
que el distribuider estd constitufdo por una cémara en la
que se desplaza un reglstro formade por un pistén, estando
subordinado el vistago del pistén, por un dispositivo de
cremallera,a la maniobra de giro del volante, compraendiendo
el pistén tres gargantas convenientemente egpaciadas y que
qooperan,éon tres sberturas respectivamente de alimentacin
y de evacuacién de lfquido a presién, estando unido el con-
ducte de evacuacidn central al depdsito, con vistas a la )
recirculacidn del aceite no utilizacién, estando previstos
los orificios de evacuacidn, situados a una y otra parte
del orificlo de evacuacién central, de una vilvula anti-re-

torno, y uniendo cada uno un circuito de frenado correspon=

 aiente a las ruedas de un solo lado del vehfcule, estando

posicionadas las gargantas sobre el plstén de tal manera
que, al estar el volante en posiciln recta, el pistén ase-
gura la evacuacién del liquido’hidréulico sin presidn por el
conducto central y provocando ss{ la recirculacién del 1i-
quido hacia el depsito o la bomba, provocands la manlobra
del volante el desplazamiento lineal del pistén, que condu=~
ce & la ooultacidn del orificio de evacuacién central de
recirculscifn y poniendo una ranura nmarginal en comunicacidn,
bor tna parte, con un orlficio de gvacuacién y un orificio
de alimentacién, asegurando la puesbta en comunicacién de
estos dos orificios y el paso del aceite a presi&n,hécia

el orificic de evacuacidn interesado, siendo asi el aceite
encapinado hacis un circuito de frenado lateral, y asegu~-

rando por otra parte la puesta en comunicacidén de los deos
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orificios proporcionalmente al desplazamlento dai pistén 7,
por consiguiente, a la amplitud del movimiento angular del
volante. '

49.~ Dispositivo segin el punto 12, caracterizade por-
que ol cireuito de mando hidrfulico de frenado gue proviens
de la maniobra con el pie, sometida a la accién del conduc-
tor estf conectado a cada una de las canalizaclones asocla-
das al orificio de evouacién correspondiente del distridbui-
dor por medio de una vélvula anti-retorno, de manera que la
inyeceibén de 1fquido a presién en una canalizacifn unilate-
ral no puede volver a flulr hacla el necanisme de frenado
de pie, inversauente, la accidn de frenado com el ple no

pusde provocar el reflujo de fluido hidrfulico hacia el dis~

'tribuidor.

52,~ Dispositivo segfin 61 punto 12, caracterizado por-
que el mando del vistago del pistén ase hace por medio de un
desmultiplicador constitufdo por un sector dentado, estando
sometido el degmultiplicador a la accién de un pistén arras-
trado por la rotacién del velante, arrastrando este sector
a su ves un pifidn engranado sobre la cremallera solidaria
del pistén distribuidor.

62,= "DISPOSITIVO DE ASISTENCIA PARA LA DIREQQ;ON DE
VEHICULOS AUTOMOVILES, QUE PERMITE ASEGURAR UNA AGGiON DE
FRENADO UNILATERAL", todo tal y conforme se describe en la
presente Memoria, la cual consta de 291 liness y a titulo

de ejemplo ee representa en los adjuntos dibujos.
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