10

/™~
/ ”W\"N’"M““"N‘" % L{ X
P 5
. e ) ‘
4 f S N ?\““ ,
e b CAR R ‘r T
- “,,.'.'vr' 5& : ;'t% " -ﬁ}*“’{*b . \
~ER i p N g
M\q.ﬁ*; Fd ’i 1 ; fﬁwﬁ\:?\‘\‘“
: ‘./" t’.‘_ww * i " t':? ."" . \N\\
- <« R L i 2" «? ?’ i 4
STl Y 4
3\\3\\-\ T ? m’ot-iﬂf’ 1“'{.}1
e ° ““u. ";’ §! !
141
v \\ /l
J ' 06 |
Int. Cl% 2

~—HE N ORTT DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a nombre’d;;
MASCHINENFABRIK AUGSBURG~NURNBERG - =~
AKTIENGESELLSCHAFT, de nacionalidad ale-
mana, domiciliada en 8500 Nﬁrnbeggf Katz
wanger Strasse 101, (ALEMANIA); Epﬁé "WA
RILLAJE DE REGULACIDN DE NIVEL PAﬁi:PAL—

¢

-PAR UNA DISTANCIA VERTICAL".

-------—ouuDDDaoo-------;.;f

9

El invento se refiere a un varillaje de regdiééién
de nivel para palpar la distancia vertical entre un bogie prg
ferentemente sin cuna de un vehiculo sobre carriles y la caja
de su vagdn suspendida por medio de una suspensidén neumdtica
de nivel regulsble, la cusl caja del vagdn e8s transversalmente
deslizable frente sl bogie asi como girable slrededor des un -
eje vertical, con una vélvula de regulacién de nivel dispues-
ta en una de las partes a suspender entre si, la cual vdlvula
a través de una palanca de regulacidn regula la entrads y sa-
lida de aire para la suspensién eldstica, y con una barra de me

diciGn vertical y de altura regulable, dispuesta en la otfé de
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las partes a unir eldsticamente entre si, ademds con un dispo-
sitivo de cnmpensacién‘dnido en forma articulada con la palan-
ca de regulacidn y la barra de medicién y que compensa los mo-
vimientos relativos entre las partes a unir entre si eldstica-
mente,

Ya se conocen dispositivos para la regulacidn compep
sada de la altura del suelo de vehiculos suspendidos neumdtica

mente.,

Un conocido varillaje de regulacién de nivel de este
tipo esté caracterizado por una barra de medcién verti;qi, uno
de cuyos extremos estd conectado con el extremo de la péianca
de regulacién de una vélvula de regulacidén de nivel diﬁéggsta
en la caja del vagdn o en el bogie y su otro extremo en: forma
articulada con el extremo libre de una palanca nscilanté-gpo-
yada en forma girable en el bogie o en la caja del vagéﬁ{.mieg
tras ademds cerca del sitio de articulacién de 'la barra dé me-

>

dicidn estd articulada también una barra de desplazamisrito, cu

-y a

yo otro gxtremo estéd conectado en forma articulada con una ba-

rra de inmersidn de longitud variable, aproximadamente parale-

la con referencia a la barra de medicidén y erticulada en la ca

ja del vagén y en la bogie. Por cierto con este varillaje estd
resuelto satisfactoriamente el problema de una regulaciéﬁ com=
pensada del nivel, pero todavia seria deseable una disminucidn
de las piezas de varillaje necesarias (publicacidn alemana -
2 216 544),

El invento tiene,por lo tanto, el objete de perfec =

cionar con la mayor simplificacidn posible los conocidos vaxi-

.llajes de regulacidn de nivel con compensacidn de la inclina =
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cién de la barra de wedicion debida a la oscilacién y al juego
transversal del bogie en curvas.

La solucidn de ests problema se realize por los me~
dios que se desprenden de la reivindicacién 1 y comprends entre
otras Ja ventaja de que en las diferentes posiciones momentdneas
posibles entre el mecanismo de rodadura y la superestructura se
consigﬁe con uﬁ nimero reducido de piezas de varillaje una guis
no falsificada por influencias perturbadorass de la palanca de -
regulacién con referencia a la valvula reguladora de nivel, Por
lo tanto, las torsiones reciprocas y los desplazamisntog trans~
versales entre las partes a suspender antre si Blésticgm?nte no
tienen influencia en la regulacion de la altura del suelo del -
vehiculo equipadp con el varillaje. El varillaje necesita en lo
esencial ya solemente espacio entre la superestructura y el cor-
dén superior del larguero del bogie. Debido a esto queda late -
ralmente del larguero dal bogie més espacio para la colocacidn

de conducciones y el emplazamiento de aparatos. Ademdec sz en -

cuentra el varillaje en el espacio mas protegideo y para separar

la superestructura del bogie hay que soltar Unicamente una sola
articulacidn.

Un ejemplo de realizacién preferido del objeto del -
invgnto se describe a continuacidn con ayuda de las figuras que
muestran lo siguiente:

Figurs 1 una vista léteral del varillaje de regulacidn de nivel
con la superestructure esbozada en recorte, el bogie vy
la suspensidn neumatica,

Figura 2 un planc horizontal del varillasje de regulacion de.ni-
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vel, andlogo a la fiqura 1,

Figura 3 una seccidn 581 larguero del bogie, conforme a la li-
nea III - III de la Figura 2,

Figura 4 un detalle de la articulacién entre la palanca de regu
lacidn y el brazo giratorig,

Figura § uﬁa configuracién alternativa de las articulaciones en
los extremos de la palanca de regulacién, y

Figuras 6 a B8 articulaciones de acuerdo con la Figura 5, a esca
la aumentade.

En lo esencial el varill;je de regulscién de_nivel cansts
de una palance de requlacidn 2, que regula una vélvula~§e regula
cién de nivel 1, y de un brazo de viraje, que estd sujets en for
ma virable en un perno 4. El perno 4 forma un extremo de una. ba-
rra de medicién 9 que estd apoyada en una de las partes-s suspen
der entre si eldsticamente del vehiculo, por ejemplo ét Eéstidor
6 de un bogie 10 representado solamente en forma recortadé, pu-
diendo ajustarse la altura de la barra. El bastidor Gféébnrta
en forma en si conocida a travée de una suspensidn neumdtica B
la otra de las partes a suspender entre si, a saber squi una sy
perestructura 7 (solamente eshozada).

La vélvula de regulacidn de nivel 1 estd conectada con
la superestructura convenisn€9mente ] travésvda un elemento de
fijacidn 14,ymontada de tal manera que el eje y' de su &rhol de
accionamiento 15 en el que estéd articulada la palanca de requla-
cién 2 por medio de una articulacidn 11, estd situado horizental
mente y vérticalmente con referencia a %a direccién de la marcha,

Las posiciones de los ejes indicadas en esta destrip-
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cion de las figuras se refieren de un modp general a la posicidn
cero, quiere decir al'bbgie no virado ni desplazado transversal-
mente y ademéds a la superestructura sin agotar la suspensién -
eldstica y sin estar sometida al efecto de tambaleo. Tratdndose
de desviaciones de la posicidn cero las posiciones indicadas de
los ejes se modifican 'de un modo correspondiente, ‘

La pzlanca de requlacidn 2 eséé situada también hori-
zontalmente, pero su extensidén longitudinal (eje x') estd diri-
gide en la direccion de le marcha, Un extremo de la pslanca de
rugulaciéﬁ 2 ssté conectado en forma articulada con el sje de
accionamiento 15 en la articuiacién 11 con eje de gire é' vers=
tical. Al efecto este extremo de la palanca de regulacidn 2 ter
mi&a en una horquilla 16 en forma de U que rodes al eje de ac-
cionamiento 15. Un perno 17 pasado a través de embas piezas (15

y 16) y que es girable par lo menos en unes de estas piezss, une

la palanca de regulacidon 2 al eje de accionamiento 15,

Conforme a una alternativa no dibujada el eje de ac-~
cionamiento 15 pudiera tenexr también en la articulacién 11 una
hendidura, en la que se asienta en forma girable también por -
medio de un perno el extremo, configurado como lobulo, de la pa
lanca de regulacidn 2,

"En su extremo apartado de la articulacidn 1l la ps-
lanca de regulacidn 2 estd conectada a través de una articula-
cién espaciasl 12 en forma articulada con el brazo de viraje 3.

Como articulacién espacisl 12 esté representada en el
dibujo una articulacidn de rdtula esférice normalizada, habitusl

en el mercedo y, por lo tanto, barata. La longitud necesaria de
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la palanca de 'regulacidn 2 se puede ajustar sin dificultad du-~
rante el montaje del Qérillaje de regulacidn por medio de la -
rosca 18 y de la contratuerca 19. El dispositivo para el ajus-
te exacto de la longitud del varillaje pudiera estar dispuesto
también en otro sitio de la palanca de regulacidn 2, tal vez -
ce;ca de la articulacidn 11,

Mientras una mitad 20 de la articulacién aspécial 12
pertenece a la palanca de regulacidn 2, la otra mitad 21 esté
fijada en el extremo correspondiente del brazo de viraje 3, El
extremo, apartado de la articulacidén 12, del brazo datYiraje 3
estructurado en forma rigida, estd apoyada de modo virable en
el pivote 4 que forma un extremo de la barra de mediqién 9.

De scuerdo con este ejemplo, en sendos talairos en el
cordan superior y el cordén inferior del bastidor 6 estd inser-
tado por soldadura un tubo 5, por el que la barra de~m§aici6n |
9 estéd guiada y sujeta. Para poder ajuséar fécilmentarlgiposi~
cidn horizontal de la palanca de regulacidn 2, la bafiéVde me~
dicidn 9 tiene por lo menos en la zona del cordén superior y -
del corddn inferior del bastidor 6 roscas 22 de longitud sufi- .
ciente, en las que ias tuerdas 23 afianzadas de maners hébitual
sirven para ajustar y fijar la altura de la barra de medicidn 9.
La barra de medicidn termina en el terno 4., Esta forma al mismo
tiempo parte de la articulacidén de giro 13.

La articulacién de giro 13 esta configurada caomo si-
gue:

A la salida de la rosca 22 se encuentra un-collar 24,

sobre el que descansa por su parte un manguito 25 pertenegiente



10

15

20

25

al brazo de viraje 3. En el extremo del perno 4 estd sujeto el
manguito 25 en forma-girablc por medio‘de un disco 27 apoyado
e8n un col;ar 26 y por una tuerca 28 asegurada contra el deg -
prendimiento,

La parte central del brezo de viraje 3 tiene que trang
mitir solemente fuerias pequefas, estando realizada por eso.de
acuerdo con el dibujo como perfil de chapa recanteado 29 que -
estd unido al manguito 25 por ejemplo por soldadura. Para la fi
jacidn de una mitad 21 de la articulacién espacial 12 la brida
30 de la pisza central termina en un lébulo 31,

El funcionamiento del varillaje de regulaciégldé ni-
vel es como sigue: o - i

En la posicién recta hacia adelante del bogie el vari
llaje mide de manera conocida si la distancia & entre el basti-
dor 6 del bogie y la superestructura 7 corresponde a la medida
prescrita. Desviaciones del valor tedrico dan lugar ul viraje
de la palanca de regulacién 2 alrededor del eje y' y cor esto a
la reslimentacién o a la descarga de aire a través de la vélvuls
de regulacidn de nivel 1. Al desviarss el bogie 10 frente a la
superestructura en el dngulo o se despleza la articulaciéq gi-
ratoria 13 a 13' y la articulacién espacial 12 a 12', Con esto
la palanca de regulacion 2 vira alrededor del eje z' sin aban-
donaxr su posicion horizontal.

Bajo la influencia del jusgo de la cuna w la articu-
lacién 1l se desplazeria a 11', igualmente sin afectar a la po-
sicidn horizontal de la pelancs de regulacidn 2,

Logicamente al movimiento de desviacidn también-pue-
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doe estar superpuesto el juego transversal siﬁ que-squév%nga
una torsién del ecje aé accionamiento 15 de la véiéﬁl%iéé.re~
gulacién_de nivel 1 alrededor del eje y'.

Al fin, la articulacidén espacial 12 permite también
movimientos de tambaleo de la superestructura 7 frente al bo-
gie 10. En este casd la palanca de regulacidn 2 ébééddagiia
por cierto la posicidén horizontal, pero el sistema de regula;
cidn de la suspensién neumdtica se ajusta a este hecho en for;
me en si conocida,

De acuerdo con el ejemplo de realizacidn descrito
la valvula de regulacidn de ﬁivel 1 estéd fijada en laiéupereg
tructura 7 de tal wmanera que el eje y' del érbol.de_acciona-
miento 15 de esta vélvula estd situado horizontalmente. y trang
versalmente (con referencié 8 la.direccién de la marcha).

A la estructuracién arriba descrita seria'eﬁaivalaﬁ
te una fijacidn de la vdlvula de regqulacién de nivel"lﬁén el
bastidor 6 del bogie 10 y de la barra de medicidn 91éﬁ'ia S~
perestructura 7, quiere decir un viraje de todo el varillaje
de regulacién de nivel en 1008,

Otro varillaje equivalente se obtiene si el eje x!'
del &rbol de accionemiento de la vélvula de regulacidn de ni-
vel 1 ésté dirigido horizontalmente en la direccidn de la mag
cha, para lo cual solamente hay que disponer a la palanca de
regulacidon 2 asi como al brazo de viraje 3 tembién virados en
902 elrededor del eje vertical respectivo,

-Una realizacidn libre de desgaste .del varillaje de

requlacidn se obtiene finalmente sustituyendo las articula -
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ciones arriba descritag por convencionales srticulaciones de
goma y metal con los grados de libertad indicados;

. Tal comé lo muestran en forma detallada las Figuxas
5 & 8, un varillaje equivalente al Varillaje arriba descrito
asta caracteriz;do porque tanto la articulacion 1l como tam=
hién la articulacidén 12 estén configuradag como articulacio-
nes de cruceta 32, 33, La articulacién de cruceta 32 hace pg
sible movimientos alrededor de los ejes %' y z', mientras la

articulacion de cruceta 33 permite movimientos slrededor de

log ejes y" y z".

Se reivindica como nuevo y de pruﬁia invencidrn.,

A i

1.- Varillaje de regulacidén de nivel para ﬁalpar una

distancia vertical, preferentemente entre un bogis sin quna-de

un vehiculo sobre carriles y la caja de su vagén suspendida por
medio de una suspension neumdtica de nivel requlable, la cuai
caja rs deslizable transversalmente frente al bogie y girable
alrededor de un eje vertical, con una védlvula de regulacidn de
nivel dispuesta en una de las partes a ser unidas eldsticamen=-
te entre si y que & través de una palanca de regulacién requla
la entrada y salida-de aire pars la suspensidn neumdtica, y -
con una barre de medicidn vertical y de altura regulable, dig
puesta en la otra deAlas partes a unir entre si eldsticamente,

ademas con un dispositivo de compensacidn unido en forma arti-

culada con la palanca de regulacidn y la barra de medicidn; el
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cual dispositivo compensa los movimientos relativos entre las

partes a unir entre si elégticaments, caracterizado porque can

"la barra de medicion dispuesta con altura regulable en uns de

lag partes del vehicule a unir entre si sldsticamente, estd cg
ncctado un bfazg giratorio virable en una articulacidn de giro
alrededor del aje z',.y porque la paianca de reéulacién esté -
conectada en un extremo con el brazo giratorio por una articu-
lacidn asi como en ol otro extremo con la vélvula de regulacidn
doe nivel en otra articulacidn, y porque edemds en la posicidn
curo de las partes del vehiculo movibles una contra o%ré,en el
planoc horizontal el eje longitudinal y" del hrazo giraéaria estd
situado por lo menos de un modo aproximado paralelamer+s con re-
fernncia al eje de giro y! gel.érbal de accionamiento'ae la val-
vula reguladora del nivel agi como el eje longitudinal x*' de la
palanca de regulacidn por lé menos de un modo apruxiﬁhacbvérti~
calmente con referencia a dichos ejes longitudinales y°* é y'.

2.~ Varillaje de regulaciodn de-nivél, de acd;rdn con
la reivindicacién 1, carecterizado porque la aiticylacién entre
la palanca de regulacidn y el brazo giratoiioiesté configurada
como erticulscidn espacial y la articulacidén entre la palanca
de regulacién y la vdlvula reqguladora del nivel comorarticula-
cion giratoris simple, teniendo la articuiacién espacial los -
#jos de giro x', y" y z" vy 1=z articulacién giratoria simple el
eje de giro z'.

3.- Varillaje de requlacién de nivel, de acuerdo con
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque aﬁbes ar~

ticulaciones estan configuradas como articulaciones de cra€eta,
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teniendo una a;ticulacién de ecruceta los ejes ds giro x' y 2!
y la otra artiéulacién de cruceta las ejes dea girn‘y" y z",

.4,~ Varillaje de regulacidn de nivel, de acuerdo
con las reivindicaciones anteriores, caractsrizado porque las
articulaciones estén realizadas como articulaciones de goma y.
metal libres de desgaste y habituakes en el mercado,

5.- "WARILLAJE DE REGULACION DE NIVEL PARA PALPAR
UNA DISTANCIA VERTICAL",

Tal como se describe y reivindica en la presente Me-
moria Dascriptiva, que consta de once hojas escritas & mAquina

por una sols cara y de sus correspondientes dibujos,
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