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El presente invento se refiere a un contactor
perfeccionado de inercia con umbral de funcionamiento
variable, destinado, en particular, a detectar la in-
minencia de un bloguec de una rueda de un vehiculo y
cuyos periodos activos son funcién, por lo menos en par
te, de las condiciones de adherencia encontradas local
mente por la rueda citada.

Se conocen, especlalmente por la patente fran
cese nimero 1.194.791, contactorss de inercia constituf.
dos por un volante arrastrado por un drgano solidario
de un érbol cuya velocidad de rotacién estd en relacién
con la de la rueda. En el momento de una desaceleracién
de la rueda sifuciente, debida a un frenado, el volan-
te, por inercia, pivota con relacibén al drgano de arrag
tre y este movimisento relativo permite que se cierre
un interruptor eléctrico. Este interruptor estd consti
tufdo, generalmente, por dos plots solidarios, respec-—
tivamente, uno del 6rgano de arrastre, y el otro del
volante. Medios de atraccidn eldstica y/o centrifuga
permiten dztectar las desaceleraciones de la rueda qus
no proceden mas que de una accibén de frenado, estable-
ciendo un umbral de desaceleracidn, fijo o varisble, en
funcidén de la velocidad del venhiculo, por debgajo del
cual el contactor no es accionado. Estas disposiciones

son descritas especialmente en la patente francesa ni-
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mero 2.239.C08.

En estos contactores conocidos, el tiempo de
funcionamiento, es decir, el tiempo durante el cual los
dos plots citados sstén en contacto, depende especial-
mente de las condiciones de adherenclas encontradas por
la ruasda.

En efecto, cuando se frena fuertemsnte una
rueda en contacto con un suelo que tiene una fuerte ad
herencia, por ejemplo, la desaceleracién de esta rueda
es menos bruscae que si estuviera en contacto con un sug
lo de poca adherencia. De esto resulta, puses, gue en
el momento del deslizamiento o del comienzo del desli-
zamiento sobre suelo de gran adherencia, el volante de
inercia del contactor ha sido ya ralentizado. Su ener-
gla, en el momento de su contacto con el bérgano de arrag
tre - que es disipada al nivel de un enganche por fric-
cién del érganc de arrastre empujado por el volante so-
bre el &rbol - es reducida y su velocidad disminuye ré-
pidamente, de donde se deriva un tiempo de contacto bre
ve. Por el contrario, en condiciones de mala adhersncia,
la desacelsracién de la rueda es muy brusca y tiene lu-
gar, sin o casi sin, ralentizacién previa de la veloci-
dad del volante de inercia. De esto resulta, en este ca
80, una gren energis a disipar por el volante, y por

lo tanto un tiempo de contacto més largo.
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La misidn de estos contactos es cortar la ali
mentacién de los frenos de la rueda considerada. Una
vez gque existe clerre del contacto, al disminuir la fuer
za de frenado, la rueda puede, por consiguiente, volver
a acelerarse por contacto con el suelo. En el caso de
una buena adherencia, la nueva aceleracidn es ripida y
con frecuencia el érgano de arrastre vueclve a ganar ve
locidad antes de que el volante haya slcanzado una ve-
locidad igual a la velocidad minima de la rueda. Esto
gignifica que existe apertura del contacto para una ve-
locidad de rotacidén del conjunto giratorio supsrior a
la velocidad minima alcanzada por la rueda cuando el
blogueo es inminente. Bsto es todavia un factor de dis-
minucién del tiempo de funcionamiento del contactor.

En el caso de una mala adherencia, la reaceleracidén de
la rueda es relativamente larga, lo que significa que
el érgano de arrastre vuelve a ganar velocidad lentamen
te dejando al volante el tiempo de reducir su veloci-
dad a una velocidad préxima a la velocidad minima de la
rueda. La pertura del contactor se produce, pues, en es
te caso, a una velocidad de rueda relativamente vréxi-
ma a su velocidad minima.

La apertura del contactor manda la aplicacién
del esfuerzo de frenado sobre le rueda. En el caso de

una buena adherencia, esta aplicacidn no conduce inme=-

-4 -



10

15

20

- 25

19-12-75

diatamente a un blogqueo inminente, porque la rueda es
reacelerada & una velocidad suficientemsnte importante.
Por el contrario, en el caso de una male adherencia, eg
ta aplicacién del ssfuerzo de frenado tiene lugar sobre
una rueda insuficisntemente reacelerada y presenta el
riesgc de conducir g un blogueo de la rueda.

El presente invento trata de eliminar este
riesgo proponiendo un contactor perfeccionado, en el
cual las ventajas de los contactores conocidos son pre
gservadas, especialmnents en el caso de una buena adheren
ecia, y que permite mantener el contacto cerrado mis tiem
po en el caso de poca adherencia, ccn el fin de dejar
a la rueda el tismpo para reacelerarse més correctamen
ta.

A este =2fecto, el invento tieme por objsto un
contactor perfeccionado de inercia, con umbral y tiem-
pos de funcionamiento variables, destinado, en particu
lar, a detectar la inmiuencia del blogueo de una rueda
de vehiculo que comprende un dispositivo giratorio cong
tituido por un volante de inercia, un 6rganc enganchado
por fricecién a un 4rbol de arragtre y susceptibls de
arrestrar el volante en rotacién, elementos de contacto
eldoctricos llavados, respsctivamente, por dicho érgano
y dicho volante y susceptibles de entrar en contacto

cuando el volante pivota con relacidén al drgano citado,
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y al menos un drgeno de atraccidén enganchado sntre di-
cho Srgano y dicho volanie. Segin ol invento, el sle-
mento de contacto citado enganchado al volante se com-
pone, por un lado, de una primera parte solidaria de
un soporte enganchado por friceidn a dicho volante y
susceptible de desplazarse con relacidén a este dltimo,
gue coopera por apoyo simple con una primera parte del
elemanto de contacto enganchado al érgano citado unido
al 4rbol de arrastre despuds de una rotacidn relativa
del volante con relacidén = este brgano, por lo menos
igual a un primesr valor dado y, porrotro lado, por una
segunda parte solidaria del volante y que coopsra por
deslizamisnto con una segunda parte del elemento de con
tacto enganchado al Srgano citado despuds de una rota-
cidn relativa del volante y del 6rgano citado, por lo
menos igual a un segundo valor dado, slendo dicho se=-
gundo valor superior a dicho primer valor.

En un modo de realizacién prefsrido del inven
tc, ¢l soporte citado, enganchado por friccidén al vo=-
lante, comprende deslizaderas de guia de su desplaza-

misnto con rslascidn al vdlante, constituidas por lum-

breras cuyo radio de curvatura es igual a la distancis

gue las separa del eje de rotacidn del dispositivo gi-
ratorio, en cada una de las cuales una espiga solidaria

del volante es susceptible de deslizarse, estando pro-
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vista una, por lo menos, de estas espigss, en su extre-~
mo libre, de un fileteado gue coopera con una tuerca
de mantenimiento de una arsndela eléstica que asegura
la fricecién citada entre el soporte y el volante.

El invento serd mejor comprendido sn el cur-
so de la descripcidn dada a ccntinuacién a titulo de
ejemplo puramente indicativo y no limitativo, que per=-
mitird deducir sus ventajas y caracterigticas secunda=-
rias.

Se hard referencia a los dibujos anejos, en

log cuales:

- lag figuras 1 y 2 son vistas en planta es-
queméticas de una primera variante de realizacién del
invento en dos estados diferentes;

- la figure 3 es una vista en corte parcial
de la figura 2 segin la linsa III-III; ‘

~ la figura 4 es una vista de detalle de las
figurase 1 y 23

- la figura 5 es una visba en planta de una
segunda variante de realizacidén del inventoj

- la fipure 6 es una vista en corte parcial
de la figura 5 segin la linea VI-VIj

-~ lg figura 7 es una vista en planta de una
tercera variesnte de realizacién del inventoj

- la figura 8 es una vista en corte pardisl
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de la figura T a lo largo de la linea VIII-VIII;

- la figura 9 es una vista en planta ds una
realizecién preferida del invento;

- la figura 10 es una vista en corte parcial
de la figura 9 segin la linea X-X;

- la figura 1l es una vista de detalle segin
f de la figura 1.

Haciendo referencia, en primer lugar, a las

figuras 1 y 2, se observa, an vista desde arriba, un con

tactor ds inercig semejante, en cuanto a algunc de los
érganos que lo componen, a los descritos en las paten-—
tes nimero 1l.194.791, del 17 de abril de 1958, y ntme-
0o 2.239.008 del 23 de julio de 1973. Es asi cémq gsté
constituido por un 4rbol 1, sobre él cual estéd calado
en traslacién, psro libre en rotacién, un volante de
inercia 2. Por encima de este volants 2, un érgano de
arrastre 3 estd sujeto por friccidn en rotacibn al 4r-
bol 1 por medio de una arandela elédstica 4 mantenida
sobre el 4rbol por un msdio no representado y que fija
dicho 6rganc 3 sobre un resalto, igualmente no repre-—
sentado, solidario del &rbol 1 situado entre el volan-
te 2 y el 4rgano 3. Este &rgano de arrastre 3 lleva en
su extremo 3a un elemento de contacto en dos partes 5
y 6. Enfrente de la parte 5, ss ve un plot de contacto

7 solidario de un soporte 8 enganchado por friccidn al
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volants 2 y susceptible de desplazarse con relacién a
este Ultimo. Este soporte 8 comprende dos lumbreras cur
vilineas 9 y 10 que constituyen deslizadsras de gula
para los desplazamientos relativos con relacibén a este
soporte de dos espigas 1l y 12 solidarias del volante
2. La espiga 12, como se puede Ver més precisamente en
la figura 4, estd fileteada en su extremo superior lZ2a
y lleva una tuerca 13 de mantenimiento de una arandela
de friceidén 14 que se apoya sobre el soporte 8. Esta
arandels es elédstica y, regulando el apristo de la tuer
ca 13, se regula?la fuerza de frotamiento gue sujeta el
gsoporte 8 al volante 2. Se observard que, por la forma
y las dimensiones de las lumbreras Q y 10, el desplaza
miento del soporte 8 con rslacién al volante 2 se efec
tua a lo largo de un arco de circulo concéntrico al &r
bol 1 y de longitud limitada. Ademds, el soporte 8 llg
va una excéntrica 8a susceptible de cooperar para su
grrastre con la parte opuesta al contacto 5 del brga-—
no 3.

La parte 6 del elsmento de contacto llevado
por el érganc 3 es susceptible de encontrarse enfrente
de una superficie de contacto l5. Esta superficie de
contacto estd constitufda por la cara céncave de una
lémina curva 16 engahchada al volante 2 por dos torni~-

llos l6a y 16b y colocada de canto sobre dicho volante.

-0 -
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La curvatura de esta lémina es constante y el radio de
esta curvatura es a lo sumo igual a la distancia gue
separa el extremo de la parte de contacto 6 del eje del
érbol 1, de manera que, cuando los dos 6rganos 6 y 16
estén enfrente uno dé otro, exista contacto entre ellos.
Esta lamina 16 estd unida a una plaguita 17 bosquejada
de manera que muestra que se extiends por encima del
érgano 3, siendo su extremo perpendicular al eje dsl
Arbol L. Estéd destineda & ponerse en contacto con un
plot de entrada de la corriente llevada por su cubier-
ta fija que cubre el dispositive, ¥y no representada en
estas figuras.

Se observard que esta lémina 16 esté manteni
da en contacto con un tope 18 solidario del soporte &,
que mantisne la lémina contra el sfecto de la fuerza
centrifuga a la cual estd sometida cuando el disposi-
tivo gira. Se observard igualmante gue la unién eléc—
trica entre el plot 7 y la lémina 16 es realizada por
medio de una perls de contacto 19 unids por una limi-
na metdlica flexible 20 al plot 7 y mentenida constan
temente en contacto con la lémina 16 por pretensado.

Por otro lado, estas figuras 1 y 2 ponen de
manifiesto medios de atraceidén enganchados entre el 4ér
gano 3 y el volante 2. Estos medios estén constituidos,

primeramente, por un resorte de atraccidén 21 sngancha-
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do al érgano 3 y, de manera regulable, por un brazo
orientable 22, al volante 2, y en segundo lugar, por
un brazo pesante 23 articulado en 23a sobre el volan-
te y enganchado en 23b al érgano 3, por medio de una
5 . unién rigida 24, pero articulada a sus dos puntos de
enganche. Tgta unién 24 estd constitulda aqui por un
hilo metdlico de la clasz cuerda de piano, cuyo extre
mo libre 24a situado més alld del Srgano 3 =sta curva
do y coopera por contacto con un tetén 25 llevade por
10 el érgano 3. Bsta parte 24a posee en su extremo 24b cur
vaturas tales que, segin la posicién relativa con relg
cidn al tetén 25 y segin 2l sentido de dssplazamiento
de estos dos érganos, unc respecto al otro, el esfusr-
zo e contacto que ejerce sobre el tetén 25 es varia-
15 ble. La figura 1l muestra por medio de una vista segin
t de la figura 1 la disposicién del hilo metélico 24.
La figura 3y que es una vista en corte par—
cigl de la figura 2, miestra lz disposicién de los ele
mentos de contacto 5, 6, 7 ¥y 18 unos respecto a otros.
20 Por Ultimo, desds el punto 4As vista eléectricc, se ob- -
servard qus los slementos 7, 20, 19, 16 y 17 estdn uni
dos entre si y aislados de los otros elamentos del con
tactor que, a su vez, estén unidos todos, por e jemplo,
a la masa del vehiculo.

25 Se supondrd, para explicar el funcionamiento

19-12-75 -1l -
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del contactor segin el invento, que el &rbol 1 estéd aco
plado a la rueda de manera conocida, pudiendo montarse
el dispositivo, por sjemplo, en el extremo de una man-
gueta de rueda. El sentido de rotacidn del dispositivo
estd indicado por 15 flechs A.

La rotacidén del Arbol 1 es comunicada al ér-
gano ds arrastre 3 gracias al mantenimiento de este 4l
time por friccién sobre el &rbol 1. El extremo 3a de
este érgano 3 estd en contacto con la excénirica 8a llg
vada por el soporte 8. Este soporte es, pues, arragstra-
do por el bganc 3 y arrastra por, a2l menos una de las
espigas 11 6 12 solidariés Gel volente 2, a dicho volan
te. Se supondrd que sl esfusrzo del resorte 21 es sufi-
ciente para vencer por si solo el frotamiento existente
entre el soporte 8 y el volante 2, de manera que en po-
sicién parada, dicho soporte 8 estéd a tope sobre una ds
lgs espigas 11 6 12.

Se produce una desacelerscidén del Arbol 1 ba-
Jo el efecto de un esfuerzo de frenado aplicado a la rug
da. En el caso de que la desaceleracién no sea muy im~
pertante y el volante 2 sea desacelerado al mismo tiem—~
po que sl Srgano 3 debido a su enganche por los medios
21 y 23, el gistema permamnecs en el estado de la figu-
re 1. O bien si la desaceleracidén es més importante y

el par ds inercia del volante 2 es suficiente para ven-

- 12 -
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cer los esfusrzos de los medios de atraccidn 21 y 23,
cuyos valores acumulados en este instante constituyen
gl umbral por encima del cual existe inminencia de blg
queo. Bste umbral es varisble, habida cuenta del esfuer
zo de atraccién del elemento 23, variable con la velo-
cidad de rotacién del dispositivo, puesto que depende
de la fuerza centrifuga que le es aplicada.

En estas segunda hipdtesis, no existe pivota-
miento relativo del volante 2 con relacién al 6rgano 3.
Egte pilvotamiento relativo es porlo menos igual a un
éngulo B, pequeﬁ9 por construccibén, que separa los con
tactos 5 ¥y 7. Existe, pues, cierre del contactor, lo
que conduce a la puesta al escape de los érganos de fre
nado enganchados 8 la rueda. Al disminuir la fuerza de
frenado, la rueda es, pues, susceptible de ser reacele
rada por su conbtacto con el suelo. Es necesario suponer
en este momento dos condiciones de adherencia de la rue
da al suelo.

En buenas condiciones de adherencia, se recor
dard, en primer lugar, que la desaceleracidén de la rue-
da es menos brusce que en malas condiciones, a igualdad
de circunstancis, y, ademds, gque la reaceleracidén de la
rueda es més rdpida que sobre el suelo deslizante.

Con fuerte adherencia, por ejemplo, la desace

leracién de la rueda, por lo tanto del érgano 3, al no

-13 -
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F9Ey-

ser brusca, va acompafiads al principio de une desacele
raciédn concomitante del volante 2., Lusgo, al aumentar
rdpidemente la desaceleracién, la inercia del volante

2 consigue vencer sl esfuerzo de atraccidén de los ele-
mentos 21 y 23. Se produce entonces contacto entre los
plots 5 y 7. La fuerza de frenado disminuye. Por el jue
g0, por una parte, de los tiempos de respuesta de los
diferentes drganos que mandan lé puesta al escape de
los 4rganos de frenado y, por otra parte, por la iner-
cia propia de la rueda a su reaceleracién debida al con
tacto con el suelo, el contacto entre los plots 5 y 7
pivota siemprs con relacidén al brgano 3. Se producen en
tonces desplazemientos relativos del soporte 8 a tope
sobre el érgano 3 al nivel del plot 5 con relacién al
volante 2. Lg velocidad del volante 2 en el momento del
cierre del contacto estd ya disminuida, como se ha di-
cho méds arriba. De esto resulta une inercia generadora
de este pivotamisnto, que no es muy importante y que

es rédpidamente disipada gl nivel de los frotamientos
del soporte 8 sobre el volante y de la leva 24b sobre
el tetén 25. Por otro lado, la rueda es reacelerada rad
pidamente debido e las buenas condiciones de adherencia.
En consecuencia, el desplazamiento del soporte 8 con re
lacidén al volante 2 es relativamente corto y generalmen

te inferior al éngulo C gue separa en reposo el plot 6
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del extremo de la lémina 16. Al volver a amumentar ré-—
pldamente la velocidad del érgano 3, el plot 5 se sepa
ra, on el interior del dngulo C citado, del plot 7. El
contacto es abierto y la presién de frenado es de nue-
5 vo asplicada a la rueda. Se observaré, a este respecto,
que el cierre y la apertura del contacte 5, 7 son fran
cosy porque no exigte posibilidad de rebotes o de movi
nmientos intempestivos del plot 7 debido a la friccién
realizadae entre el soporte 8 y el volante 2 al nivel de
10 la espiga 12. Ademds, cuapdo la presién de frenado es
aplicada de nuevo a la rueda, ésta estd suficientemen=—
te reacelerada - debido a las buenas condiciones de agd
herencia 2l suelo - para que este segundo frenado no
provoque riesgo de blogueo inmediato.
15 Si, por el contratio, nos colocamos en la hi
pétesis en que las condiciones de adherencia de la rue
da al suslo son malas, la desaceleracién del érgano 3
es muy brusca. De esto se deriva una fuerza de inercia
importante del volante 2, gue no solo puede vencer los
.20 esfuerzos de atraccién de los érgemos 21, 23, sino que
puede igualmente deslizarse bajo el soporte 8 manteni-
do a tope por el érgano 3 e incluso, cuando les espigas
11 y 12 alcanzan la posicidén opussta a la de la figura
1, puede arrastrar en rotacibén al Srganoc 3 con relacién

25 al &rbol 1. El exceso de fuerza Ade inercia se disipa en

19-12-75 - 15 -
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la friccidn del drgano 3 sobrs el 4rbol 1. Desde el pun
tc de vista del estado de los conbactos, en este movi-
miento se produce, en primer lugar, sl cierre del con=-
tacto 5, 7, lo que manda la puesta al escape de los 6r
ganos de frenado de la rueda. No siendo la sdherencia
al suelo muy buena, la rueda tiene dificultad en rsace
lerarse y la velocidad del Srgano 3 posee, durante un
cierto tiempo, una velocidad que no se aleja méds gque
muy lentamente de la velocidad minima que habia alcan-
zado. El aumento de velocidad del drgano 3 no es, pues,
suficiente para que este Ultimo vuelva, en un tiempo
breve (en particular en el interior dsl 4ngulo C), a una
velocidad superior a la que el volante posee por iner-
cig. El volante 2 continde, pues, pivotando con rela-
cién al brgano 3 y la parte 6 del contacto llevada por
el Organo 3 se pone en contacto con la lémine 16, E1
contactor estd asi doblemente cerrado. El movimiento
del volante 2 con relacién al érgano 3 se prosigue en
tanto que el equilibrio de las velocidades de las dos
piezas no es alcanzado. Durante este movimiento, la par
te o plot 6 citado se desliza & lo largo de la lémina
16 hasta haber recorrido un #dngulo D. En este momento,
no existe ya velocidad relativa del volante 2 y del ér
gano 3 y el contactor permanece en este estado hasta

que, por el efecto combinado del aumento de velocidad
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del érgano 3 y la disipacién de la energia cinética dg
bida a la inercia del volante 2 al nivel del rozamien-
to dsl érgeno 3 sobre el 4rbol 1, la velocidad propia
del drbol 1 alecanza la velocidad del volante 2. Cuando
este equilibrio es alcanzado, aumentando siempre la Ve
locidad del érgano 3, se produce la apértura del contap
to 5, 7. E1 contacto permanece, sin embargo, cerrado,
en tanto que el plot 6 estd en contacto con la lémina
16. Bl plot 6 vuslve a recorrser al éngulo D citado, mien
tras que el Srgano 3 lleva el soporte 8 en el sentido
de la flscha A con relacién al volante 2. Después de ha
ber recorrido el &ngulo 1N, el contacto 6, 16 se abre y
es solo en egte momento cuando la presién de frenado es
aplicada de nuevo a la rueda. Durante el tiempo de res-—
puesta de los Srganos de mando de la aplicacién de la
presién de frsnado, el érgano 3, ayudado por los elemen
tos de atraccidén 21 y 23, ha tenido tiempo de llevar el
soporte 8 a su posicién en la figura 1 y ds comenzar,
por medio del mismo, una nusva reaceleracién del volan-
te 2.

Se ve que el .contavto segin el invento permi-
te, an el caso ds buenas condiciones de adherencia de
la rueda al suelo, obtzner un funcionamiento muy répi-
do del contactor con tiempos de respuesfta muy breves,

siendo el 4ngulo B muy pequefio. Esta disposicidén permi
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te ventajosamente no perder distancia de parada del vg
hiculo. Si, por ¢l contrario, la adherencia es mala,

el problema a resolver se sitia mds a nivel del blo-—
queo. No es necesario, en efecto, que la presién de fre
nado seae aplicada de nuevo sobre una rueds insuficien-
temente reacelsrada. EL hecho de que, en este caso, ol
tiempo de cierre del contactor es prolongado despuds

de que el eqﬁilibrio de las velocidades del érgenc 3 y
del volante 2 ha sido alcanzado, da a la rueda un tiem
po suplsmentarioc durante el cual su rsaceleracidn es

me jorada. Se observari que, finalmente, los desplaza-
mientos relativos del volante con relacién al Srgano 3
son una cierta "imagen" del estado de la rueda con re-—
lacibén al suelo, siendo la rueda el Srgano 3 y siendo
el suelo el volante 2., El invento aprovecha este esta-
do de hecho.

Las figuras 5 a 10 ilustran tres variantes
de realizacién del contactor segin sl invento. Se vuel
ven a encontrar en ellag algunos de los elsmentos de
las figuras prscedentes con las mismas referencias. Es
asi como, en la figura 5, las espigas 1l y 12 estén am
bas fileteadas y llevan ambas una tueréa 13 y una aran
dela de friccién 14.

Ademéds, la segunds parte 106 del elemento de

contacto llevado por el érgano 3 ss susceptible de es—
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tar enfrente de una superficile de contacto 115.

Esta superficie de contacto 115 esté consti-
tufda por la cara superior de una lémina en forma de
sector de corona 1ll6, enganchada a la superficie supe-
rior del volente 2 por al menos un 6rgano de regulacién
y de fijacién de su posicibén. Este Sérgano, como se re-
presentsa més precisamente en relacidén con la figura 2,
estd constituido por una espiga fileteada 117, solida=-
ria del volante 2, que atraviesa la lémina 116 en una
lumbrers 118 curvilinea, y por una tuerca 119 de aprie
to de la lémina sobre el volante.

Se observard le presencia, entre la lémina
116 y la tuerca 119, de una arandela aislante 120. La
figurs 6 muestra igualmente que la lémina 116 estd mon
tada sobre un soporte aislante 121 que se extiende igual
mente entre la espiga 117 y los bordes de la lumbrera
118 y configurade como un tetén de enganche 122, curvi
li{neo, que coopera con un fresado 123, igualmente cur-
vilineo, practicado en el volante 2, con el fin de im=-
pedir la centrifugacién de la lémina 116 alrededor de
la espiga 117, en el curso de la rotacién del contac-
tor.

La parte de contacto 106 estd dispuesta bajo
al érgano 3, de manera gue, cuando los dos elementos

116 y 106 estén enfrente uno de otro, exista contacto
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entre ellos,

Se observard, alemds, que el comtacto 7 es sg
lidario de una plaguita 124, empotrada por unc de sus
extremos en el soporte 8, y por lo tanto que se despla
Zza con éste, y bosquejada de menera que muestra que se
extiende por encime del drgano 3, siendo su extremo per
pendicular al eje l. Estd destinada a ponerss en contag
to con el plot de entrada de corrients llevado por unsa
cubierta fija que cubre el dispositivo y no representa-
da en estas figuras.

Se observard, finalmente, que la unién eléc-
trica entre el plot 7 y la lémina 116 es realizada por
medio de una perla de contacto 125 llsvada por la pla-~
quita 124 y mentenida constantemente en contacto con
la ldmina 116 por pretensado.

Por otro lado, la figura 5 pone de manifies-
to los medios de atraccidén enganchados entre sl drgano
3 y el volante 2 gue se describen en relacién con las
figuras 1 y 2 citadas.

En las figuras 7 y 8, se vuelven a encontrar
algunos de los elzmentos ya descritos en relacidn con
las figuras precedentes. Se observari, sin embargo, que
lg l4mina 116 estd montada aqui directamente sobre sl
volante 2, por medio de la espigfa 1l1l7. La arandela ss

indistintamente alslante o conductora. El soporte 8 llg
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va, en uno de gus extremos, por medio de una plaguita
126, una perla de contacto 127 unida eléctricamente a
la plaguita 124 por un hilo de conexidn 128.

Por dltimo, en las figuras 9 y 10, se ha re-
presentado un modo de realizacién preferido del inven-
t0. Se encuentran nusvamente en las mismas todavia al-
gunos de los elementos anteriormente descritos con las
mismas referencias. La plaguita 127, solidaria del so-
porte 8, lleva en su extremo un elemento de superficie
129, que estd unido eléctricamente por el hilo de cong
xién 128 a la plaquita 124.

El elemsnto de superficie 129 se presenta bg
jo la forma de un ssgmento de corona cuya cars inferior
es susceptible de entrar en contacto y de deslizarse sg
bre una perla de contacto 130 llevada por una palanca
131, solidaria, a su vez, de una espiga 132 de su fija
cibén al volante 2. La espiga 132 es introducida a viva
fuerza en el volante y se puede, porrotacibén de la pa-
lance 131 alrededor de esta espiga, hacer variar la dig
tancie C-B, y por lo tanto C, siendo C y B los valores
predeterminedos definidos en el cursc de la exposicién
del Ffuncionamiento del contactor segin el invento.

Bl funcionamiento de estas tres variantes de
realizecién es similar al de la varlante de las figu-

rag 1 y 2.
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Hay que seflalar, sin embargo, que en rela-
c¢ibén con la figura 5, existe, cuando el contactor es—
t4 ablierto, enlace sléectrico, por construccidén, entrs
todos los elementos constitutivos del contactor, ex-
cepto los elementos 7, 124, 125 y 116 que estdn aislg
dos de estos elementos constitutivos, pero constantemen
te unidos elédctricamente entre si.

Igualmente, en relacibén con lg figura 7, el
grupo de elemsntos aisladom eléctricamente del resto
del contactor, pero unidos entre si, estd constituido
por los elementos 7, 124, 126, 127 y 128.

Por dltimo, en lo que concierns a la figura
9, ests grupo comprende los elementos 7, 124, 127, 128
y 129.

El resultado obtenido por el dispositivo se-
gén las figuras 1 y 2 se resume de la manera siguiente.
En tento que la rotacién relativa del volante 2 con rg
lacién al bérgano 3 es superior al 4ngulo B, pero infe-
rior al dngulo C, no existe contactor cerrado mis que
mientras la velocidad de rotacidén del volante 2 es su-
perior a la velocidad de rotacién del érgano 3. Por el
contrario, si la rotacidén reletiva del volante 2 con
relacién al érgano 3 es supsrior al dngulo C, se manben
drd el contactor cerrado misntras esta rotacién relati

va no vuelva a ser inferior al dngulo C.
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Bste resultado se consigue de la nisma mane-
ra con los dispositivos segin las figuras 5 a 10. Se
observard qus, para cerrar el contactor, es preciso eg
tablecsr un enlace eldctrico entre la plaguita 124 y
el bérgano 3.

En la variante de la figura 5, en el 4argulo
C, el contactor se cierra al nivel de los plots 5 y 7.
Para una rotacién relativa del volante 2 con relacién
al érgano 3 superior a este valor C, el contactor esta
doblemente cerrado por 7 y 5, por una parbte, y por la
perla 125, la lénmina 116 y el plot 106, por otra parte,
en tanto que la velocidad de rotacidn del volante 2 sea
superior a la del 4rgano 3. Solo esté cerrado de modo
simple por 125, 116 y 106, cuando la velocldad del vo-
lante 2 ha vuselto & ser inferior a la del érgano 3. Por
dltimo, estd abierto cuardo la rotacibén relativa del
volante 2, con relacién al érganc 3, ha pasado a ser
inferior a C.

Ignalmente, en la variante de la figura T, el
contactor estard cerrado por 5 y T, para una rotacién
relativa inferior a C. El doble cierre se hard luego,
por una parte, por 5 y 7y ¥, por otra parte, por el hi
lo 128, la plaguita 126, la perla 127, la ldmina 116
que estd al mismo potencial, especialmente por el vo-

lante 2 y el eje 1, que el drgano 3. El cierre simple
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estd asegurado todavia por sste Wltimo circuito, en tan
to que la rotacibén relativa no ha vuelto a ser inferior
a C. Se observard en la figura 7, asi como, por lo de-
mis, en la figura 9, que se ha anotado el 4ngulo C-B
para que permanezca homogéneo con los valores B y C deg
finidos més arriba.

En la variante de la figura 9, el segundc o
dltimo cierre del contactor estd asegurado, cuando la
rotacidén relativa del volante 2 con relacién al brgeno
3 es superior al valor C, por los 6rganos 128, 127, 129,
130, 131, 132 y luego, especialmente, sl volahte 2 y el
eje l.

Las disposiciones particularss descritaes en
relacién con estas figuras permiten, en primer lugar,
efectuar una regulacién del valor C citado y, a conti-
nuacidn, evitar una centrifugacién posibls de la super
ficie de contacto llevada por el volante,

Finalmente, se ha descrito mds arriba, en rg
lacién con las figurasl, 2, 5, 7 y 11, un hilo met4li-
co 24 que une el extremo 23b del brazo pesante 23 y el
érgeno 3. La parte de este hilo 24 dispussta entre el
brazo y el 6rganc citado desempefia la misme misidén que
la varilla descrita en la patente ndmero 2.239,008 del
23 de julio de 1973. Por el contrario, las vartes 24a

¥y 24b de este hilo, que es del tipo de cuerda de piano,
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y por lo tanto posee una cierta elasticidad, que se ex
tiende més alld de su punto de engenche al érgano 3,
desempefia la misién de una leva eléstica engenchada al
volante 2 y mentenida en contacto permanente con el te
tén 25 llevado por el érgano 3. En particular, las cur
vaturas dadas & la parte 24b de este hilo han sido de~
terminadas experimentalmente de manera que su accién,
sobre dicho tetén, sea variable en funcién de los dngu
los de desplazamiento relativo del volante 2 con rela-
cién al 6rgano 3 y con el sentido de este desplazamien
to relativo.

Situdndose frente a la figurs l, se supone,
en primer lugar, el sentido de rotacién relativa del vg
lante con relacién al Orgenc 3 en el sentido de la flg
cha A. Bg asi c6mo, gracias a este elemento de leva,
cuando el éngulo B es recorrido, no existe esfuerzo por
parte del extremo 24b del hilo ejercido sobre el tetén
25, Cuendo el éngulo (C-B) ss recorrido, el extremo 24Db
citado ejerce un esfuerzo sobre el tetén 19 que tiends
a ralentizar el movimiento del volante 2, y por lo tan
to, a ebreviar la durscién del tiempo de contacto entre
los plots 5 y 7. Esta disposicién permite disminuir el

tiempo de puesta al escape de los Srganos de frenado,

.y por lo tanto disminuir en consecuencis las pérdidas

de distancis de parada.
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Cuando a continuacidén el volante se encuentra
en el dngulo D con relacidn 2l Srgano 3, el hilo-leva:
citado no ejerce ningin esfuerzo sobre el tetén 25.

En el sentido de rotacidn contraric al que
se ha supuesto anteriormente, no existe esfuerzo cuan
do el dngulo D es recorrido. Al nivel de la posicién
limite que separa el dngulo D y el dngulo C, la curva
tura del hilo 24 es tal, que un esfuerzo retardador es
aplicado al volante 2 con el fin de mejorar la apsrtu-
ra. del contacto 6~16 y hacerlo més franco. Finalmente,
cuando en este segundo sentido la rotacidén es ol Angu-
lo (C-B) el que es recorrido, el esfuerzo aplicado so-
bre el tetén 25 tiende a aumentar la rigidez del engen
che del 6rgano 3 al volante 2, con objeto de mejorar
la reaceleracidén del volante por dicho Srganoc. |

Todo esto significa, pues, que el extremo 24b
de este hilo 24 actda como un medio de atraccidén slés-
tico suplementario dispuesto entre el brgano 3 y sl vo
lante 2, cuyos efectos estdn limitados por una cierta
zona de desplazamientos relativos del volante con rela
cién al dérgano 3 correspondiente sensiblemente al dngu
lo (C-B).

El invento encuentra una aplicacién intere-
sante en el dmbito de la construccidén autombvil.

No esté limitado a la descripeidn que acaba
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de ser dada, sinoc que cubre, por el contrario, todas
las variantes que podrian serle aportadas sin salir de
su marco ni de su espiritu,

La presente solicitud, que corresponde a las
presentadas en Francia, el 13 de Diciembre de 1974, ba
jo el Ne 74/41 211 y el T de Mayo de 1975, bajo el Ne
75/14 425, se acoge & los beneficios del Articulo 51

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIORES

Los puntos de invencién propia y nueva, que

" ge presentan para que sean objeto de esta solicitud

20

25

de Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios,
son los que se recogen en las reivindicaciones siguien
tess

la,~- Digpositivo contactor de inercia perfeg
cionado, con umbral y tlempo de funcionamiento varia—
bles, destinaedo en particular a detectar la inminencia

del blogueo de una rueda fde vehiculo, gue comprende un
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dispositivo giratorio constituido por: un volante de
inercia, un érgano enganchado por friccidén = un Arbol
de arrastre y susceptible de arrasirar el volante en
rotacibén, elementos de contacto eléctrico llevados, res
pectivamente, por dicho 6rgano y dicho volante y sus-
ceptibles de entrar en contacto cuando el volante pivo
ta con relacidén al Srgano citado, y al menos un drga-
no de atraccién enganchado entre dicho érgano y dicho
volente, caracterizado porgue el elemento de contacto
citedo enganchado al volante se compons, por unsa parfe,
de una primera parte solidaria de un soporte engancha-
do por fricecidén g dicho volante y susceptible de des-
plazarse con relacién a este dltimo, gue coopera por
apoyo simple con una primera parte del slemento de con
tacto enganchado al 6rgano citado, unido al 4rbol de
arrastre después de una rotacién del volante con rela—
¢ién a este S6rgano al menos igual a un primer valor da
do y, por otra parte, por una ssgunds parte solidaria
del volante que coopera por deslizamiento con una segun
da parte del elemento de contacto enganchado al Srgeno
citado después de una rotacidn relativa del volante y
del érgeno al menos igual a un segundo valor dado, sien
do dicho segundo valor superior a dicho primer valor.
28,~- Dispositivo segin la reivindicacién 18,

caracterizado porgue el soporte citadc enganchado por
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friccién al voiante comprende deslizaderas de guils de
su desplazamiento con relacidén al volante constituidas
por lumbreras cuyo radio de curvaturas es igual a la
distancia que las separa del 2je de rotacidn del dis-
pogitivo giratorio, en cada una de las cuales es sus-—
éeptible de deslizarse una espiga sclidaria del volan-
te, sstando provista una al menos de estas esplgas, en
su extremo libre, de un fileteado que coopsra con una
tuerca de mantenimiento de una arandela elédstica que
asegura la friccién citada entre el soporte y el volan
te.

38,~ Dispogsitivo segin la reivindicacién 12,
caracterizado porque la primsra parte citada del elemen
4o de contacto enganchado al volante y la primeras par-
te citada del elemento de contacto enganchado a dicho
brgano, estdn constitufdas por plots.

48,~ Dispositivo segin la reivindicacibn 38,
caracterizado porque la segunda parte citada dsl elemen
to de contacto enganchado al volante, 8s una superfi-
cis de contacto gobre la cual es gusceptible de desli-~
zarse la segunda parte del elemento engenchado al Srga
no citado, que estd constituida por un plot.

58,- Diapositivo segin la reivindicaciébn 48,
caracterizado porque la superficie de contacto citada

estd constitulda por una lémine curva enganchada al vg
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lants, cuyo radio de curvatura es igual a lo sumo & la
distancia que separa el sje de rotacidn del dispositi-
vo en el extremo de la segunda parte de contacto lleva
da por el érgano unido al 4rbol de arrastre.

68.- Dispositivo segin la reivindicacién 52,
caracterizado porgue el soporte citado estd provisto
exteriormente ds un tope de retencidén de la lémina so-
lidarie del volante en contra ds la fuerza centrifuga
a la cual estd sometida.

T72.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 4%,
caracterizado porque la superficie de contacto, solidg
rig del volante, estéd constituida por un sector de co-
rona plano, enganchado a la superficie supsrior de di-
cho volante por medio de un érgano de regulacidn y de
mantenimiento de su posicidén, con relaciébn a la segun-
da parte del slem=nto de contacto enganchado al Srgano
de arrastre en rotacidn del volante en la posicidén de
reposo del contactor, definiendo asi el segundo valor
citado.

82,~ Dispositivo segin la reivindicacién 7,
caracterizado porque la segunda parte del elemsnto de
contacto citado enganchado a dicho drgano ss llevada
por dicho érganoc.

98,~ Dispositivo segin la reivindicacidén T8,

caracterizado porgue dicha gsgunda parte del elemento
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de contacto citado estéd enganchada a dicho Srgeno de
arrastre por medio del soporte enganchado por friccién
a dicho volante.
108.~ Digpositivo segin la reivindicacién 3%,
5 caracterizado porque la segunda parte de dicho elemen—
to do contacto enganchado al volante es un plot de con
tacto regulable en posicidn con relacién al volente sug
ceptible ds cooperar por rozamiento con la segunda par=-
te del elemento de conbacto enganchado al drgeno de arrag
10 tre citado que estd constitufdo por un elemento de su-
perficie plano paralelo a la supsrfiecie superior del vo
lante.
112,~ Dispositivo segin la reivindicacién 108,
caracterizado porque dicha segurda parte del elemento
15 de contacto enganchado al 4rgano de arrastre estéd engan
chada a dicho 6rgesno por medio del soporite enganchado
por rozamiento a dicho volante.
128,~ Dispositivo segdn la reivindicacién 28,
caracterizado porque el arrastre del volante por sl 6r-
20 gano citado es realizado por medio del soporte citado
que lleva una excéntrica que coopera con el érgano ci-
tado y por las espigas citadas que constituyen medios
de arrastre del volante por sl soporte.
132,~ Dispositivo segin la reivindicacién leg,

25 caracterizado porque comprende una leva eldstica engan—
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chade al volente y un contacto con un tetén llevado
por el érgano enganchado 8l 4rbol de arrastre por una
superficie cuyo perfil es tal, que el esfuerzo ejerci
do por esta leva sobre el drgano citado es variagble

en funcién de la rotacién relativa del volante con re-
lacidn a este brgano.

l48,~ Dispositivo segin la reivindicacién
138, caracterizado porqus comprende un brazo pesante
articulado por uno de sus extremos a dicho volante y
enganchado al érgano de arrastre por su otro exbremo
mediante un hilo metdlico del tipo de cuerda de pia-
no, cuyo extremo libre més alld del drgamo de arrastre
constituye la leva citada.

158,~ Dispositivo contactor de inercia per-
feccionado.

Tal y como se ha descrito en la Memoris gue
antecede, representado en los dibujos que se acompafien
¥y con los fines que se han especificado.

Esta iemoria consta de treinta y dos hojas

escritas a méquine por una sola cara.

Madrid, -9 ENE. 1978
P.4.

Alberto de Eﬁzc.b;is’;u

Por er.

e
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