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El presente invento se refie}e a una puerta
con trayectoria de desvio de apertura y ciérre, puerta que,
en lo que sigue, se denominard "de movimiento ziézaguean-
te", que comprende un marco fijo y por lo menos una hoja,
por ejemplo plana, mévil segin el eje de deslizamiento y
asociada a medios de guia unidos al marco para aplicar trans
versalmente la hoja en el marco en posicién de cierre, y
para separar la hoja en sentido inverso.

En el sistema de puerta de la clase indica-
da, es necesario, ademds, prever un dispositivo de esta-
bilizacifn para mantener por lo menos wn eje del plano de
la hoja perpendicular al eje de deslizamiento en el curso
de sus movimientos, con el fin de impedir todo defecto de
acufiamiento de la hoja sobre sus medios de gufa, consti-
tufdos casi siempre por carriles perfilados.

Se conoce ya un dispositivo de estabiliza-
cién que incluye, sobre la hoja, dos cremalleras parale-
las al deslizamiento, y asociadas, cada una, a un pifién
llevado por un carro retenido por una corredera paralela
a las cremalleras. Los dos pifiones estdn trabados en rota
c¢ién por un drbol transversal a las cremalleras, y unido
al marco por dos bielas articuladas, montadas a pivota-
miento sobre el drbol. Estas dos bielas y el drbol de
trabazén pueden estas asociados de diversas maneras al

dispositivo de maniobra de la puerta.
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Dispositivos de la clase citada han sido
objeto, especialmente, de la patenie francesa mimero
2.133.309, y de la solicitud de patente francesa ndmero
73 432 223 del 4 de diciembre de 1973, una y otra a nom-
bre de la solicitante., Estos dispositivos resultan satis-
factorios en servicio. Sin embargo, las cremalleras ¥y
las correderas llevadas por la hoja complican la reali-
zacién de ésta; y el drbol de articulacién o trabazén de
los pifiones agociados a las cremalleras reduce sensible~
mente las dimensiones del paso dejado libre al abrirse
la hoja. Bsta limitacidén es particularmente inconvenien-
te en ciertos casos, especialmente para puertas de vehi-
culos de transporte colectivo, a las cuales estd especial

mente destinado el invento.
El objeto del invento es remediar los incon

venientes citados, permitiendo realizar una puerta de mo-
vimiento zigzagueante cuyo dispositivo de estabilizacién
sea sencillo y poco voluminoso, gracias a la suoresidn,
en particular, de las cremalleras y pifiones asociados,
asi como & su &rbol de articulacidn, para facilitar la
realizacién de la hoja y dejar enteramente libre, al abrir
se la puerta, el paso previsto en el marco.

El invento se refiere a una puerta de movi-
miento zigzagueante que comprende un marco fijo y por lo

menos una hoja mévil segin un eje de deslizamiento y aso-
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ciada a medios de guia para aplicar transversalmente la
hoja en el marcc en posicidén de cierre, y para separar la
hoja en sentido inverso, estando previstos medios de menio
bra para actuar sobre la hoja en el sentidb del desliza-—
miento, as{ com¢ medios de estabilizacién para mantener
un eje de un plano de referencia de la hoja perpendicular
al eje de deslizamiento.

Segin el invento, la puerta citada estd
caracterizada porgue los medios de estabilizacién de la
hoja comprenden, por lo menos, un carro mohtado a desli-

zamiento sobre el marco enfrente de un borde de la hoja,

' paralelamente al eje de deslizamiento y cerca de los me-

dios de gufa, ercontréndose el carro unido al borde de
la hoja por un enganche deformable, para permitir el deg
plazamiento transversal de la hoja con relacién al carro,
¥ para arrastrar la hoja en traslacidn.

El enganche deformable permite la aplicacién
transversal de la hoja en el marco en posicién de cierre,
¥y su separacién en sentido inverso bajo el efecto de los
medios de gufa. Bste mismo enganche asegura el arrastre
de la hoja en traslacién, segin el éje de deslizamiento,
bajo el efecto de los medios de maniobra.

Segliin un primer modo de realizacién del in
vento, el enganche defornable comprende dos bielas se-

paradas, sensiblemente paralelas una a otra, que tienen,
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cade una, un extremo montado a pivotamiento sobre la ho ja,
y el otro extremo montado a pivotumiento sobre el carro;
los ejes de articulacidén de los dos extremos citados de
cada biela son paralelos al pleno de referencia de la ho-
ja y vperpendiculares al eje de deslizamiento; la longitud
del carro es sensiblemente igual a la dimensién de la ho-
ja en el sentido del deslizamiento; caba biela tiene uno
de sus extremos montzdo en la proximidad de un exitremo del

carro.
Los ejes de articulzcidén de las bielas de-

finen as{ el eje de estubilizacidn de la hoja. Este cons-
tituye, con el carro, un cuadrildtero deformable en el cur
g0 de los desplazmmientos impuestos a la hoja por los me-
dios de maniobra y los medios de gufa. Gracias a esta dig
posicién, se asegufa al mdximo lz eficacia y la resisten-
cia del dispositivo de estabilizacién de la hoja, habida
cuenta de las holguras mecdnicas necesarias para el fun-
cionamiento y compatibles con. una realizacién de precio
aéeptable.

Segin un segundo modo de realizacién del
invento, el enganche deformable que une el carro al borde
superior de la hoja, comprende dos patas de suspensidn sen
siblemente vertiéales, aue tienen, cada uns, un extremo
superior rigidamente unido al carro, y un extremo infe-

rior montado a deslizamiento sobre un vdstago transver-
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sal a la hoja; de preferencia, el dispositivo de repula-
cidn vertical de la posicién de la hoja con relazcién al
carro, comprende dos bridas sobre éste, que presentan,
cada una, una deslizadera vertical para el extremo supg
rior de cada pata.dé suspensién.

Como se expone a continuacidén, este dispo-
gicién permite realizar una puerta cuya regulacién es £
e¢il, y cuyo mecanismo es muy resistente y de una gran sua
vidad de funcionamiento.

Otras particularidades y ventajas del in-
vento resaltardn todavia de la descripeién de dos modos
de realizacidén del inventc, presentados a continuacién a
t{tulo de ejemploc no limitativos, con referencia a los
dibujos anejos, en los cuales:

- las figuras 1 y 2 son esquemas de funcig
namiento de una puerta conforme al invento, en corte se-
gin I-I y II-II de la figura 5; |

~ la figura 3 es una vista en alzado de fren
te segin la flecha III de la figura 5, de un primer modo
de realizacién industrial de la puerta de las figuras 1
¥ 2;

- la figura 4 es una vista de detalle con
arranque del mohtaje de una biela de unidén de unza hoja de
la puerta de la figura 3;

- la figura 5 es una vista én alzado en po-—
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sicién de cierre de la puerta de la figura 3, en corte sg
gin la 1fnea V-V de la figura 3;

- la figura 6, andloga a la figura 5, repre
senta la misma puerta en posicidn de aperturs;

- la figura T, andloga a la parte derecha de
la figura 3, es una vista de frente de un segundo modo
de realizacién industrial de la puerta conforme al inven-
toj

- las figuras 8 y 9 son cortes parciales ho-
rizontales del sistema de suspensién de le hoja, segin
VIII-VIII y IX-IX de la figura T;

- las figwss 10 y 11, andlogas a las figu-
ras 5 y 6, son cortes verticales segin X-X y XI-XI, de
la figura T;

- la figura 12 es uwn corte horisontal, vis-
to por debajo, de la figura 7, segin XII-XII.

En un primer modo de realizacién industrial
representeado esqueméticamente'en las figurzs 1 y 2, la
puerta de movimiento zigzagueante es una puerta doble, que
comprende un marco fijo 1, y dos hojas plenas 2a, 2b, mon
tadas de manera simétrica vara poder deslizarse con rela-—
cién al marco 1 segin un mismo eje de deslizamiento X1-X2,
Bl movimiento de deslizamiento de las. hojas es mandado
por medios de maniobra que actdan en el sentido del eje

X1-X2 y que comprende un gato de aire comprimido 3, de do
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ble acciébn, asociado a canalizaciones 4a, 4b y a un sis-
tema de mando 5.

De uns maners conocida, el sistema de man-
do 5 permite accionar las hojas 2a, 2b a distancia, ali-
mentando de menera apropiada las canalizaciones 4a, 4b.
El sistema de mando 5 permite igualmente, por medio de un
mando de emergencia (no representado) poner las canaliza-
ciones 4a, 4b en comunicacién con la atmésfera, para ac-
tuar 2 mano sobre las hojas por medio de empufiaduras de
maniobra de emergencia 6a, 6b. Los movimientos opuestos
de las hojas 2a, 2b, segin el eje de deslizamiento Xl-
Xa, estdn asegurazdos por medio de un mecanismo de articu-
lacién descrito a continuacidn

Las hojas 2a, 2b estdn asociadas a medios
de gufia que permiten aplicar las hojas en el marco 1 en
posicién de cierre (figuras 1 y 2), y separar las hojas
fuera del marco en el sentido inverso. En el modo de rea
lizacién descrito aqui a t{tulo de e jemplo, los medios de
gufa de las hojas 2a, 2b, comprenden, enfrente del borde
superior de cada una de éstas, carriles Ta, Tb y Te, T4
(figura 1), por ejemplo, perfiles en "U". Estos carriles
son solidarios del marco 1, y presentan, cada uno, una
parte rectilinea paralels al eje de deslizamiento X1-X2,
y una parte oblicua unida a la parte rectilinea por un

codo redondeado. A cada carril suverior 7 (a, b, ¢, d),
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se encuentra asociado un rodillo 8 (a, b, ¢, d) solidario
de un borde superior de una hoja 2a, 2b.

Igualmente, enfrente del borde inferior de
las hojas 2a, 2b (figura 2), carriles de gufa 11 (a, b,
¢, d) andlogos 2 los carriles superiores, estdn asocia-
dos, cada uno, a un rodillo 12 (a, b, ¢, d), solidario del
borde inferior de una de las hojas 2a, 2b.

Estén previstos medios de estabilizacidn pa-
ra mantener un eje del plano de cada hoja perpendicular
al eje de deslizamiento X1-X2, con el fin de impedir to-
do acufiamiento de los rodillos en los carriles de guia,

y de asegurar un funcionamiento muy suave,

Conforme al invento, los medios de estabi-
lizacién de cada hoja 2a, 2b comprenden, por 1o menos, un
carro l4a, 14b (figura 1) montado a deslizamiento sobre
wna deslizadera 15a, 15b solidaria del marco 1, enfrente
del borde superior de cada hoja 2a, 2b, paralelamente al
eje de deslizamiento X1L-X2, y cerca de los carriles Ta,
Tb y 7e, T7d. Cada uno de los carros l4a, ldb se encuentra
unido al borde superior de la hoja correspondiente 2a,
2b, por medio de dos bielas 1l6a, 16b y 1lb6c, 1l6d parale-
las entre si, respectivamente,

Cada biela 16 (a, b, ¢, 4), tiene wn ex-
+remo montsdo a pivotamiento sobre la hoja correspondien—

te 2a, 2b y el otro extremo montado a pivotamiento sobre
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el carro asociado l4a, 1l4b. Para cada biela, los ejes de
articulacidén de los extremos Y1, ¥3 e Y5, Y7, asi como
721, 23 y 25, %7, son paralelos al plano de la hoja corres
pondiente 2a, 2b, y perpendiculares al eje de deslizamien
to X1-X2.

Asi, los ejes de articulacidén de las bielas
son todos varalelos entre si y definen, para cada hoja
2a, 2b, un eje de estzbilizacidn conteniéo en el plano de
la hoja, y perbendicular al eje de deslidamiento X1-X2.
Por ejemplo, st puede tomzr para el montaje de regulacién
dg la hoja 2a un eje de estabilizacién que pasa por el eje
del rodillo 8b, y para la hoja 2b un eje de estabilizacién
que pasa por el eje del rodillo 8c.

La longitud de cada carro l4a, 14b es sensi-
blemente igual.a la dimensién de la hoja asociada 2a, 2b,
medida segun el eje de deslizamiento XlQXZ. Habida cuen-
ta de las holguras mecdnicas necesarias, esto permite ase-
gurar del mejor modo la estabilidad de las hojas 2a, 2b,
perbendicularmente'al eje de deslizamiento X1=~X2, para evi
tar todo acufiamiento de los rodillos superiores 8 y de
los rodillos inferiores 12, en los carriles 7 u 1l correg
pondientes.,

Cada uwno d¢ los rodillos superiores 8 y de
los rodillos inferiores 12 esti montado sobre una vieza

de unidn superior 21 6 inferior 22, fijada de manera amo—

- 10 -
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vible sobre uno de los bordes correspondientes de una ho-
ja 2a, 2b, y que presenta un brazo en saliente transversal
con relacidén al plano de la hoja, por el lado del carro
asociado l4a, 14b. Los rodillos superiores 8 (figura 1)
estdn montados sobre las piezas de unién 21 por el lado
de la base de estas piezas, sensiblemente en el plano de
cada hoja 2a, 2b. Por el contrario, los rodillos inferio-
res 12 (figura 2) estdn montados, cada uno, en el extre—
mo del brazo de la pieza de wnidn correspondiente 22, en-
frente de la base de esta pieza fijada al borde inferior
de la hoja 2a, 2b,

' Las piezas de unién superiores 21 (figuras
1y 3) llevan, cada una, en su extremo opuesto a la hoja
2a, 2b, la articulacidén de uwna biela 16, segin uno de los
ejes Y3, Y7 y 21, %5, paralelos al eje de estabilizacidn
de la hoja. E1l vdstago del gato de maniobra 3 estd fijado
por una traviesa 23b al carro 1l4b, cerca del eje de ar—
ticulacién Z3 de la biela l6c. La traviesa 23b lleva una
tuerca 24b asociada a una de las dos partes 25h de un véds-
tago fileteado, de pasos opuestos, gque aseguran la articu-
lacién de los dos carros l4a, 14b. La otra parte 25a del
véstago de articulacién estd asociada a una tuerca 24a,
solidaria de una traviesa 23a andloga a la traviesa 23b,

y fijada al carro lia.

z

Se elige el paso de los fileteados opuestos

- 11 -
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de las dos partes 25a, 25b del vdstago de articulacibn va-
ra que ésta, con sus tuercas asociadas 24a, 24b y las tra
viesas 23z, 23b, constituya un transformador de movimien-
to de efecto reversible entre el gato 3 y cada hoja 2a,
2b, como se expone a continuacién. Por ejemplo, para un
védstago de articulacién de 15 a 20 mm de didmetro, se
adopta un fileteado hueco con paso de 80 mm aproximadamen
te por vuelta. Las tuercas 24a, 25b son, por ejemplo,
tuercas con circulacién de bolas, que aseguran un funcio
namiento muy suave.

En el modo de realizacidn aque se describe
aqui a titulo de ejemplo, las bielas 1l6a, 16b y 1l6c, 164
de cada hoja 2a, 2b, son paralelas y de longitud igual.
Cada hoja 2a, 2b, constituye asi, con el carro correspon
diente l4a, 14b, y con las bielas 16, un paralelogramo de
formable,

Se expondrd ahora el funcionamiento de la
parte que acaba de ser descrita, con referenciz a las
figuras esquemdticas 1y 2.

5i las hojas 2a, 2b se encuentra, por ejem-—
plo, en posicidén de cierre, como en las figuras 1 y 2,
se actda en el sentido avropiado sobre el gato de manio-
bra 3 por medio del sistema de mando 5, para maniobrar
las hojas. El vistago del gato desvlaza hacia la derecha

de la figura 1 la traviesa 23b que arrast%a el carro 1l4b,

- 12 -
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para hacer que éste se deslice segin un eje paralelo al
eje X1-X2 del gato 3. El carro 14b estd unido a la hoja
derecha 2b por las bielas l6c y 164, y arrastra esta hoja,
guiada por los rodillos 8a, 84 sobre los carriles Te¢, 74,
gue aseguran el movimiento plegable deseado. Al mismo
tiempo, la oblicuidad de las bielas lé6e, le, varia para
seguir el desplazamiento transversal de 1lu hoja 2b.

En el curso del movimiento de la hoja 2b,
la rigidez de los ejes de articulacidn paralelos 2Z1, Z3
y 25, 27, de las bielas l6c, 164, asegura la estabiliza-
cién de la hoja 2b, manteniendo perpendicular al eje de
deslizamiento X1-X2 su eje de estabilizacidén gue pasa,
por ejemplo, por el eje del rodillo 8ec. La estabiliza-
cién de la hoja 2b, asi asegurada por el péralelismo de
los ejes de articuiacidn de las bielas l6c, 16d, permi-
te el desplazamiento sin acufiamiento de los rodillos 8e,
6d, en los carriles superiores Tc, 7d y de los rodillos
inferiores 1l2¢, 12d, en los carriles de guifa correspon-
dientes 1lle, 11d.

Cada desplazamiento de la tuerca 24b lleva-
da por la traviesa 23b, provoca la rotacidén de las dos
partes fileteadas 25a, 25b del vdstago de articulacidn,
¥y asegura un desplazamiento simétrico de la tuerca 24a
llevada por la traviesa 23a. Esta arrastra, a su vez, el

carro l4a y la hoja izquierda 2a, por medio de las bie-

-13 -
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las 1l6a y 16b. Como se ha visto para la hoja 2b, el mo-
vimiento plegable de la hoja 2a estd guiadb por los ca-
rriles 7, 1l asociados a los rodillos 8, 12.

Para la maniobra a mano de las dos hojas
2a, 2b, el mando de emergencia (no representado) del
sistema de mando 5, permite poner en comunicacidén con la
atmésfera las dos canzlizaciones 4a, 4b del gato 3. Se
nuede actuar entonces directamente a mono sobre las ho-
jas por medio de las empufiaduras 6a, 6b, puesto cue las
dos partes fileteadas 25a, 25b del véstago de articula-
cién, constituyen un transformador de movimiento de efec
to reversible, entre los carros l4a, 14b y el gato 3. Por
otra parte, los movimientos de las dos hojas 2a, 2b, son
siempre simétricos, gracias sl vdstago de articulacién
en dos partes 25z, 25b, fileteadas con pasos opuestos.

En el modo de realizacién industrial repre~
sentado en las figuras 3 a 6, la puerta de movimiento zig-
zagueante es andloga a lo oue se acaba de decir. Cada ca-
rro asociado a una hoja 2a, Zﬁ estd constitufdo por una
corredera rigida 3la, 31lb, montada en una deslizadera de
bolas comin 32, de eje paralelo al eje X1-X2 sensible—r
mente horizontal del gato 3.

La deslizadera 32 rigidamente unida al mar
co 1, y a los carriles de guia superiores 7, cuya parte

rectilinea alineada sobre el eje de deslizamiento X1-X2

- 14 -
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estd fijada a la parte inferior de la deslizadera 32 (fi-
guras5 y 6):

Por el lado de la hoja 2b, el vdstago del
gato 3 estd asociado o la correders 31b y a la tuerca 24b
por la traviesa arqueada 23b (figuras 3, 5, 6), mientras
que, por el lado de la hoja 2a, la tuerca 24a estd unida
al carro 3la por la traviesa corta 23a. Esta disposicién
permite reducir el tamafio de los mecanisnos de la puerts
superponiendo sensiblemente en el mismo plano vertical la
parte rectilinea de cada ca;ril superior 7 alineada sobre
el eje de deslizamiento X1-X2, lo deslizadera 32, el vds-

tago de articulacién fileteado 25 y el gato 3 (figuras §

y 6)

La superposicién citada es Tacilitzda por
la forme arqueada de la traviesa 23b que wne el vdstago
del gato 3 a la corredera 31lb, contorneando el perfil
de los soportes del vdstago de articulacidh 25a, 25b (fi
guras 3, 5, 6). ,

Lzs piezas de wnién 21, fijadas a los bor-
des superiores de las hojas 2a, 2b, comprenden, cada una,
medios de suspensidn de las hojas a las correderas aso-
ciadas 3la, 31lb, por medio de las bielas 16, Los medios
de suspensidn citados comprenden un dispositivo de regu-
lacién pare. modificar en el sentido verticél la posi=-

cidén de cada hoja 2 con relacidn a la corredera 31 corres

-15 -
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pondiente.

Los ejes de articulacién de les bielas 16
estdn representados por pivotes paralelos, de los cuales
se ha representado, en la figura 4, wna vista de detalle,
con referencis a los cjes 25 y 27 de la biela 164. En el
lado de la pieza de unidén 21d de la hoja 2b, el eje de
articulacidn 25 de la biela 164 estd representado por un
dnima terrajada, hendids paralelamente a su eje. Esto
permite el blogueo de un vdstago fileteado 33 introduci
do en el Znima, por medio de tornillos transversales
34.

La cabeza inferior del vastago fileteado 33
comprende una rétula esférica 35, montzda en una cubeta
de retencidn del extremo libre de la pieza de wnién 214,
fijada a la hoja 2b, Un cuadrado 36 permite modificar la
penetracién del vdstago fileteado 33 en el dnima de la
biela 164, para regular con precisién, en el sentido ver
tical, la posicién de la hoja 2b con relacidn a la des-
lizadera de bolas 32,

El brazo de cada pieza de unién 22 fijaéb
al borde inferior de una de lzs hojas 2a, 2b (figuras
5, 6) es introducido bajo un suelo 43, solidério del mar
co 1, enfrente del borde inferior de la hoja. Los rodi-
1llos de guia inferiores 12, montzdos cada wno en el ex—

tremo de uno de los brazes citados, estdn asociados a

- 16 =



los carriles en "U" 11, montados bajo el suelo 43.

Los védstagos de regulacidn vertical 33,
vermiten asi ajustar con precisidn la introduccién de
cada rodillos superior 8 y de cada rodillo inferior 12

5 en el perfil en "U" del carril correspondiente 7 u 11,
Las rdétulas 35 de cada vdstago de regulacidén 33 propor-
ciona la flexibilidad necesaria para el montaje de las
hojas 2a, 2b con relacidén a los carriles superiores e
inferiores 7, 11, habida cuenta de las deformaciones de

10 flexién eventuales de las hojas 2a, 2b y del marco 1, o
de ciertas irregularidades de alineacidn de los carriles
T, 11,

Se ve que el invento presenta varias ven-

. tajas importantes. Laausencia de cremalleras y de desli-

15 zaderas de estabilizacién en las hojas 2a, 2b, simplifica
la construccién de éstas y reduce su peso y su tamafio.
Igualmente, la Eusencia de drbol de articulacién y de pi=-
fiones asociados a las cremalleras permite dejar libre
enteramente el paso disvonible en el marco 1 en posicidn
20 de apertura de las hojas 2a, 2b (figura 3).

Gracias a la gsuperposicidén de los carriles
superiores 7, de la desglizadera 32, del véstago de arti-
culacién con dos partes fileteadas 25a, 25b, y del gato
de maniobra 3, es fdcil alojar el conjunto de los meca~

25 nismos de mando y de estabilizacidén de las hojas 2a, 2b

28-11-75 - 17 -



en un encofrado prdéximo a sus bordes sumeriores, tal como
el encofrado 44 de las figuras 5 y 6. Los mecanismos asg
ciados a los bordes inferiores de las hojas estdn limi-
tados a los carriles inferiores 1l y a los rodillos 12

5 unidos a las hojas por los brazos de las piezas de unién
22, enteramente fuera del paso abierto en el marco 1.

El paralelismo y la rigidez de montaje de
los ejes Y y Z2 de las blelas 16, asegura eficazmente la
estabilizacién de las hojas 2a, 2b, con un nimero redu-

10 cido de piezas, asegurando al mdximo la libertad de paso
del marco 1 y de las dos caras de cada hoja. Ia regula-
cién de la posicidén de cada hoja 2a, 2b con relacién a la
deslizadera 32 y con relacidén a los carriles superiores
7 e inferiores 1ll, se efectia fdcilmente gracias a los

15 vistagos fileteados 33 (figura 4) que modifica la lon-
gitud del sistema de suspensidn de las dos piezas de
unién 21 de cada hoja del carro asociado 3la, 31b.

Naturalmerite, el invento no estd limitado
al modo de realizacién gue se acaba de describir a tI-

20 tulo de ejemnlo, y se pueden introduvcir en el mismo nu-
merosas variantes, sin salir del dmbito del invento.

Asi, el invento se puede apiicar a puertas
cuyas hojas presentan un perfil sensiblemente en arco
de circulo, en el sentido del deslizamiento horizontal,

25 o un perfil curvo, en el sentido vertical; o incluso a

28-11-75 - 18 -
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puertas cuyas hojas se deslizan segin dos ejes ligeramen-—
te inclinados uno respecto al otro. '

La puerta puede tener, evidentemente, una
sola hoja en lugar de dos, o incluso tener un ndmero cual
guiera de hojas, independientes o de movimientos articu-
lados. Los mecanismos de articulacién de las hojas entre
si pueden ser realizados de varias maneras, especialmen-
te por medio de cadenas sin fin o andlogos, asociadas,
por ejemplo, a un motor rotativo con reductor. La elec-
cién de estas diversas variantes de realizacién puede ser
impuesta en ciertos casos por contingencias de tamafio
en la proximidad de los bordes de las hojas.

En las figuras 7 a 12, se ha representado
un segundo modo de realizacidn industrial de wna puerta
con dos hojas 2a, 2b, conforme al invento, y andloga a
la puerta de la figura 3. En este segundo modo de rea-
lizacibn, en enganche deformable gue une el carro 31lb
al borde superior de la hoja correspondiente 2b, compren
de dos patas de suspensién Ei, sensiblemeﬁte verticales,
Cada pata 51 tiene un extremo superior rigidamente unido
al carro 31lb, por medio de una brida 52 roscada sobre el
carro, y un extremo inferior montado a deslizamiento so-
bre un vdstago 53, fijado al borde de la hoja 2b (figu-
ras 8 y 10), y transversal a ésta.

En el modo de realizacién que se descri-

-19 -
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be aqui a titulo de ejemplo, el vdstago transversal 53 es
cilindrico y estd mantenido sobre la hoja 2b por una jau
la 54, en saliente sobre el borde de la hoja y roscada
sobre ésta. ELl extremo inferior de la pata de suspensidn
51, provista, por ejemplo, de una deslizadera 55 con cir
culacibn de bolas, ;xactamente ajustada sobre el vdstago
53, puede deslizarsp sobre este vdstago, vy desplazarse
en la jaula 54, traﬁsversalmente al plano de referencia
de la hoja 2b.

Un dispositivo de regulacidén vertical de la
posicién de la hoja 2b con relacidén al carro 31lb estd
asociado a cada brida 52, Este dispositivo comvyrende una
deslizadera vertical 56; dispuesta en cada brida 52, pa-
ra el extremo sunerior de cada pata de suspensién 51,
ajustada a deslizamiento en la deslizadera 56.

La brida 12 lleva una excéntrica 57, de
eje horizontal X5-X6, gue atraviesa un vaciado rectangu—
lar 58 del extremo superior de la pata 51, introducida
en la brida 52. La excéntrica 57 estd ajustada en un
dnima de wna jaula intermedia 59 de seccidn rectangular,
gue puede deslizarse en el sentido horizontal segin dos
bordes del vaciado 58 (figuras 7y 9).

En posicién de servicio, la excéntrica 57
estd blogueada por la cabeza de untornillo axial 61, cu-

yo extremo estd introducido en un agujero terrajado de la

- 20 -



10

15

20

25

28-11-75

corredera 31b, y por un anillo 62, fijado a la cara exter
na de la brida 52, y que lleva un dentado interior engra-
nado con un dentado periférico de la cabeza de la excén-
trica 57. Un casquillo interno llevado por el tornillo
61 sirve para poner la excénirica 57 en posicidén salien-
te fuera del anillo dentado 62. Haciendo girar la excén-
trica 57 con ayuda de una llave especial (no representa-
da) adaptada a la cabeza, se modifica la regulacidn ver
tical de la pata de suspensién 51 de la hoja 2b, unida
al carro 31b por medio de la jaula intermedia 59, de la
excéntrica 57 y de la brida 52 (figura 11).

| Como se ha visto, la regulacién indepen-~
diente de la posicibn vertical de cada una de las dos
patas de suspensién 51 (figura 7) permite colocar con
precisién los rodillos de gula Sa, 8b de la hoja en los
carriles de gufa perfilados Tc, 7d. Esta regulacién per
mite igualmente asegurar el paralelismo exacto de los
bordes opuestos de las hojas 2a, 2b.

Gracias a las deslizaderas de bolas 55

(figura 8), el movimiento transversal de la hoja 2b so-
bre los vdstagos 53 se efectda con una grah suavidad, lo
que facilita el deslizamiento de la hoja segin el eje
X1-X2. El montaje a deslizamiento vertical del extremo
superior de cuda pata de susypensién 51 en la deslizade

ra 56 de la brida correspondiente 58 (figura 7) asegura
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la solidaridad. de la hoja 2b y de la corredera 31lb en
el sentido del eje X1-X2, Se evita asi la inclinacidn
lateral de las patas de suspensidn 51 bajo el efecto de
la accidn del galo de maniobra 3 y de la inercia de la
hoja. Esto impide todo frotamiento anormal en el siste-
ma de gufa de la hojaz, cuyo funcionamiento muy suave y si
lencioso estd asegurado de manera prolongada incluso con
un servicio intenso.

La presente solicitud, que corresponde a

la presentada en Francia, el 10 de Diciembre de 1974,

bajo el ndmero 74/40.483, se acoge a los beneficios

del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In

dustrial.

- REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencién propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de

Patente de Invencidn en Espafia, por VEINIE afios, son los

- 22 -
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que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,~ Perfeccionamientos introducidos en
una puerta con trayectoria de desvio de avertura y cierre,
que comprende un marco fijo y vor lo menos una hoja mb-
vil segiin un eje de deslizamiento y asociada a medios de
gufa para aplicar transversalmente la hoja en el marco
en posicidn de cierre, y para separar la hoja en senti-
do inverso, estando previstos medios de maniobra para ac
tuar sobre la hoja en el sentido del deslizamiento, asi
como mediog de éstabilizacién para mantener un eje de un
plano de referercia de la hoja, vervendicular al eje
de deslizamiento, caracterizados porque los medios de eg
tabilizacién de la hoja comprenden, por lo menos, un ca-
rro montado a deslizamiento enfrente de un borde de la
hoja paralelamente al eje de deslizamiento y cerca de los
medios de guia, encontrdndose el carro unido al borde de
la hoja por un eagunche deformable, para permitir el des-
plazamiento transversal de la hoja con relacién al carro,
¥y para arrastrar la hoja en traslacidn.

28,~ Perfeccionamientos segin la reivindica
cién 12, caracterizados porque ¢l enganche deformable que
une el carro al borde superior de la hoja conprende me-
dios para regular en el sentido verticzal la posicidn de
la hoja con relacién al carro.

38,- Perfeccionamientos segiin una de las rei
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vindicaciones la 6§ 28, segin los cuales los medios de
maniobra comprenden un gato solidario del marco y pura-
lelo al eje de deslizamiento, ceracterizados porgue el
carro estd constituido por una corredera asociada a una
deslizaderas de bolas varulela al eje citado, estando
unido el geato a la corredera para la maniobra de la ho-
ja.

48 .~ Perfeccionamientos segin la reivin-
diczcibn 38, segin los cuzles la puerta comvrende dos
hojas opuestes, montudas de manera simétrica segin un
mismo eje de deslizamiento, caracterizados norcue las
correderas asocladas a czda una de las hojas estd mon
tada sobre deslizaderas del mismo eje, estando combi-—
nados los movimientos de las correderas de manera si-
métrica por medio de un mecanismo de articulacién.

58,- Perfeccionzmientos segin la reivin-
dicacidn 42, caracterizados porque el mecanismo de ar
ticulacidn de los movimientos de las correderas compen
de, para cada una de éstas, una tuerca comﬁinada con
un véstago fileteado montedo rotativamente sobre el
marco segun el eje de las deslizaderas, constituyendo el
véstago y la tuerca asociada a la corredera de cada
hoja un transformador de movimiento de efecto reversi
ble entre el gato y la hoja.

&,~ Perfeccionamientos segin ima de las
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reivindicaciones 12 a 5%, caracterizados porque el en-
ganche deformable que une el carro al borde de la ho-
ja, comprende dos bielas separadas sensiblemente para-—
lelas una a otra, teniendo cada una de estas bielas un
extremo montado a pivotamiento sobre la h&ja y el otro
extremo montzdo a pivotamiento sobre el cdrro, siendo
los ejes de articulacidén de los dos extremos citados
de cada biela paralelos al plano de referencia de la
hoja y perpendiculares al eje de deslizamiento.

72 ,~ Perfoccionamientos segun la reivin
dicacién 6&, caracterizados porque la longitud del ca-
rro es sensiblemente igusnl a la dimensidn de la hoja
medida segin el eje de deslizamiegto, teniendo cada
una de las bhielas un extremo montado cerca de un ex-
tremo del carro. .

8é.- Perfetcionamientos segin una de las
reivindicaciones 62 & 72, caracterizados porque las bie
las sensiblemente paralelas son de longitud igual, cons
tituyendo la hoja y el cerro, con las bielas, un para-
lelogramo deformable.

92,-~ Perfeccionamientos segin una de las
reivindicaciones 62 a 82, segin los cuzles los medios
de guia comprenden carriles solidarios del marco y que
presentan une parte rectilinea paralela al eje de des-

ligamiento y una parte oblicua, estando asociados estos
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carriles a rodillos solidarios de un borde de la hoja,
caracterizados poroue cada wno de los rodillos citados
estd montado sobre una pieza de unién fijada de manera
amovible sobre la hoja, comprendiendo esta pieza de wnidn,
por lo menos, en un borde de la hoja, medios de fijacidén
para wn extremo de una biela articulada que une el bor

de citado al carro deslizante.

102,- Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacién 98, segin los cuales la puerta tiene un eje de
deslizamiento sensiblemente horizontal, caracterizados
porque cada pieza de unidén fijada al borde superior de
la hoja comprende medios de suspensidén de la hoja al ca
rro por medio de la biela correspondiente,

112.- Perfeccionzemientos segin la reivin-
dicacién 108, caiacterizados porgue el dispositivo de
regulacidn vertical de la posicidén de la hoja con rela-
cién al carro comprende, sobre la biela, un 4nima terraja
da que define el eje de articulacién de la biela sobre
el extremo de la pieza de unién de la hoja, y un vésta-
go fileteado mévil en el dnima citada y que lleva, en
un extremo, una rétula esférica asociada a una cubeta
esférica de retencién montada en el extremo de la pieza
de unién.

128,- Perfeccionamientos segin una de las

reivindicaciones 92 a 112, caracterizados porgue cada pie
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za de unién fijada al borde inferior de la hoja comprende
un brazo transversal a la hoja, y en saliente con relacidén
a ésta un rodillo montado en el extremo de este brazo y
asociado a un carril de gufa dispuesto bajé un suelo en~
frente del borde inferior de la hoja.
132,~ Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacidén 108, caracterizados porgue compreride sensible-
mente en superposicién sobre carriles de gufa superio-
res de cada hoja, la deslizadera paralela al eje de deg
lizamiento, el véstago fileteado de articulacién de las
hojas, y el gato de maniobra, estando unido el védstago
de este dltimo a una de las correderas por una travie-
sa arqueada que éontornea el perfil de los soportes del
vdstago de articulacidn.
i45;- Perfeccionamientos segin una de las
reivindicaciones 12 a 58, caracterizados poraue el engan-
che deformable gue une el carro al borde superior de la
hoja comprende dds patas de suspensién sensiblemente ver
ticales que tienen, cada una, un extremo superior rigida-
mente unido al carro, y uvn extremo inferior montado a deg
lizamiento sobre un véstago transversal fijado al borde
de la hoja.
158,~ Perfeccionamientos seglin la reivin-
dicacidén 148, caracterizados porgque el dispositivo de re-

gulacién vertical de la posieién de la hoja con relacién

- 27 -



al carro, comprende, sobre el carro, dos bridas que pre-
sentén, cada una, una deslizadera vertical para el extre
mo superior de cada pata de suspensién.

162.- Perfeccionamientos segin la reivin-

5 dicacién 152, caracterizados porque cada brida lleva una
excéntrica de eje horizontal, que atraviesa un vaciado rec
tangular del extremo superior de la pata de suspensién aso
ciada, estando ajustada la excéntrica sobre un dnima de
una jaula intermedia de seccidén rectangular que puede deg

10 lizarse en el vaciado citado, segin dos bordes horizonta-—
les de éste.

178,- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN
UNA PUERTA CON TRAYECTORIA DE DESVIO DE APERTURA Y CIE-
RRE.

15 Tal y como se ha descrito en la NMemoria
gue antecede, representado en los dibujos .gue se acom-
paflan y para los fines gue se han especificado.

Esta Memoria consta de veintiocho hojas es-
critas a mdquina por wna sola cara.

20

waaria, ~9 D6, 1885

P.A,

28-11-75 - 28 -
E.C .v.
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