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HEMORIA DESCRIPTIVA

La presenta invención se refiere a perfeccionamientos en los 
mecanismos de accionamiento de hormigoneras sobre camiones, en cu­
yo sistema es posible su aplicación a todo tipo de hormigonera, 
cualquiera que sea su capacidad, de las que normalmente se montan 
sobre camión.

La misión de este accionamiento consiste en transmitir la ener­
gía del propio motor del camión, o, si se desea, de un motor auxi­
liar para dar motimiento de giro al tambor de la hormigonera; es­
te movimiento de giro debe tener las características siguientes: 
a - La velocidad de giro debe ser regulable desde cero hasta las 

revoluciones máximas necesarias para amasar el hormigón, asi 
como para oargarlo y descargarlo, 

b - Se debe poder invertir el sentido del giro con el fin de que 
en uno de los dos sentidos realice las funciones de amasar, 
agitar o cargar el hormigón, y al cambiar de sentido de giro 
se descargue dicho hormigón.
El accionamiento es del tipo de transmisión hidrost&tica y 

para mejor epmprensión de objeto de esta patente se acompañan los 
dibujos adjuntos que muestran un alzado lateral, esquemático, del 
objeto de la misma, citado a titulo de ejemplo puramente explica­
tivo y no limitativo.

De conformidad con la invención referida a los citados dibu­
jos, el mecanismo consta de una bomba hidráulica de caudal varia­
ble (1) que consta de dos cuerpos: uno de ellos es una bomba de 
carga que sirve para alimentar el circuito cerrado de la transmi­
sión compensando las pórdidas y drenajes que puede haber en loa 
distintos elementos del circuito; el otro cuerpo alberga la bomba 
de caudal variable propiamente dicja. La variación del caudal se 
logra accionando una palanca exterior, la cual, en su punto centrhl 
hace que la bomba no haga circular ningún caudal, ariando la po­
sición de la palanca en uno uctro sentido se hace que el aceite



wtlga da la beaba tambián en uno u otro sentido del circuito hi­

dráulico. Además, a medida que ae inclina la palanca de aando va 
aumentando el caudal auminiatrado por la bomba.

El conjunto de embaa bombea formando un sólo bloque Be puede 
colocar para aer accionado por el motor del camión, en alguna de 
aua tomas de fuerza, o bien mediante otro motor auxiliar que pued<j 
colocarae aobre el mismo vehículo.

Diapone el mecanismo de un bloque de válvulas (2) cuya Misión¡ 
es doble. Por una parte dispone de doa válvulas de seguridad que 
limitan la presión máxima del circuito en cualquiera de aua doa 
sentidos, a fia de evitar aobrepresionea perjudiciales para loa 
distintos elementos de la transmisión. Por otto lado, un sistema 
distribuidor y válvula hacen que el aceite que ea introducido en 
el circuito por la bomba de carga y que no ea empleado para rege­
nerar las pórdidaa producidas en la bomba y el motor, ae elimine 
o drene del circuito, siendo tomado siempre de la parte de cir­
cuito que cató en baja presión. Como m'a adelante ae explica, eatt 
sistema de drenaje del oircuito supone una importante ventaja so­
bre otros alaternas hidráulicos.

Dispone el mecanismo de un motor hidráulico (3) que ea el mo-j 
tor de la transmisión hidroatátioa, tipo lento, de elevada cilindra 
da y de gran par motor.

Conata el conjunto, de un depósito de aceite (4) del que ae 
alimenta el oircuito por medio de la bomba de carga, y a Ó1 van 
parar todas las tuberías de drenaje.

En previa ón de que la máquina trabaje en climas calurosos, 
asimismo para evitar calentamientos excesivos del fluido hidráu­
lico debidos a ocasionales prolongaciones del tiempo de trabajo 
en condiciones duras, ae diapone de un refrigerador (5) a lo la:j- 
go del bastidor de la hormigonera, constando de dos tubos refrij 
redores por los que circula el aceite del circuito cerrado logri n- 
soae así una refrigeración adecuada del fluido.
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Montado en el niamo eje de salida del motor hidr&ulioo (3) va 
el piñón (6) que transmiye el movimiento a la corona dentada (7) 
solidaria al tambor de la hormigonera (T); esta corona (7) va solója 
da al fondo del tambor de dicha hormigonera, y recibe movimiento 
del citado piñón (6) lográndose con este en&ranage de piñón y coro]' 
na la reducción adicional necesaria para el giro del tambor a la 
velooidad adecuada.

El mando de loa movimientos de la hormigonera se realiza desdi 
una caja de mandos (8) con dos palancas, desde las cuales, y por 
medio de cables, se regula la posición del acelerador y de la pa­
lanca de mando de la bomba de caudal variable (1) antes citada.

Finalmente, es factible colocar otra caja de mandos en la cab: 
na (9), que funcione simultáneamente con la caja de mandos poste­
rior (8) ya descrita, con lo cual el conductor del camión puede 
regular la velocidad de giro del tambor sin salir de la cabina.

Muchas son las ventajas que ofrece este sistema; en efecto, 
mediante el conjunto bomba-motor ae logra una reducción de velocil- 
dad y una multiplicación de par que, sumados a los conseguidos me - 
diamte el engrane piñón-corona, hacen que se elimine por completo 
cualquier tipo de caja reductora, transmisión por cadena, etc.,lo 
que supone una simplificación de mecanismos, como es fácil compret- 
der.

La bomba de caudal variable con inversión de sentido, elimina 
la necesidad de embragues y cajas de cambio con lo que se logra 
otra simplificación más.

Frente a otros sistemas de transmisión hidrostática, el de la 
invención tiene la ventaja, muy particular, del dispositivo de (fre­
naje y regeneración del aceite mediante el bloque de válvulas; en 
otros sistemas el aceite que aspira el depósito de la bomba de cag 
ga se introduce en el circuito cerrado, pero sólo en la cantidad 
necesaria para regenerar las pÓrdidas debidas a pequeñas fugas es 
el motor y la bomba principal; sin embargo, el resto de aceite ae-



-5'

loo

103

n o

115

120

125

pirado por la beaba do carga y que no oa noeoaarlo en el circuito
vuelve directamente do la bomba do carga al depósito. Ea ol siste­
ma según la invención, la válvula do drenaje sita oa ol bloque do 
vávulas, está tarada a uaa presión iaforior a la do la válvula do 
droaajo do la bomba do carga coa lo cual, siempre que circule ol
aceito por ol circuito cerrado se abrirá antes la válvula dol blo­
que que la do la bomba; asi, todo ol aceito que aspira la bomba 
do carga so introduce en el circuito cerrado al mismo tiempo que 
por ol bloque do válvulas y por los drenajes do motor y bomba sa 
lo hacia ol depósito una cantidad do aceite igual a la que entra 
por la bomba do carga. La ventaja del sistema está en que ahora 
retorna al depósito ol aceito caliento procedente dol circuito, 
ol cual os regenerado por aceite frío procedente dol depósito, 
aiontras que en otros sistemas, la mayor parto dol aceito que vol 
vía al depósito estaba frió, ya que no proeedia dol circuito cerra­
do.

En resumen, con ol sistema do la invención estamos regeneran­
do una gran parte, continuamente, del aceite caliente del circui­
to, por aceite frió del depósito, lo que es una gran ventaja en 
cuanto a poaiblea problemas de sobrecalentamiento del aceite, es­
pecialmente para máquinas que hayan de trabajar en climas cálidos!.

Buscando una relación adecuada antro loa caudales do bomba y 
motor, so puedo lograr que el sistema trabaje a su máximo rendi­
miento precisamente a las revoluciones que el motor del vehículo 
dí una mejor prestación de par motor, com lo que se obtiene un 
máximo rendimiento energático con un minino consumo de combistibls.

El accionamiento del giro del tambor mediante la corona dente - 
da permite que el eje del tambor sólo trabaje como soporte del pa­
so del tambor, lo que supone una ventaja frenta a loa sistemas cc- 
nocidos en los que el accionamiento so realiza a traváa de dicho 
ejo, con lo cual Sste tiene que soportar, además del peso del tan- 
bor, loa esfuerzos de torsión necesarios para al giro de la hor-
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migonera.
Aaimismo, otra ventaja Arente a loa sistemas de mando elÓc- 

trico, estriba en el mando mediante palancas, ya que además de la 
simplicidad de sa manejp (s6lo dos palancas para todas las posi­
bles maniobras) constituyen el medio más adecuado para las condi­
ciones externas a que la máquina está sometida, como son, por ajen 
pío, el polvo, hormigón, agua, golpes, movimientos bruscos y vi­
braciones.

Tras lo decsiio sálo resta seSalar que en la presente inve: n 
ción caben cuantas variantes de realización como sean posibles sia 
que se altere la esencia de la misma pudiéndose realizar au objeta 
en toda clase de materiales, formas y tamaños adecuados, sin limi­
tación.

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sólo resta señalar 
que lo que se considera propio y nuevo del solicitante es lo con­
tenido en las siguientes!

REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en los mecanismos de accionamiento
de hormigoneras sobre camióny caracterizados por el hecho de disp) 
nerse de un mecanismo que consta de una bomba hidráulica de cauda L 
variable que sirve para alimentar el circuito cerrado de la trans­
misión, compensando las p§:&daa y drenajes de los distintos elemei 
tos de trabajo del circuito, para lo cual se emplea uno de loa doe 
cuerpos que tiene la bomba; mientras que el otro cuerpo de la mis­
ma es el que alberga la bomba propiamente dichas

2 - Perfeccionamientos, se&án reivindicación la caracteri­
zados porque la variación de caudal de esta bomba se logra accio­
nando una palanca exterior, la cual, en su punto central, hace qt
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la bomba no haga circular ningún caudal; y variando la posición 
da dicha palanca an uno u otro aantido aa haca que al acaita nal­
ga da la bomba también an uno u otro aantido del circuito hidráu­
lico; y a mdaida qua aa inclina la palanca da mando va aumentando 
al caudal auninistrado por la bomba*

3 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 y 2 carac­
terizados porque asta conjunto da embaa bombas formando un sólo 
bloque unitario aa accionado por al motor dal camión an alguna da 
ana tomas da fuerza; siendo factible, asimismo, qua aaa accionado 
por un motor auxiliar colocado an al propio vehículo, ya qua alio 
aa indiferente a afaotoa da la invención.

4 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 3 

caracterizados porque al mecanismo consta da un bloque da válvulab 
cuya misión as doble; disponiéndose, por una parte, de dos válvulas 
da seguridad que limitan la preai6n máxima dal circuito an cual­
quiera de sus dos sentidos, a fin da evitar sobraprasionea perju­
diciales para loa elementos de la transmiai&n.

3 - Perfeccionamientos, según reivindicación 4 caracterizad- 
dos porque da otra parta, y an asta mismo mecanismo, se dispone 
un órgano distribuidor y válbula, qua hacen qua el aceite introdu}- 
cido an al circuito por la bomba de carga, y que no es empleado 
para regenerar las pérdidas producidas por la bomba y al motor, 
sa elimine o drene dal circuito, siendo tomado siempre da la partja 
dal circuito que está en baja presión.

6 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 5 oa[- 
raetarizados porque al mecanismo dispone da un motor hidráulico, 
que es al motor doia transmisión hidroatática, de tipo lento y d< 
elevada cilindrada y gran par motor.

7 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 6 

caracterizados porque el mecanismo cuenta con un depósito de acei 
te,que se alimenta del mismo,el circuito,por medio de una bomba 
de carga y a él van a parar todas las tuberías de drenaje*
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8 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 7 ca­
racterizados porque para evitar calentamientos excesivos del flui­
do hidráulico que puedan producirse ocasionalmente por las condi­
ciones externas de trabajo, el mecanismo dispone de un refrigera­
dor a lo largo del bastidor de la hormigonera, que cuenta con dos 
tubos refrigeradores por los que circula el aceite del circuito 
cerrado, lográndose asi una adecuada refrigeración del fluido.

9 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 8 ca­
racterizados porque, montado en el mismo eje de salida del motor 
hidráulico antes descrito, va un piR&n que transmite el movihientt 
a una corona dentada solidaria del tambor de la hormigonera y que 
va soldada al fondo de dicho tambor; recibiendo movimiento de di­
cho piñón, lográndose con dichos piñón y corona, la reducción neos - 
saria para el giro del tambor de la hormigonera a la velocidad ade­
cuada.

10 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 9 
caracterizados porque el mando de los movimientos de la hormigone­
ra se efectúa desde una caja de mandos, con dos palancas, desde 
las cuales y por medio de dables, se regula la posición del acele­
rador y de la palanca de mando de caudal variable, antes citada.

11 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 10 
caracterizados porque es factible disponer de otra caja de mandos 
en la cabina del vehículo, y que funcione simultáneamente con la 
caja de mandos, posterior! que se acaba de describir, merced a lo 
cual, el conductor del camión puede regular la velocidad de giro 
del tambor de la hormigonera, sin tener necesidad de salir de la
cabina.

12 - PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS DE ACCIONAMIENTO 
DE HORMIGONERAS SOBRE CAMIÓN.

Todo según va descrito en la presente memoria que consta d*
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nueve hojas foliadas y escritas por una a6la 
doscientas una lineas y dibujo anexo.
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