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mecaniemos de accionamiento de hormigoneras sobre camiones, en cu-

sobre camibn.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invenciSn se refiere a perfeccionamientos en los

Yo sistema es posible su aplicacidn a todo tipo de hormigonera,

cualquisra que sea su capacidad, de las que normalmente se montan

La nisidén de este accionamiento consiste en transmitir la enex-
gia del propio motor del camifn, o, si se desea, de un motor auxi4
liar para dar motvimiento de giro al tambor de la hormigonera; es-
te movimiento de giro debe tener las caracteristicas siguientes:
a -~ La velocidad de giro debe ser regulable des®e cero hasta las

revoluciones méximas necesarias para amasar ol hormigdn, asi

como para cargarlo y descargarlo.

b « Se debse poder invertir el sentido del giro con ol fin de que
en uno de los dos sentidos realice las funciones de amasar,
agitar o cargar el hormigbn, y al cambiar de sentido de gire
se degcargue dicho hormigdn.

El accionamiento es del tipo de transmisién hidrostftica y
para mejor cpmpreneifn de objeto de esta patente se acompafian los
dibujos adjuntos que muestran un alzado lateral, eaquematico, del
objeto de la misma, citado a titulo de ejemplo puramente explica-
tivo y no limitativo.

De conformidad con la invencidn referida a los citados dibu-
jos, el mecanismo consta de una bomba hidrAulica de caudal varia-
ble (1) que consta de dos cuerpos: uno de ellos es una bomba de
carga que sirve para alimentar el circuito cerrado de la transmi-
a#i8n compensando las pérdidas y drenajes que pusde haber en los
distintos elementos del circuito; el otro cuerpo alberga la bomba
de caudal variable proplamente dicja. La variacién del caudal se
logra acclonando una palanca exterior, la cual, en su punto centril
hace que la bomba no haga circular ningfin waudal. variando la po~-

sicibn de la palanca en uno uctro aentido se hace que el aceite
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salga de 1la bomba tambiln en umo u otro sentido del circuito hi-
drAulico. Ademfis, a medida que me inclina la palancas de mando va
aumentando sl caudal suministrado por la bomba. |
El conjunto de ambas hombas formando un sblo bloque se puede
colocar para ser accionado por el motor del camifn, en alguna de
sus tomas de fuerza, o bien mediante otro motor auxiliar que puod#
colocarse sobre el mismo vehiculo.
Dispone el mecanismo de un bloque de vilwvulaa (2) cuya kisibn
es doble. Por una parte dispone de dos vhlvulas de seguridad que
limitan la presifn méxima del circuito en cualquiera de sus dos
sentidos, a fin de evitar sobrepresiones perjudiciales para los
distintos elementos de la transmis-én. Por otio lado, un sistema
distribuidor y vAlvula hacen que el aceite que es introducido en
sl circuito por la homba de carga y qus no es empleado para rege-
nerar las pérdidas producidas en la bomba y el motor, se elimine
o drene del circuito, siendo tomado siempre de la parte de oire
cuito que estéd en baja presifn. Como u’s adelante seexplica, oat%
sistema de drenaje del circuito supone una importante ventaja so-
bre otros sistemas hidréulicos.
Dispone ol mecanismo de un motor hidrfiulico (3) que em sl mo+
tor de la transmisidn hidrosthtioca, tipo lento, de elevada oilin#qg
da y de gran par motor.
Consta el conjunto, de un depbsito de aceite (4) del que se |
alicenta €1 oircuito por medio de la bomba de carga, y a 81 van k
parar todas las tuberias de drenaje.
En previs én de que la méquina trabaje en climas calurosos, |y
asimismo para evitar calentamientos excesivos del fluido hidrfu-

lico debidom a ocasionales prolongaciones del tiempo de trabajo

en condiciones duras, se dispone de un refrigerador (5) a lo la
go del bastidor de la hormigonmera, constando de dos tubos refrige-
radores por los que circula sl aceite del cirouito cerrado logrin-

sose asi una refrigeraciln adecuada del fluido.
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Montado en el mismo eje de salida del motor hidrfulico (3) va
el pifién (6) que transmiye el movimiento a la corona dentada (7)
solidaria al tambor de la hormigonera (7); esta corona (7) va solda

da al fondo del tambor de dicha hormigonera, y recibe movimiento

del citado pifidn (6) logrindose con este enkranafe de pifién y coro
na la reduccidn adicional necesaria para el giro del tambor a la
velocidad adecuada.

El mando de los movimientos de la hormigonera se realiza desdd
una caja de mandos (8) con dos palancas, desde las cuales, y por
medio de cables, se regula la popicibén del acelerador y de la pa-
lanca de mando de la bomba de caudal variable (1) antes citada.

Finalmente, es factible colocar otra caja de mandos en la cah%
na (9), que funcione simultineamente con la caja de mandos poste-
rior (8) ya descrita, con lo cual el conductor del camibén puede
regular la velocidad de giro del tambor sin salir de la cabina.

Muchas son las ventajas que ofrece este asiztema; en efecto,

wediante el conjunto homba-motor se logra una reducecidn de velocii

=

dad y una multiplicacidn de par que, sumados a los comseguidos me
diante el engrane pifiSn-corona, hacen que se¢ elimine por completo
cualquier tipo de caja reductora, transmisién por cadena, etce.,lo
que supone una simplificacibn de mecanismos, como es fhocil comprep-
der. |

La bomba de caudal variable con inversin de sentido, elimina
la necesidad de smbragues y cajas de cambio con lo que se logra

otra simplificacidn més.

Frente a otros sistemas de transmisidn hidrost8tica, el de 1
invencidn tiene la ventaja, muy particular, del dispositivo de drp~
naje y regenaracidn del aceite mediante el bloque de valvulas; e
otros sistemas el aceite que aspira ol depbsito de la bomba de o
ga se introduce en el circuito cerrado, pero sdlo en la cantidad
necesaria para regenerar las pfrdides debidas a pequefins fugas en

el motor y la bomba principalj sin embargo, el resto de aceite a#-
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pirado por la bomba de carga y que ac es necesario en sl circulto
vuelve directamente de la bomba de carga al depfsito . En el sistes
ma segfin la invencifn, la vllvula de drenzje sita en el bloque de
vilvulas, estf tarada a una presibn inferior a la de la vflvula de
drenaje de la bomba de carga con lo cuval, siempre que circule el
aceite por el circuito cerrado se abrirf antes la valvula del blo-
que que la de la bombaj asf, todo el aceite que aspira la bomba
de carga se introduce en el ¢ircuito cerrado al mimmo tiempo que
por el bloqus de vilvulas y por los drenajes de motor y bomba sa~
le hacia el depbsito una cantidad de sceite igual a la que entra
por la bomba de carga. La ventaja del sistem estd en que ahora
retorna al depfsito el aceite calisnte procedente del circuito,

el cual es regenerado por aceite frfo procedente del depbsito,

mientras que sn otros sistemas, la mayor parte dei aceite que vol-
via al depSsito estaba frio, ya que mo procedfa del circuito cerrg-
do.

En resumen, con el sistema de la inveneiln estamos regeneran-
do una gran parte, continuamente, del aceite caliente del circui=-
to, por aceite frio del deplsito, 10 que es una gran ventaja en
cuanto a posibles problemas de sobrecalentamiento del aceite, es-
pecialments para mAquinas que hayan de trabajar en climas cilidosT

Buscando una relacifn adecuada entre los caudales de bomba y
motor, se puede lograr que el sistema trabaje a su mbximo rendi-
miento precisamente a las revoluciones que el motor del vehfculo

d& una mejor prestacifn de par motor, com o que se obtiene un

mfixino rendimiento energftico con un mfnimo consumo de combistiblle.

El accionamiento del giro del tambor mediante la corona dent
da pernite que el eje del tambor sblo trabaje como soporte del p
80 del tambor, lo que supone una ventaja frenta a los sistemas co-
nocidos en los que &l accionamiento se realiza a través de dicho
eje, con lo cual §ste tiene que soportar, ademés del peso del taJ-

bor, los esfuerzos de torsidn necesarios para el giro de la hore




nigonera.

Apiniemo, otra ventaja frente a los aiateﬁan de mando eldct
130 trico, estriba en el mando mediante palancas, ya qus ademas de la
simplicidad do su manejp (sb6lo dos palancas para todas laa posi=
bles uaniobras? constituyen el medio mis adecundo para las condi-
clones cxt;rnas a qus la maAquina eati sometida, como son, por ejem~
plo, el polwve, hormigbn, agua, golpes, movimientos bruscos y vi-
135 braciones,

Tras lo decsito s6lo resta sefialar que en la presente iuvef-
cidn caben cusntas variantes de realizacién como sean posibles siﬁ
que ge altere la esencia de la misma pudiéndoss realizar su-obdat?

en toda clase de materiales, formas y tamafios adecuados, sin limi

ko tacidn.

NOTA - Desecrito suficientemente lo que antecede sdlo resta sefialap
que lo que ae considera propio & nuevo del solicitante es lo con-

tenido en las siguientes:

145 REIVINDICACIONES

1 « Perfoccionamientos en los mecanismos de acclonamiento

de hormigoneras sobre eamidn; carmcterizados por el hecho de dispp~
nerse de un mecanismo que consta de una bomba hidriulica de caud
variable que sirve para alimentar el circuito cerrado de la tr
150 risibn, compensando las pémidas y drenajes de los distintos elemep~
tos de trabajo del circuito, para lo cual se emplea uno de loa do
cusrpos que tiene la bomba; mientras que el otro cuerpoc de la mi
ma es el que alberga la bomba propiamente dichg?-

2 « Perfeccionamientos, meifin reivindicacifn 12 waracteri-
155 zados porque la variacién de caudel de esta bomba se logra accin-

nando una palanca exterior, la cual, en su punto central, hace que
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la bomba no haga circular ningln caudal; y variando la posicibn
de dicha palanca en uwno u otro sentido se hace que el aceite sal-|
ga de la bomba tambidn en uno u otro sentido del circuito hidriu-
lico; ¥y a mdeida que s8¢ inclina la palanca de mando va aumentando
el caudal swministrado por la bomba.

3 = Perfeccionanientos, segln reivindicaciones 1 y 2 caract
terizados porque este conjunto de anbas bombas formando un sblo
bloque unitario es accionado por el motor del canifn en alguna de
sus tomas de Tuerza; siendo factible, asimismo, que sea accionado
por un motor auxiliar colocado en el propio vehiculo, ya que ello
o8 indiferente a efectos de la invencidu.

4 = Perfececionamientos, segin reivindicaciones de 1 a 3
caracterizados porque el mecanismo consta de un blogue de vélvula;
cuya misidn es doble; dimponifbndose, por una parte, de dos valvulhs
de seguridad que limitan la presiln aixima del circuito en cual-
quiera de sus dos sentidoa, a fin de evitar sobrepresiones perju-

diciales para los elementos de la transmisién.

5 = Perfeccionamientos, segfin reivindicacifn & caracteriza

dos porque de otra parte, y en este mismo mecanismo, ae dispone

un Srgano distribuidor y vAloula, que hacen que el aceite introdu
e¢ido en el circuito por la bomba de carga, y que no es empleado
para regenerar las pérdidas producidas por la bomba y el motor,

se elimine o drene del circuito, siendo tomado siempre de la part}
del circuito que estd en baja presibn.

6 = Perfeccionamientos, seglin reivindioaciones de 1 a 5 ¢
racterizados porque el mecanismo dispone de un motor hidr&ulieco,
yue es ol motor dela transmisibn hidrostltica, de tipo lento y dd
elevada cilindrada y gran par motor.

9 « Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1l a 6
caracterizados porque el mecanismo cuenta con un depbsito de aceil=
te,que se alimenta del mismo,el circuito,por medio de una bomba

de carga y a #1 van a parar todas las tuberfas de drenaje.
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8 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1 a 7 cat
ractorixados porque para evitar calentamientos excesivos del fluiy
do hidréulico que puedan producirse ocasionalmente por las condi-
ciones externas de trabajo, el mecaniemo dispone de un refrigera-
dor a lo largo del bastidor de la hormigoners, gque cuenta con dos
tubos refrigeradores por los que sircula el aceite del circuito
cerrado, logr&ndose asf una adecuada refrigeracifn del fluido.

9 = Perfeccionamientos, segfin reivindicaciones de 1 a § ca-
racterizados porque, montado en el mismo eje de salida del motor
hidrulico antes descrito, va un pifin que transmije el movikientq
a una corona dentada solidaria del tambor de la hormigonera y que
va soldada al fondo de dicho tambor; recibiendo movimiento de di-
cho piiifn, logréndose con dichos pifiSn y corona, la reducci&n.nncj-
saria para el giro del tambor de la hormigonera a la velocidad ad
cuada. ’ |

10 « Perfasccionamientos, sezlin reivindicaciones de 1 a 9
caracterizados porque el mando de los movimientos de la hormigones
ra se efectfia desde una caja de mandos, con doé'palancas, dende
las cuales y por medlo de dgbles. se regula la poaibi&n del acele4
rador y de la palanca de mando de caudal variable, antes citada.

11 -~ Perfeccionanientos, seglin reivindicaciones de 1 a 10
caracterizados porque es factible disponer de otra caja de mandos
en la cabina del vehfculo, y que funcione simultf&neamente con la
caja de mandos, posterior} que se acaba de describir, merced a lo
cual, el conductor del camidn puede regular la velocidad de giro
del tambor de la hormigonera, sin tenerrneceaidad de salir de la

cabinae

12 -~ PERFECCIONAMIENTOS EN 10S MECANISMOS DE AGCIONAMIENTO

DE HORMIGONERAS SOBRE CAMIG&N.

Tado aegﬁn va descrito en la presente memoria que consta GT

D i
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nueve hojas foliadas y escritas por una adla cara con un total de

doscientas una lineas y dibujo anexo.
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