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Este invento estd relacionado con un apa
rato para el control de la emisidn de gases de escape
para motores de combustidén interna que tienen particu-
lar, pero no exclusivamente, cilindros en linea, de
una clase que descarga gases de escape ricos en oxige-
no. Este invento estd dirigido en particular a un apa-
rato perfectionado 'para mantener tales gases de escape
a una temperatura elevada durante un largo tiempo de
permanencia, con el fin de oxidar en un grado mds com
pleto los contaminantes indeseables, tales como los
hidroecarburos (HC) y el mondxido de carbono (CO).

En los motores conocidos que tienen cilin
dros en linea, se ha empleado una hilera de tuberias
de escape que alimentan gases de escape a una cémara
comlin de reacecidn, Sin embargo, las tuberfas de escape
que estdn en los extremos de la hilera son mis largas
que las situadas en cualquier otro lugar de la hilera,

con lo que los gases de escape que circulan por dichas

tuberias de escape de mis longitud tienen una disminu-

cidn mayor de temperatura, con el resulta&o de que se
perjudica la reaccidén de los gases de eécape y se pnQ-
duce la descarga a la atmdsfera de contaminantes inde-
seables. .

De acuerdo con el presente invento, se pro

vee un aparato de escape para un motor de combustidn -
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interna que descarga gases de escape ricos en oxige-
no de una pluralidad de cilindros en linea, compren-
diendo dicho aparato una hilera de tuberias de escape
cada una de las cuales tiene un extremo de entrada pa
ra recibir gases de escape desde uno de los cilindros
como minimo, unas paredes que forman una primera cdma
ra de reaccidn unida de manera que recibe los gases de
escape de cada una de dichas tuberias de escape, unas
paredes que forman una segunda cémara de reaccidn que

se extlende a lo largo de la primera cimara de reac-

cidn en una direccidn paralela a la linea de cilindros,

unas paredes que forman una tercera cémara de reaccidn

.
.

. . - - -
que rodea y encierra a dichas primera y segunda cama- .
L 4

.

ras de reaccidn y que rodea y encierra como minimo una ..,

parte principal de cada una de dichas tuberias de es- )
cape, teniendo la primera c@mara citada de reaccién -
una abertura cerca de la tuberia de escape situada en -
un extremo de la hilera para descargar los gases de -
escape de la primera cl@mara de reaccidn a la segunda
cédmara de reaccién, y teniendo la segunda cémara de -
reaccidn una abertura cerca de la tuberia de escape si
tuada en el otro extremo de la hilera para descargar

los gases de escape de la segunda camara de reaceldn a

la tercera cémara de reaccidn.

A continuacidn se describe una ejecucidn
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del invento, a titulo de ejemplo y con referencia a
los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es un alzado en corte que -
muestra las partes relevantes de un motor de combus-
tidén interna que incorpora una ejecucién de este in-
vento; y

La figura 2 es una vista en corte tomado
sustancialmente por la linea 2-2 que se muestra en
la figura 1.

Refiriéndose a los dibujos, el motor 1 de

combustifn interna tiene seis cilindros en linea, te

niendo cada cilindro 4 una clmara principal 2 de com
bustidn y una clmara 3 de precombustidén unidas por una
abertura 5 de llama. Los ¢ilindros 4 estdn situados -
en tres grupos, dos para cada grupo, y los pasos de
escape de cada grupo se unen suavemente para formar
una lumbrera Gnica 8 de escape. Las tres lumbreras 8
de escape asi formadas estdn unidas a tres tuberias 9,
10 y 11 de escape dispuestas en una hilera, siendo ca-
da una de las tuberias 9 y 11 de escape, situadas en
los extremos opuestos de la hilera, mis larga que“%q tu
beria central 10 de escape.

Cada una de las tuberias de escape se une
suavemente a unas paredes delgadas 12 que definen una

primera cdmara 13 de reaccidn. Una segunda clmara 14
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de reaccidn estd definida por unas paredes 15. Esta
segunda clmara 1% de reaccidn estd situada junto a
la primera cdmara 13 de reaccidn y se extiende en -
una direccidn paralela a la linea de cilindros 4. Las
cdmaras primera y segunda 13 y 14 de reaccidén tienen
una pared comin 16. Una abertura 17 practicada en es
ta pared comlin 16 estd situada cerca de la tuberia
larga 11 de escape y sirve para transportar los gases

de escape desde la primera clmara 13 de reaccidn a

la segunda cimara 14 de reaccidn.

Una tercera cé@mara 18 de reaccidén estd
formada dentro de la envuelta 19 de pared delgada que
rodea y encierra a las camaras de reaccidn primecra y
segunda 13 y 1k, respectivamente, y a una parte impor
tante de las tres tuberias 9, 10 y 11 de escape. Unas
protuberancias 20 de las paredes 12 esté@n alojadas en
los entrantes 21 de la envuelta 18 para proveer un-‘so
porte para las paredes 12 y 15 dentro de la envuelta

13,

Una segunda abertura 22 est& formada en
una de las paredes 15 cerca de la tuberia 9 de esca-
pe y sirve para transportar los gases de escape desde
la segunda cé@mara 1% de recaccibén a la tercera cémara
18 de reaccién. Un deflector 23 de pared delgada esta

situado para que impida la circulacidn directa de los
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gases de escape desde la abertura 22 hasta la tuberia

.24 de descarga, y, en su lugar, exige que los gases de

escape se desplacen alrededor del extremo libre 25 del
deflector 23 antes de invertir su sentido de circula-
c¢idén para pasar por la tuberia 24 de descarga.

De la descripcidn anterior se entenderd -
que los gases de escape transportados por las tuberias
9, 10 y 11 de escape son descargados a la pfimera ca-~
mara 13 de reaccidn y luego pasan por la abertura 17,
situada cerca de la tuberia 11 de escape, a la segunda
cémara 1Y4. de reaccién.'A continuacidén se invierte el
sentido de circulacidn para que los gases de escape pa
sen de derecha a izquierda, como se ve en la figura 2,
para llegar & la abertura 22. Los gases de escape que
pasan por la abertura 22 vuelven hacia la derecha y
pasan alrededor del extremo 25 del deflector 23 antes
de invertir de nuevo su sentido de circulacidn con el
fin de pasar por la tuberia 24 de descarga.

La disminucidén de temperatura en las tube-
rias largas 9 y 11 de escape se ha hecho menor, debido
a la envuelta circundante 19 que transporta los gases

de escape de las cémaras primera y segunda de reaccidn.

Ademis, los gases de escape se mantienen a temperatura

elevada durante un largo tiempo de permanencia, debido

a la trayectoria tortuosa que siguen a través de las
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clmaras de reaccidn, y de este modo se reduce la des-
carga a la atmdsfera de los contaminantes ideseables,
HC y CoO.

Una abertura 26 estd formada en la envuelta
19 y situada por debajo de la parte ascendente 27 del
colector 28 de admisidn, para que los gases de esca-
pe puedan calentar la mezcla pobre de entrada para las
camaras principales 2 de combustién y la mezcla rica
de entrada para las cimaras 3 de precombustidn.

La disipacidn de calor de la envuelta 19 se
reduce por>la presencia de un espacio 29 de aire den-
tro de un aiojamiento 30 de pared gruesa que rodea y
encierra la envuelta 19 y las tuberias 9, 10 y 11 de
esecape.,

Esta solicitud que corresponde a la presen-

tada en Japdn el 11 de Diciembre de 1974, bajo el Hi-

mero 141525/P74, se acoge a los beneficios del articulo

2

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que

-
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se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios,
son los que se recogen en las reivindicaciones si--
guientes:

12.- Un aparato de escape para un motor
de combustidn interna quc descarga gases de escape
de una pluralidad de cilindros en linea, comprendien
do dicho aparato una hilera de tuberias de escape ca
da una de las cuales tiene un extremo de entrada pa-
ra recibir gases de escape desde uno de los cilindros
como minimo, unas paredes que forman una primera ci-
mara de reaccidn unida para recibir gases de escape
de cada una de dichas tuberilas de escape, unas pare-
des que forman una segunda clmara de reaccidn que se
extiende a lo largo de ia priﬁera cémara de reaccidn
en una direccidn paralela a la linea de cilindros,
unas paredes que forman una tercera cimara de reaccidn
que rodea y encierra a dichas primera y segunda céma-
ras de reaccién y que rodea y encierra como minimo a
una parte importante de cada una de dichas tuberias
de escape, teniendo la primera clmara de reaccidn..men.
cionada una abertura cerca de la tuberia de-escape si
tuada en un extremo de la hilera para descargar gases
de escape de la primera cimara de reaccidn a la segun

da camara de reaccidn, y teniendo la segunda cémara -
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de reaccidn una abertura cerca de la tuberia de escape
situada en el otro extremo de la hilera para descargar
gases de escape de la segunda clmara de reaccidn a la
tercera cémara de reaccién.

2%.- Un aparato segfin la reivindicacién 12,
en el que la primera y la segunda cémaras de reaccidn
tienen una pared comin.

38,~ Un aparato segln la reivindicacién 12
o la reivindicacidn 2%, particularmente para un motor
que tiene seis cilindros en linea, comprendiendo dicho
éparato una hilera de tres de dichas tuberias de esca-
pe dispuestas cada una para recibir los gases de esca-

pe de dos cilindros de diferente temporizacidn de es-

e ne

cape, siendo las dos tuberias exteriores de escape de
la hilera sustancialmente de la misma longitud, y sien .
LA A

do mis corta la central. -

CRC RS

42~ Un motor de combustidn interna que
incorpora un aparato de escapé como el reivindicado
en cualquiera de las reivindicaciones 1% a 32,
52, - Un aparatc de escape para un motor de
combustidén interna. _ e
Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acom

pafian y para los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de diez hojas escritas



a miquina por una sola cara.

Madrid, -2 ENE. ?97@

P.A.
Oscaf go Elzaburu
Por Pdcfer,

-10-

10.12.75
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