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RESUMEN DE LA TECNICA ANTERIOR

Son conocidos varios disefios de barcos de-
carga que son parcialmente suﬁergibles. Estos barcos
son parcialumente sumergibles de modo que la cargs,
t{picamente en forma de barcazas, puede ser llevads
flofando para cargarle y.deééargarla en y desde el
barco de carga. Hasta el ﬁresenfe, ei_gantenimiento
de uns gran cubierta de pozb (inuq@éﬁié'p@fa.éargar
barcazas en un barco) cerrada, in%éfior;'de un bar-
co, llena de agua, deba pdf resultado el estableci-
miento de un movimiento dindmico del agua contenida
dentro de la cubierta de pozo. La cabge que estd

sisndo cargszda o desoargadé solamenté puede ser con-

trolada con dificultades, debido al movimiento rela-

tivo entxe el barco y la carge.
Se han intentado algunas soluciones pres—
cindiendo de las paredes leterales del barco o inte-

rrumpiéndolas. En estos Ultimos casos, la resisten-

cia como viga longitudinel de proas a pope del barco

- es.interrumpida gravemente. Ademss, buando se propor-

éionan superficies de cubiefﬁa diéébiﬁinuas a.ko Lar-'
go de los costados del barco, se impbsibilita la ope-
recidn préctice que ha de rsalizar uﬁ'equipo‘de tra-
bajd para cargar y descargar las bar&azas de carga.

Finalmente, y 1o que o8 mak importante, se
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ha comprobado gque el proporcionar wn segmento la-
teral de barco completamente sumergido que permita
el paso de agua sobre el mismo constituye una grave
interrupcion del “plano de flotacidn" del barco. Es-
to da por resultado una grave disminucidn de la re-
éerva de estabilidad al‘balanceo de un barco, espe-
cialmente cuando estd siendo cargado o descargado.
En particular, en el momento en qué la cubierta de
pozo este a punto de elevarse por encima del nivel
del mar ambiente, se produce una ndxine disminucidn

de su reserva de estabilidad.de'balanceo resultan-

te.

RESUMEN DUEL INVENTO

Se describe un barco par& el transporte
de cargas que es cargada y descargaéa flotando (ti-
picamente barcezas). Un casco que tiene una cubier-

]

ta de pozo rodeada por tres lados @or la prog y los

‘ costados de babor y de estribor dei barco, tiene

una pluralidad de depdsitos de las%re destinados a
ser llenados con agua del mar. Cuando se inundan

los depositos de lastre, el casco estd en una con-
figuracidn de carga en la cusl la ¢ubierta de pozo
ests sumergida, de modo que la carga puede ser he-

cna flotar sobre la cubierta de pozo y situada en

-3~
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posicidn sobre la misza. En esta posicion sumergids
de la cubierta de pozo, las paredes laterales conti-
nuas del barco estan interrumpidas por una serie de
lumbreras de nivel de agus alargadas horizontaluente
que constituyen una gran interrupeion del plamno de flo
tacidn del barco. Estas lumbreras estan concentradas
en el sres del mamparo de cubierta de pozo delantero
y dificultan la formacidn de ondas esfacionarias den-
tro del barco, con lo cual se buede evi%ar que el mo-
vimiento destructor entre el tmrco de carga y la car-—
ga flotante dafie el barco de carga, la carga flotan—
te, 0 uno y otra. Al ser elevado el barco para lle-
var la cublerte de pozo & tontacto con la carge flo-
fante, estas luubreras de compensacidn (para evitar
los movimientos bruscos del agus) son elevadas por en-
cime de la linea de flotaciodn y dejan de comunicar la
cubierta de pozo con el mar. A partir de entonces, la
comunicacion con el mar para el drenaje se establece’
unicemente mediante lumbreras de desagie verticales,
gue constituyen una interrupcion relativamente peque-
fla del plano de flotacidn del bafco. Cusndo se eleva
la carga desde la disposicidn flotante mediante el
barco, la estabilidad gl balanceo del barco se hace
eritica, pfoporcionando estas lumbreras de desague

una interrupcion minima del plano de flotacion del
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barco, con la consiguiente maxima estabilidad. En

la disposicidn llena del barco, deslastrado y de
transporte de la carga, en la cual la cubierta de po-
zo estad por encima de la linea de flotacicn, se sube
una barrera contra el agua de compuerta de pops ar-
ticulada en la parte posterior de la cublerta de po-
z0, para evitar una flotacidon inadvertida de la car-
ga, debida a la penetracidén del mar de popa, al mis~
wo tiempo que perwite que la cubierts de pozo desa-

glie por debajo de la compuerta 8e pops.

OL'ROS OBJETOS Y VENTAJAS DEL INVENTO

Un objeto de este invento es proporcionar
una comunicacion con el mar para estabilizacidn, pa-

ra iuwpedir que se originen ondas estacionarias den~

tro de la cubierta de pozo cerrada de un barco car-

gado de modo sumergible, solamente para calados pa-
ra 108 que tenga lugar la flotacién de la carga in-
terior. De acuerdo con egte aspecto del invento, las
Paredes laterales del barco que separan la cubierta
de pozo del mar ambiente estdn provistas de un grupo
de lumbreras de compensacidn horizontaeles que consti-
tuyen al menos un 30% de cOmunieﬁcién con el mar.

Una ventaja de las lumbreras de compensa-

.’ N i
cion de este invent{o es que cuando se slevan las lum-

..5...V



10

15

20

25

breras por encima del nivel del agua ambiente por
deslestrado del barco, no se interrumpe en un gra=-
do spreciable el "plano de flotacion" del barco.
Como resultado, en el punto donde la carga esta so~-
portada‘parcialmente en la ocubierta de pozo del bar-
co y la c¢onsiguiente estabilidéd.al'balanpeo del
barco y de la carga soportsda es critica, se evita
una interferercia sustancial con el piano de flota-
cion del barco. Se mejora la estabilidad al balan~-
ceo del barco.

‘ Otra ventaja de este invento es la de
disponerse las paredes laterales o costados del bar-
co & una albura total normal por encima del fondo
del barco, de modo gue 61 barco constituye una vi-
ga longitudinael en toda su altura. Se mejora la re-~
sistencia a la flexidn longitudinal del barco para
el soporte de carga. '

Todavie otre ventaje de este invento es
la de proporcionar un barco con wna cubierta de po-
20 sumergida, con cubiertas de trabajo de babor y
de estribor ininterrumpidas para carga y des&ékgé
de la carga en barcaszas.

Todavia otra ventaja de las paredes 1ate—V
rales de babor y estribor'oontinuaé & ininterrumpi-

das de la cubierta de pozo es la de que los siste-
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mss de defensas para defender la carga contra coli~
sidn destructiva éon las paredes laterales del bar-
co pueden ser convenientemente instalados y vigila-
dos sobre una tase de continuidad. Se evita la in-
terrupcion dél sistema de defensas originada por la
correspondiente interrupcidn de lod costados del
barco.

Una ventaje adicional de la construccion
de la cubierta de pozo y de las paredes laterales
del barco de este invento es la de que se ha previs-
to convenientemente la ventilacidn de los depdsitos
de lastre a 1o largo de las paredes laterales del
barco. No se requiere la disposicion de torres sepe~

redas para proporeionar tal ventilacidn.

Otro objeto de este invento es el de expo~
ner una colocacion en posicidn de las lumbreras de
compensacidn, mediante lafcual las mismas obstacu-
lizeran en grado maximo cualquier movimiento de on-
das resonante en el interior del barco. De acuerdo
con eate aspecto del invento, las lumbreras de com~
pensacién estan concentradas en las proximidedes de
la proa del barco.

Una ventaja de este aspecto del invento
es la de que se establece méxima cotwmicacion con

el mar donde las ondas estacionarias pueden interfe-

-7 -
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rir con'el movimiento y la estabilidad del barco,
con la estabilidad de la carga, o con ambos, en lg
maximg medida.

Todavia otro objeto de este invento es el
de exponer un disefio y una configuracion de las lum—
breras de desague. Estas lumbreras de desagiie estdn
sustancialmente‘en la cubierta de pdzo del barco
¢ inmediaterente por encima de ésia pere drenar la
cubierta de pozo a través de las paredes laterales
del barco. Se he dado a las luwbreras de desagle una
configuracifn alargada verticalmente, la cual éer—
judica en un grado minimo la estabilidad eritica
del barco cuando dste tiene un calédo tal que la
superficie de la cubierte de poze ests al nivel del
mar ambiente o a un nivel proximo a éste.

Una ventaja de estas lumbreras de desa-
gie alargadas verticalmente es la de gue se propor-
ciona flujo de salida del agua a través de las pa-
redes laterales del barco con un minimo de disminu—
cién de la estabilidad. Para los calados en los que
la cubierta de pozo soporta la carga al nivel-del
agua ambiente o proximo a éste (y la correspondien—
te estabilidad al balanceo del barco estd reducida
ai minimo), estas lumbreras verticales dan por re-

sultedo uns interferencis minima con el plano de

-8 -
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flotacidn del barco. Esta interferencia minima cen
el plano de flotacion del barco coustituye una in-
terferencia minima con la estabilidad al balanceo
eritica del barco para tales calados del barco.

Todavia otro objeto de este invento es dis-
poner tales lumbreras de desagle Qoﬁ un sistema de
deflector para dificultar el flujo de alta veloci-
dad desde el exterior éel barco hacia dentro o hacia
fuers de la cubleita Ge pozo.

Una ventaja de este aspecto es que el dre-
neje durante el deslastrado puede tener lugar sin
flujo de alta velocidad haoia dentro y hacia fuera

de la cublierta de pozo.

Todavia otra ventaja de las lumbreras de
desagles obstruidas por deflectores es la de que,
cuandé el barco esta en el mar, se preserva sustan-
cialmente la integridad de la estanqueidad del com—
partimierto interior. El mar ambiente no puede pene-
trar sensiblemente en el interior ds l; cubisarta de
pozo para hacer flotar y desalojar la carga trans-
portada hasta donde pudiera dafiarse la carga, el
barco, o aibos, o perjudicarse de otro modo la esta-
bilidad del tarco.

Todavia otro objeto de este invento es el

de exponer ung barrera de agua de popa para la pro-

- Qg -
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teccidn Ge la carsa contra la peretracidn del mer
gue pueda hacer flotar la carga. De acuerdo con es-
te aspecto del invento, se ha previsto en la popa
del barco uus compuerts ﬁo e stanca al agua que pre-—
senta una harrera al mar de popa. La copmpuerta es-—
te drenada por su eje de articulacidn sobre la po-
pa del barco, entre la cublerta de pozo y la parte
superior de la coumpuerta.

Una ventaja de este aspscto del invento
es la de que se evita la flotacidn inadvertida de
la carga scbre la cubierta de pozo debida a la pe-
netracion del mar de popa.

Otra ventaja de esta compuerta en la po-
pa del barco es la de que puede tener lugar facil-
mente el drenaje del interior-de la cubierta de po-
zo entre la compuertas y la cublerta de pozo mien-
tras el barco esta navegando.

Otros objetos, caracteristicas y venta-—
jas de este invento se pondrén mejor de manifiesto
con referencia & la Hemorie Descriptiva que sigue y
a los dibujos gue se acompaflan, en los cuales;wk

La Figura 1 es una vista en perspectiva
del barco de este invento;

La Figura 2 es un corte en alzado lateral

del barco por el centro del barco, en el que s¢ ilus-

-10 -
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tra la flotacidn de las cargas sobre barcazas para

diversos calados del barcoj y

Ia Figura 3 es una vista en planta de un
corte del costadb del barco en las proximidades de
une lumbrers de desagie tipica, en la que se ilus-
tra la colocacidn de los deflectores demtro de la
lunbrera.

Con referencia a la vista en perspectiva
de la Flgura 1, s2 ha ilustrado el casco A incluyen-
do la seccidn de proa 14, la secoidn de popa 16,
con la cubierts de pozo interns B. Se observara que
le. cubierta de pozo B estd limitada por el mamparo
delantero 17 en el extremo delantero, el costado de
babor 18 y el costado dé estri lor 19, y abierta por
una abertura 20 en la popa del barco. Ha de hacer-
se notar, con referencia a las Figuras 1l y 2, que
el costado de estribor 18 define sobre la superfi-
cie del mismo ung cubierta de trabajo de babor con-
tinua 21, la cual se extiende de proa a popa en to-
da la longitud del barco. Anélogamehte, el cogtado
de estribor 19 define sobre el mismo une cublerta
de tratejo continua 22, la cual se extiende bambién
en toda la longitud del barco. Estas cublertas de
trabajo respectivas, con cabrestantes 25 para scomo-

dar la carge, periniten que los equipos de trabajo

- 11 -
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rvecorran facilmente el barco en toda su longitud
sobre los respectivos costados de bébor y estribor
para que las barcazas destinadas a llevar la carga
sean convenienteuente situadas en pdsicién y atraca~
das durante el deslastrado del harco.

Se ha previsto un sistema de defensas in-
terno por encima de la cubierta de pozo B. Las de-
fensas 30 se extienden a lo largo de los costados
de bagbor y de estribor del barco a intervalos pre-
seleccionados, para evitar dafios al interior del
compartimiento durante las maniobras de carga y de
descarga.

Hacia adelante del compartimiento y antes
de llegar al wamparo delantero 17 de la cubierta
de pozo B, se ha previsto una superéstructura eleva~
da 32. Esta superestructura es usual y proporciona
el control normal del bareco, tel como para llevar
lags consolas de goidierno y el teldgrafo de ordenes
para la sala de maquinas, y para alojamiento de la
tripulacidn.

Con referencia a las Figuras 1 y 2 simil-
‘taneamente, se puede ahora describir la c&nstrﬁc-
cion de las lumbreras de compensascion G y de las
lumbreras de desaglie D. Con referencia a las lumbre~

‘ .’ ) ,
ras de compensacion C, se observara que estas lum-—

- 12 -
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breras son alargadss horizontalmente; siendo su
longitud por lo menos cinco veces su anchura. Esg-
tas lumbreres de compensacion respectivas estan si-
tuadas de modo que la pared superior 40 de la lumbre-
ra de compensacidn estd justamente por encima de la

1inea de flotacidn para el calado maximo del barco

cuando ests lastrado.

El fondo 42 de las lumbrefas de compensa-
0idn estd construido de modo que su nivel estg al
calado preﬁisto para tocar fondo pafa la carga he-
cha flotar sobre la cubierta de pozo. La superficie
inferior 42 de la lumbrera de compensacidn C estd
construida de modo que existe una clerta comunica-
clon de ague entre la cublerta de pdzo B y el exte-
rior del barco para el contacto con el fondo previs-
to de la carga que es cargada flotando sobre la su~
perficie de la cubierta de bozo. Asi, justemente al
tocar fondo la carga sovre la cublierta de pozo, las
lumbrerss de compensacion, &l disminuir el calado
del barco, se elevaran por encima del nivel del
agua gsmbiente,

Con referencie a la Figura 1, se observa-
ra que las lumbreras de oompensaoiéﬁ 44-52 estan
situadas a lo largo del costado de bavor del barco.

Andlogamente, las lumbreras de compensacion 54~62 es-

-13 -
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tan situadas a lo largo del costado de estribor del
barco. i

Es de hacer notar que en el tercio delante~
ro de la cubierta de pozo de este barco de carga, las
respectivas lumbreras de compensaeiﬁn congtituyen
una interrupcion de, por lo menos, el 50% del drea
plana de lg superficie de la pared lateral del bar-
co. Se prefiere que la interrupcidn de las lumbreras
de compensacidn constituya una interrupcidén compren~
dida en el margen del 30% al 60% del area del plano
de flotacidn de la pared lateral. )

En el tercio medio del barco, 0 tercio

central de la longitud de la pared.iateral del bar-

co, las lumbreras de compensecion constituyen Una

interrupeidn del 30% del plano de flotacidn. Se pre-
fiere que la interrupcidn del plano de flotacicn

por las lumbreras de compensacion alargadas horizon-

talmente esté comprendida en el margen del 20% al

40% del nivel del plano de flotacion en el tercio

. medio del barco. Cene .

En el tercio de popa de las paredes late-
rales longitudinales del barcé, ias lumbreras de
compensecion interrumpen un 20% del pleno de flota-
cidn del barco. Concfetamente, se prefiere que la

interrupeion esté aqui comprendida entre el 10% y el

- 14 -
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30% del plano de'flotacién en las paredes latera-
les del barco.

Con referencia a la Pigurs 2, puede ahora
describirse la construccidn de las lumbreras de de-
sague D. Ias lumbreras de desagiie D son alargadas
verficalmente, siendo su altura izual a cinco ve-
ces su anchura. A diferencia de las lumbreras de

! .
compensacion C, estas lumbreras D constituyen una

_interrupcidn minima en las paredes laterales del

barco. De preferencia, las lumbreras tiemen un 1li-
mite superior 72 que esta por debajo de la superfi-

cie inferior 42 de las lumbreras de compensacion C

. ¥ traspasan cada uno de los costados de babor y es—

trivor para un calado pars el que la cubierta de
pozo constituye todavia un soporte flotante apre-
ciable para la carga. La superficie inferior 74 de
la lumbrera de desagiie D esta enrasada con la su-
perficie inferior B de la cubierta de pozo.

Con refereucia a le vista en alzado supe-
rior de la PFigura 3 de la lumbrera de desaglie D,
se prefiere que haya un sistems de deflectofes si-
tuados interiormente a la lumbrera de desagie. El
deflector 76 funciona paras frenar el flujo de alta
velocidad e través de las respectivas lumbrerss

de desague durante la carga y la descarga. Se permi-

- 15 -
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te as{ el drenaje, pero se impide el movimiento brus-
co del agua con alta velocidad hacia dentro y hacia
fuers de la cubierta de pozo.

Con referencia a la Pigura 1, se han repre-
sentado las lumbreras de desagie 80-88 del costado
de babor del barco y se haen representado las lumbre-
ras de desague 90~98 del costado de estribor del bar-
CO.

En la popa del barco se ha previsto una
compuerta de popa 100. La compuerta de popa 100 esta
profista:de articulaciones 103-104 a la seccidn de
popa del barco. Se sube y se baja la misma mediante
el chigre 106 en el costado de babor y el chigre
107 en el costado de estribor, por medio de respec—
tivos cables 108, 109.

Es importante hacer notér tres aspectos
separados acerca de la compuerta 100. En primer lu-
gar, la compuerta, en la posicion subida, no forma

una barrera estanca al agua. Por el contrario, es

Unicamente una barrera contra las olas del mar de

popa.
En segundo lugar, le compuérta, en las pro-

ximidades de las articulaciones 102-104, estd provis-

ta de un drenaje. El agua puede fluir libremente en

sentido vertical y luego por debajo § entre la com~

- 16 =~
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puertaleO y la cubierta de pozo B, para drenar el
interior de la cubierta de pozo.

PFinalmente, la compuerta 100 no es flo-
tante. Esto es asf pera que en la posicion de car-

ga puedsz extenderse dentro y por debajo del nivel

del mar ambiente.

Con referencia a la seccion de la Figura
2, se observars que la distancia entre la cubierta
de pozo B y el fondo 120 del barco estd ocupada
por cuatro depdsitos de lastre en la seccidn que
aqui se ha ilustrado. Conoretamente, se han repre~
sentado Los depdsitos de lastre de babor 121 y 123
¥ los depésitos de lastre de estribor 122 y 124.
Estos depdsitos estan provistos de tuneles de inun-
da0idn que se extienden longitudinalumente, gue son
el 125 en el cogtado de babor y el 126 eﬁ el cos~
tado de estritor. Por el procedimiénmo de abrir
valvulas de toma de agua del mar (no representadas),
se puede conseguir la rapide inundacidn de los vo-
lumenes de lastrs. Como es usual, ¢l barco esta do-
tado de una bomba (que tampoco se ha ilustrado)

para deslastrar el barco.

Se han tomado medidas para un exceso del

6% de reserva de flotacidn. Concretamente, depd-

sitos seleccionados estan previstos para espacios

-17 -
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huecos permanentes. Estos espacios huecos no puedsn
ser inundados y estan permanentemente obturados,
por ejemplo mediante tapas de escotillas de barcos
usuales y similares. Se han representado los espa~
cios huecos de babor 131 y 133 mediante respectivas
lineas de trazos en la pared lateral 18 del barco.
Andlogauwente, se han representado los espacios hue-
cos de estribor 132 y 134 mediante 1{neas de trazos
en la pared lateral de estriﬁpr 19.

Una vez que se ha descrito la conmstruccidn
del inveﬁmo, se puede shors explicar su funciona-
miento. Con referencia a la vista en cbrte de la Fi-
gura 2, se observara en ella gque el costado de ba-
bor de la figura ilustra la cubierta de pozo inunda-
da para el maximo calado del barco.priﬁcipal de car-
ga con uns carga 140 en mmrcaza totalmente a flote.
Ia seccidn de estribor de la Figura 2 ilustra el
barco pars el calado de la 1{nea de carge con una

carga 142 de barcaza tocando fondo totalmente.

Con referencia a la carga 140 de barcazs- -
en la disposicidn flotante, se observard que, pare
el calado bgjo del barco totalmente deslastrade, la
lumbrera de compensacién C comunica a través de la
pared lateral de babor 18 para proporcionar una ple-

ne comunicecidn con el mar ambiente a través de la
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pared lateral del barco. BEsta comunicacion corta
las ondas estacionarias en el intefior de la cu~
bierts de pozo del barco para proporcionar un nivel
de agua protegido en el interior de la cubierta de
pozo B y similar al que existe en el mar ambiente

que rodes al barco.

Cuando se deslastra el barco, la barcaza
empieza a establecer contacto con el fondo. Para
este nivel, el nivel del agua en el exterior egtarsd
en el fondo 42 de la lumbrera de co@pensacién Gy ©
proximo a éste. Debe hacerse notar que en esta dis-

posicidn quedan todavia fuerzas de flotacidn sus-

‘tanciales ejercidas sobre le bercaze 140. Por consi-

gulents, la barcaza, en &l interior de la cubierta
de pozo B, contribuiré a la estabilidad al balanceo
del barco. El pleno de flotacion a través del bar-
co incluira a ese plano oo;tado por la barcaza al
descansar ésta sobre la cubierta de pozo. Por consi-
guiente la propia barcaza contribuira a la estabi-
lidad al balanceo del barco.

Al seguir siendo deslastrado el barco, la
barcaza 140 que hace contacto con el fondo se apro~
ximard a.la condicidn ilustrada en 142. Ia barcaza
142 no contribuira a la estabilidad del bareé. Al

aproximarse la linea de flotacidn del mar ambiente
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al nivel de la cubierta de pozo B, se hars critica
le estabilidad al balanceo del barco. Tipicamente,
el casco parcialmente inundsdo tendrd un minimo de

estabilidad frente al balanceo. Por el contrario, la

. barcazs, la cusl no esta ya sumergida, no tendrs re-

gistencia alguna de flotacion al balanceo. Por con-
siguiente, las Unicas dreas del barco ‘que propor-

cionan una resistencia sustancial al balanceo seran

las dreas del plano de flotacidn en las que penetran

"los respectivos costados o paredes de babor 18 y de

estribor 19,
Debe hacerse notar, al llegar a este pun~-

to, que las lumbreras de desagﬁe 72, que son alarge-

" dae vertiocalmente, constlituyen una interrupoién'mi~

nima del plano de Fflotacicdn del barco en los respec-
tivos costados 18, 19.

Al seguir siendo deslastrado el barco, to-
do el barco, incluida la cubierta de pozo, se eleva-
r4 por encima de la linea de flotacidn. En esta
coyuntura, toda el area de la seceidn transversa;~'_
del barco proporcionars estabilidad al balanceo. lLa
cubierta de pozo B drenara a través de las respecti-
vas lumbreras de desague D. ‘

Cuando el bafco esta totalmente deslastra-

do hasta el calado de carga, puede tener lugar el
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transporte de la carga a gran velocidad de navega-
bién.

Ha de entenderse que este barco puede ser
congtruido en cualquier nimero de proporeiones rea—
les. A modo de ejemplo, se exponen'aqui las dimensio~
nes de este barco. lLa longitud total del barco es
del orden de 201 metros. La cubierta de pozo respec—
tive tiene unes dimensiones de 180 metros por 24 me~
tros con la compuerta de popa cerrada. Se prefiere
cargar el barco con tres barcazas, teniendo las bar-
cazas 60 metros de longitud por 24 metros de anchura.
Preferiblements, las barcagzas son del tipo normal ae
fondo plano y descansan con sus respectivos fondos
sobre un Wlogue (no representado) unido a la cubierta
de pozo. El barco tiene una altura, desde la quilla
hasta la cubierta de pozo, de aproximadamente 9,45
metros. La altura desde las ;ubiertas de trabajo 21,
22, en las paredes laterales, hasta la quilla es de
16,8 metros.

El calado mdximo del barco es de 14,4 ume~
tros, dando a las respectivas cubiertas de trabajo
ung altura de borda libre de 3 metros por encima del
mar ambierite. E1 calado de le linea de carga del bar—
co es de aproximadamente 6;45 metros, dando a la cu-

bierta de pozo una altura de bords libre de aproxima-
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. 183,77

damente 3 metros contra el mér de poéa. _

' Se apreciard que se pueden efectuar una serie
de modificaciones, Por ejemplo, no se requiere prever una
compuerta de popa. Andlogamente, se pueden alterar las di
mensiones y las dreas de las 1ﬁmbreras, dentro de los mir
genes que aqul se han indicado. Del mismo modo, se pueden
efectuar otras modificaciones, sin desgviarse del espliritu

ni rebasar el alcance del invento que.aqul se ha descri-

to.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva, que se

.presentan para que sean objeto de esta solicitud de Ter,

Certificado de Adicidn en Espaiia, son los que‘se recogen
en las reivindicaciones siguientes: |

12 .~ Mejoras introducidas en el objeto de la pz
tente principal Ne 420.576, presentada el 15 de Noviembre.

de 1.973, por: "Perfeccionamientos introducidos en un by

¢
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que para transﬁortar una pluralidad de barcazas de trang
porte de carga" , segin las cuales dicho bugue comprende:

un cagco que tiene una seccidén de proa elevada para pro-

- porcionar apoyo delantero flotante a dicho buque para %o

dos los calados del mismo; una cubierta de pozo montada
interiormente a dicho casco, que se‘extiende en esencia
horizontalmente paralela a lag 1iness de flotacién de ai
cho casco, estando destinada dicha cubierts de pozo a so
portar dichas barcazas en dicho caso; al menos un volumen
de lastre definido dentro de dicho casco para permitir que
dicho casco flote a un primer calado de poca profundidad,

cuando dicho volumen de lagtre estd vacio, siendo dicho

- volumen de lastre, cuando estd vacfo, de un desplezanden

to suficiente, con respecto g dicho casco, como para man
tener dicha cubierta de pozo por encima de la linea de flo
tacidn de dicho bugue con dichar cubierta de pozo to*almen
te cargada con barcazas de transporte de cafga, y a wn
segundo calado mds profundo, cuando dicho volumen de.las-
tre estd lleno de lastre, estando dicha cubierta dédbozo
sumergide a dicho segundo calado para proporcionar flota
cién de.las barcazas sobre la-misma, para sitvar dichag
barcazas sobre ella; medios para inundar y vaciar dicho
volumén de lagtre; una amurada que se extiende hacia arri

ba desde el fondo de dicha cubierta de pozo hasta una ele

‘vacibn previamente seleccionada por encima de dicha cu—

hierta de pozo, extendiéndose dicha amurada desde dicha
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proé a2 lo largo:del costado de babor de dicho buque y
del costado de estribor de d;cho buQue, y definiendo un
paso abierto fijo, sin obstdculos, a través de la popa
de dicho bugue para la entrada y la salida de barcazas
de transporte de carga, que se extiende sustancialmente
en toda la anchura de dicha cubierta de pozo; teniendo
una parte de dicha amurada medios para esbtablecer comu-
nicacién entre la superficie del mar y la superficie del
agua contenida dentro de dicha cubierta de pozo a una elg '
vacién por encima de la quilla de dicho buqgue geleccio~

nada para que esté parcialmente por debajo de la linea
q D

‘de flotacién de dicho buque, cuando dicho volumen de lag

tre es inmundado, para permitir la entrada y la selids de
agua a y de’dicha éubierta de pozo, y por encima &e la
1inea de flotacidén de dicho buque, cuando dicho vcjumen
de lastre estd vacio, para retardar la entrada ¥.la sa-
lida de agua sobre dicha amurada a dicha cubierta;ﬁe o
z0 y desde ésta, ‘ |

2,~ Mejoras de acuerdo éon la reivindiqaqidn
12, segin las cuales dichos medios para establecer coﬁu—
nicacién entre la superficie del mar y la superficie del

agua contenida dentro de dichs cﬁbierta de pozo, cuando

~ dicho volumen de lagtre estd inundado, incluyen una se-

rie de lumbreras alargadas horizontalmente que transpasan

la pared de dicho buque, estando situadas dichas lunmbre-

¢
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/
rag con respecto a dicho buque de menera que quedan par
cialmente sumergidas para establecer comunicacién inin-
terrumpida entre la superficie del mar arbiente y la su-
perficie del agua dentro de dicha cubierta de pozo a dai
cho segundo calado, pars impedir la formacidén de ondas
estacionarias dentro del bugue cuando éste_se encuentra
2 dicho sepundo calado, y de modo gue se elevan por en-
cima de la comunicacién'con el mar al apoysrse dicha car
go, gobre dicha cubierta de pozo,

38,~ Mejoras de acuerdo con la reivindicacibn

22, semin las cuales dichas lumbreras alargadas hofizog

“talmente interrumpen la citada pared del 30 al 60%.2n el

tercio delantero de dicho bugue, del 20 al 40% ex ¢l ter
cio medio de dicho buque y del 10 al 30% en el teveio
trasero de dicho buque.

48,~ Mejoras de acuerdo con la reivindicaciébn
2&,‘segﬁn las cuales dicko buque incluye una compnme:rta
de popa para abrir y cerrar dicha cuﬁierta de PoZ0.

52, Mejoras de acuerdo con la reivindiéé&ién
22, segin lag cuales dicho bugque incluye una serie de
lumbreras alargades verticalmente que traspasan las pa

redes de babor y de estribor de dicho bugue desde una

Celevacidén correspondiente a dicha cubierta de pozo hag

ta una elevacién por debajo de dichas lumbreras alarga

das horigzontalmente,

v
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62,~ HMejoras de acuerdo con la reivindica-
ci6n 5¢, segin lag cuales dichas lwmbreras alargadas

verticalmente contienen deflectores para establecer un

camino en formza de circuito para el agua que pasa entre

dicha cubierta de pozo y el exterior de dicho buque a
través de dichas lumbreras alargedas verticalmente,
78,~ Hejoras introducidas en el objeto de la
pdtente principal N2 420,576, presentada el 15 de No-
viembre de 1,973, por: "Perfeceionamientos introducidos
en un buqﬁe para transportar una pluralidad de bdbcézas

de transporte de carga'.

Tal y como ge ha descrito en la Memoria cue

antecede, representado en los dibujos que se acorpabian

Yy con log fines gue se han especificado,
-Esta Memoria consta de veintiseis hojas esecri

tas a miquina por una sola cara.

Madrid, 24.MAR1977
P.AO Alber‘l‘o de E“:ﬂburu b n

Po r,
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