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Perfeccionamicntos en diapositivos de
traccibn y empuje.

é%&&dbnﬁvRINGFEDER GMBH, entidad alemana;,rasidente en 4150
Krefeld 11, Postfach 486, Repfiblica Federal Alemanae
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La presente iuVaniOn se refiere a un per-
feccionado dispoaitivo de traceién y empuje, espe-
cialmente para acoplamientos de parachogues central
de vehiculos ferroviarios, compuesto de un disposiw

5 tivo de resorte que estd formado por dos partes de
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y esta tensado previamente contra la fuerza del muelle respec.

'y por otra narte ataca con la argolla laturalmant» en la otra
' parte de carcasa, 'y al estar incorporado el - dispositlvo aetaa‘

| bas bridas exteriore° de la .placa de pres;bn contra topes de -
| traccién fijados a. las vlgas largas cbutrales del bastidor in,

- 2.

carcasa dispucstas telescOpicamente y receptoras de un muelle

to a una  placa de presitn s;tUadaAvafticéimente;delante de -
la parte de carcasa que miralﬁl-acOQIamignto,-estando guiadaA
desplazable longitudi&almente:la,pléca delbfesibn en'la direcs
ci6n lonzitudinal del dispositive, dentro de dos argollas, .
dispuestas verticalmente, de’un.estribone traceibn que por |
una parte recibe'aﬁun bulén de acdplamicnto'mediante doé pal-

tes de cabena situadas horivOntalmeate ¥ a separaclbn entre sl

'contra topes de traccibn ﬁelanteroa f'i jos al bastidor inferiop _

En un dispositivo de tracclbn ¥ empuje de ésta cl?se,
es conocido desarrollar en iorua de somprggqﬁla seccidn trang_ .

versal de la placa de presibn, vista por afriba, aotuando‘anh

ferlor, y recibviendo la brida central rebajada de la placa de'
presibn al mecanismo de resorte dul dlspositivo, por una pure’

_‘te, y formando la cara de contacto para la.argolla del Vasta—~

g0 del acoplamiento del paracquuss oentral, .an la darrera de’
empuje, y por otra parfe (DI-Ps 1. 455 255). Eﬁ esta oconfig ura-.
eibn se considera desventajoso el que la placa de- prasibn que.':
est4 guiada axialmente dentro de ambas argollas del-estribe
de traceién pusde apoyarse con sus bridas laterales, desfavoraf'
blemvnte bajo el punto de viasta del deag ate ¥y la seguridad '
de funcionamisnto, en las almas de lao v1gas largas centralbs
cuando tiencn lugar las carrsras de- umpu;c cowpletas al estar
el vehiculo en arcos. - : SR !'
La 1nvencibn 30 Lundauanta por tanto en el GOmetido de
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mejorar en un dispositivd de la clase mencionuda al principioi
la rlaca de jresién de tal wodo que se dé con sqiuridad una :
guia axial lo wmés exonta de demgaste posivle, de la nlaci de
presitn misma, y con ello también de todo el dispositivo bajd
las condiciones de éervicio anteriormente mencionadas. Ade-
més de ésto se exlge que la guia actus también al estar deg-
plazados en altura d0s vehiculos acbplados, de manera que en
con junto pueda conseguirse una maiior estnbilizacibn de log vg
hiculos. ' T ; -
. Este cometido mc soluciona segtn la invereibn por-)’
que la placa de presibn, est4 dotada, cn el lado del bultm
de acoplamiento, de un marco en fdfma de cuéilo cofrespon— i
_diante gl menos a la carrera axial dei'dispOSitivo de trac-

cibn y empuje, ouya pared exterior actua en cooperacion,en
la v:rtical, con guiss fijas al bastidor inferxor, por ejoms
plo las dos caras.latcrales interioreés de 1los topes de trac-
ceién, y en la horizontal ocon anbaé~caraa horizontales inferio
res de-las partes de cabeza dél estrivo de tfhccibn, en el .
éentiﬁo de una guia de deslihamiento. i
Para poder emplcar con una altura mﬁxima pogible aer
gollas de Véstago de acoplamiento que entran an el marco de '
la placa de presibn, lo cual es degseable por motivos de rssig;'
tencia en la argélla misma y taﬁbién para 1qgrar un mejor'efdg
t0 de entabilizacidn en atencifn a una diferencia de altura i
entre dos vehiculos acoplados (por ejemplo oargado-vacio) w
perfeccionamicento de la :l.nvencién prové que el marco de la
placa do presibn presente anriha y abajo sendas caras interio
res desarrolladas diVengontes_hacia el buldn de acoplamiento
y correspondientemente u la inclinacibn vertical de una argo-
lla de véotago de acoplamiento que.entra en el bulén de aco-




De

10,

15,

25,

30..

una oscibilided horizontal predetermina&a -deba ser espdécial- -

‘se.prevé segfn otra estructuracién de la invencibn, dotar al

 mwente a una 0Ogeibilidad horizontal de magnitud gxmgida-de_unh

estado de suministro el dispositivo de traceibn y empuje,se-

;figuraclbn de la invancibn que el mareo de la placa de pre=:

© dos por la pared exterior., : S ;

‘I

_4,, o

plamiento, -Para el caso en ¢l que la afgolla.del véstago .de

acoplamiento que entra en el marco de la placa,de-presﬂdn,'a,- :

mente ancho para lograr asimlsmo un mejor efecto de estabd-
lizacibn, y el ancho del espacio de 1ncorporacién uara el

dispositivo.de traccibn y montaje no pormita.por el -contrarip
ningtn aumento del ancho del marco en 1ajpiaéa de presifbn,

marco de la plaoa de presiOn, & anmbos lados, en la vertical,
de una seccibn transversel que v4 variando correspondlenta~§

argolla de. Véstago de acoplamiento de ancho déterminado'que
ataca en el bulén de acOplamlento. '

Para mantener dentro de las paztes de cabeza del o
tribo de traceién la Flaca de presibh al estar montado y en

gtn otra {dea de la invancibn, el marco de la placa de pre-

sibn ge dota arriba‘y abajo, de sendos egcbtes abiertos hacig

- el bulbn de acoplamiento, para alojar apéndices de seccifn
transversal trifngular y que se encuentran en las partes de
-cabeza del estribo de traccién, cuyo chaflén respectivo estd;

ta - v}

dirizido hacia el bulén de acoplamiento. . b
. Para facilitar en el mentaje la introduceitn del dig
posit;vo de traccién y empuje en el egpacio de incorporacibn';

en el bastidor inferior, ,sté presvisto gegln wa ultima con-
|

|
sién esté biselado en los cuatro cantos longitudinales formaT

7 |
Les ventagas,logrables oon ol objeto 'de la invenci.

cdnéiéten especialmente -en que de un modo sencillo en sf se |
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‘ejemplo de ejecucién representado cn el dibujoe

excepcibn del mecanismo de resorte, la argolla y media piaéa

. pieza individval, a oscals ampliada, y concretamente,

sién 1. Ambas brides exteriores la de la placa de presién 1

s
dé¢ uns guia lo mas exenta posible de desgadte y eficaz tam- |
bién bajos desfavorables condiciones de servicio, de la pla-
¢ca de presibn, y con ello del dispositivo de tracecibm y empy
Je completo., Las componentes de las. fuerzas de presifn-se ab)
sorben directamente por cl bastidor inferior s través del
seliante relativamento grande del marcb, de manerd quegedan
ampliamente estabilizados los vehiculos ligeros que tienden
especisgmente a descarrilar. o i
La invenoién se aclars oon detalle & base de un

La figura 1 muestra parcialmente seccionedo el dig
pogitivo de traccifn y empuje en vista lateral en alzado,
La figura 2 muestra la planta de 1a figura 1, con

de presibﬁ,Vsecdionado por la linea A=A,
Las figuras 3 a 5 muestran la placa de presifm como

Ta figura 3 muestra la vista frontal on la dlreccian'

de la flecha Z de la iipura 1,
Ia figura 4 mu.gtra la seccibn por la linea B-B de

la figura 3, .
La figura 5 muestra la seccibn por la linea G—O de

la figura 3.

Bl dispositivo de traceidn y empuje repreaentado
montado enlas figuras 1 y 2, consta osencislmente de las pRY
tes de carcasa 9 ¥ 10 con el mecanismo de resorte formado po:
el muelle (no represcntqdo) situado denbro, del egtribo de

traccibn 5 con las partes de cabeza 4 y de la placa de pro-

dispuesta .elante de la parte de carcasa 9 delantera, en
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“tro de las argollas. 50 del estribo de traceitn 5, agarréndo |
las argollas 5¢ por detrés de apéndicéﬁ,lQia'deo de segmen- |
-tos de brida de la parte de carcasa 10 trasera. La rlaca de |
_prasibn 1 se tapm por arrlba y por abajo. medisnte las partes ‘
A‘ de cabeza 4 que pasan a los. brazos de las argollas 5¢y alojdn
" 40 1las partoes de ogbeza 4 el bulén de acoplamiento Ten el

. que eaté articulado owilan‘ae hori zttal 'y Vertioalmente a’

T ‘bravés de 1aarvolla del véstago da a00plamiento 8 el véstago

de aQOplamiento 8,

Dl dispositivo de traocibn Y empude 1nsartado en el C

espaclo de inoorpOracion 1l an ol - baatidor inferior y sujeto
arriba ¥ ‘abajo mediante cubiartaa no repreaentadaa, ‘hage oon-
‘taotq bajo tensibn provia del muelle, a través de ocaras ver=-

‘ticaies delanteras de ambas bridas exteriorea la'de la plaoa

de presitn 1, en oorrespondientes caras de tOpes de tracci&n

res de las partes do ocabeza 4 y de la pared exmerior 2a del -

maxreo 1, en la placa de presién 1 wna guia de deslizamientor

'correspdndiénte'por'lo menos & la ocarrera axial del diapositi
vo de tracoién ¥ empujoe. Las l:vas 3b, que por Lo demés ve e
. ouentran delante en loa tOpes de traceién 3 aotuan como 11—.'

mitaoiOn de la carrera de traceibn, an coOperacibn con corres

‘pondientes apéndices 4b. de las partes de’ cabeza 4.

En’ tanto no se ejorza ninguna fu*rza de empuje sobre

‘8l dispositivo, queda,’ segln las figuras 1 y 2, entre las oa-
ras de cLOque de la argolla del véstngo de a00plamiento 8

¥ la cara de chogue 1b situada fronte a lLa, de 1a placa de

'preaidn l un vspacio intermodio que es necesario para une

_ lavdireccibn del acoPIQmienfd no representad6a'se hallan den~

 3 £ijos al bastidor 1nfer10r. Sus - oaras laterales ‘3a interio-f ;-
-~ Tes formen Juntamente eon ambas caras horizontales 4a- interic

— e m—— e e v
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- el bulén de acoplamicnto 7. En'Ia carrera de empuje se salva

-7 -
desviacitn manual del  acoplamiento de par@othues central |
¥y se origina por ejemplo mediante un muelle situado en el

véstago de acoplamionto 8a y que se aooya alll, asi como en

este espacio intermedio de manera que-la fuerza de choque se
transmite a través de la placa de presién 1l y el mecanismo -
de resofte al vastidor inferior -bajo arrastre axial del bu-
16n de acoplamiento 7 y del estribo de traccifm 5-.

_ Para que se desvie vertical y horizontalmente una
_argolla de véstago de acoplamiento espeoialmente alta y ancha,
el marco 2 de la Placa de presifn 1 estd dotado arriba y abas

Jo, de una cara interior 2b desarrollada correspondientemen-
fe divergente, 0 bien una seccibdn transverssal éb que varia a
ambos lados en las verticales.

| Adenés de 6sto el marco 2 presenta arriba y abajo un
escote 6 abierto hacia el bulén de acoplamiento 7. En la del;

mitacibn interior de 10s escotes 6, situado en cada caso cer

| § aead

ca de la cara de c¢hogue 1lb, entran en estado de suministro
del disposiiivo de traceibn y de ciioque, apbéndices 5a que

se encuentran cn las caras horizontales interiores 4a de lns%
partes de cabeza 4 y que para un montaje de la placa de pre-

sién 1 por delante, 0 3ca por el lado del bulén de soopla= i
miento, que se efectua porejemplo por ensanchamiento elduti-!
00 del estribo de traceidm 5, estén dotados de un bisel 5b
que transcurpre inclinado hacla el bulén de mcoplamiento 7.
Bl dispositivo de traceibn y empuje formado mediante ésto

*como unidad completa, compacta, en eatedo de suministro, es
incorporable bajo una ulterior tensién previa ligera, facili+
tando la incorporacién los cantos longitudinales 2e biselados

del marco 2.
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. ";1tuye la esencia del refer;do invento, y por lo que seraolicin
. tn Patente de Invencién por 20 auoa en uspaxin sobre: PERFEC

2.

"constar que las disposiciones anuariormente indieadas son sui'
-.ceptihles de modificaclones de detalle en’ cuanto no. alteren
- “su: prinocipio fundamental. También- se hace constar que el in-
;'fVento corresponde a una solicitud de patente presenuaua an
fAlemania oon el ntumero P 24 57 633.8 de 6:de diciembre de

ﬂzéndose ‘por-1o siguiente.

. empu;e, QSpecialmente para a 00plamientos de paracnOQues cen-
-':tral de vehiculos fenoviarios, compuesto. de un. (dispositive
ot

| beza situadas hori~0ntalmente y a. ,eparacidn entre si, ¥y por

“te de caroasa, y ‘al estar 1ncorporndo el dispOsitivo aotﬁa ’
contra toPes de traccidn delanteros fijos al hastidor infe-

-8 -
NOTA4

Descrita suficlentemente la’ naturaleza del 1nvento,aai
oomo la manera de realizarlo en la préctica, debe hacersa

.974,acqgiéndose por lo tanto R los beneficios que conceden"

1105 Convenios Internacionales en V1gor, siundo lo que conati»""

GIONAMIENTOS EN DISPOSITIVO” DE TRACCION Y. EMPUJE, caraoterin",

: Lo=. Penfeocianamientos en dispositszs de traocibn Yy

de resorte que eeté formado por ‘dos partes de -eareasa dispu ;
tas telesobpicamente y reoeptores de un muelle, ¥ esté tensa

'ado_p:aviamgnte gontrakla fuerza del muelle'pgspecto & una pi ‘f'
‘za de presifn situada iarticglmente;&elante de la parte-de{_
" carcasa que mira al acoplamiento, estando guiada desplazalle] .

lOnvltudinalmente la placa de preeibn en ‘1a dlreccibn langitu

'~.dinal del dispositive, dentro de dos’ argollas, dispuestas |
.Vertioalmente, de un estrlbo de tracoibn que yor una parte 1

recibe a un-buldn de aQOplamiento mediante dos parfes de ca= |

otra parte ataca con la argolla lateralmente en la otra paru
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el 1ado del bulén de acoplamiento, de un marco en foruma ue

_positivo de traceién y cupuje, ouya pared exterior actua en

la basculecién vertical de una angolla de v4stago de acopla-l'

--9 L]
rior, caracterizados porgue la placa de pfesién se dota, en
cuello correspondients al menos a la carrera axial del dis-

cooperacién , en la vertical, con guias fijas al bastidorin-
ferior, por.ejemplo las dos caras latorales interiores de losg
‘topes de traceibn, y an la horlzontal bon ambas caras hOrh-
zontales inferiores ds las partes de cabeza del estrlbo de
traceidn, en el sentido de una guia de deslizamiento.

o= Perfeocionaminntos segln la reivindicacifn 1,08 .
racterizados pory ue ¢l marco de la placa de presibn presenta
arriba y abajo asendas caras interiores desarrolladas divengan
tes hacia el bulén de aeoylamivnto y corresponalantemurte a J

miento que ataca en el bulén de acoplawiento,

3e=~ FPerfeccionamiontos segln la reivindlcacldn i, ‘
taracterizados porquo el marco de la placa de presibn, osté !
dotada a ambos lados, en la vertical, de una seccibn 4rans-
versal que v4 variando correspondientemente a una osombllida&‘

horizontal de magnitud exizida de une argolla de véstago de i

acoplamiento de ancho determinado, qde ataca en el bulbn de |

acovlamiento, S -
4.~ Perfeccionami:ntos sagﬁn la reivindicacitn 1,ca-

ractorazadOs porque ¢l marco de la placa de presibn egtd dot
do, arriba y abajo, de sendos eqcotes ablnxtos, hacia-el bu~

1én de acoplamicnto, para aloj:rapéndices de seccifbn tranave

sal tridngular, que =ze cncnentran en las partes de cabeza
del estribo y cuyo biwel respectivo estd dirigido hacia el bu -

l6n de acoplaniento,.
5.~ Perfeccimamientos segin una de las reivindicae-

ciones 1'= 4, caracterizados porque el mareo de la placa de
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_ POr una sola cara.

“mados por la pared exterior. »

te Memoria, y 'en los dibujos adjuntos.

wgta Memoria - consta & diez ho;jas, e.scr:.tas a zﬁéquina

- RINGFEDER GHNEH, '

Medrid, . -5 'DIC. 1975
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T Perfecoionamn.entos en dlspou’bivoa de traoc:.bn y em--,

' presibn est4 biselado en 10s cuatro cantos longitudinales fo3

'Puae,tal ¥y como queda sustancialmeate desorito en la presen-'

¥

e - ——
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