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Perfeccionamiontos en dispositivos de 

tracción y empuje.

^&^^.-RIN&FEDEn GMBH, entidad alemana,- residente en 4150 

Krefeld 31, Poatfaoh 486, Repdblioa Federal Alemana*

c, a: .= . s s . i s . s s . s :

La presente invención se refiere a un per­
feccionado dispositivo de tracción y empuje, espe­

cialmente para acoplamientos de parachoques central 
de vehículos ferroviarios, compuesto de un disposi­

tivo de resorte que está formado por dos partes de5
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oarcasa dispuestas telescópicamente y receptoras de un muelle 

y esta tensado previamente contra la  fuerza del muelle respec­
to a una placa de presión situada verticalmente delante de 

la  parte de carcasa que mira al acoplamiento, estando guiada 

desplazable longitudinalmente la  placa de presión en'la direc-t- 
ción longitudinal del dispositivo, dentro de dos argollas, 

dispuestas verticalmente, de un estribo de tracción que por 

una parte recibe a un bulón de acoplamiento mediante dos' par­

tes de cabeza situadas horizontalmente y a separación entre si
. ' - - !

y por otra parte ataca con la  argolla lateralmente en la otra 

parte de -carcasa, -y al estar Incorporado el dispositivo actúa 

contra topes de tracción delanteros f i jo s  al bastidor inferior.
En un dispositivo de tracoión y empuje de ésta cl^se, 

es conocido desarrollar en forma da sombrero.la sección trans 

versal de la  placa de presión, vista por arriba, actuando.am- 

. bas bridas exteriores de la  placa de presión contra topes de 

tracción fijados a las vigas laigas centrales del bastidor in­

fe rio r, y recibiendo la  brida central rebajada de la  placa de ­
presión al mecanismo de resorte del dispositivo, por una par-, 

te, y formando la  cara de contacto para la  argolla del vasta­
go del acoplamiento del parachoques oentral, en la  Carrera de 

empuje, y por otra parj:e (DT-PS 1 455 255). En esta configura-! 

ción se considera desventajoso el que la  placa de presión que : 
está guiada axialmente dentro de ambas argollas del estribo 

de tracción puede apoyarse con sus bridas laterales, desfavora 

Elemente bajo e l punto de vista del desguate y la  seguridad 

de funcionamiento, en las almas de las vigas largas centrales 

cuando tienen lugar las carreras de empuje completas al estar . 

el vehículo en arco..
La invención se fundamenta por tanto en el cometido de
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mejorar en un dispositivo do la  clase mencionada al principio,
!

la placa de presión de tal .¿.odo que no dé con seguridad una 

guia axial lo  más exenta de desgaste posible, de la  placa de 

presión misma, y con ello también de todo el dispositivo baj<j) 

las condiciones de servicio anteriormente mencionadas. Ade­

más de ésto se eüge que la  guia actué también al estar des­

plazados en altura dos vehículos acóplanos, de manera que en 

conjunto pueda conseguirse una mahor estabilización de los vé 

hiculOs. ' ' . ; : '
Este oometido so soluciona s^ún la  invención por­

que la  placa de presión, está dotada, en ol lado del bulón 

de acoplamiento, de un marco en forma de cuello correspon­
diente al menos a la  carrera axial del dispositivo de trac- ¡

¡
ción y empuje, cuya pared exterior actúa en cooperación,en ; 

l a v  rtica l, con guias f i ja s  al bastidor inferior, por ajen-' 

pío las dos caras laterales interiores de los topes de trac­

ción, y en la  horizontal con ambas caras horizontales inferió  

res de las partes de cabeza del estribo de tracción, en el , 

sentido do una guia de deslizamiento. i

Para poder emplear con una altura máxima posible ar-í 
gollas de vástago de acoplamiento que entran en el marco de j 

la  placa de presión, lo  cual es deseable por motivos de resis! 

tencia en la argolla misma y también para lograr un mejor efdc 

to de estabilización en atención a una diferencia de altura
!

entre dos vehículos acoplados (por ejemplo óargado-vacio) un 

perfeccionamiento de la  invención prevé que el marco de la  

placa do presión presente arriba y abajo sendas caras interio

res desarrolladas divergentes hacia ol bulón de acoplamiento 

y correspondientemente u la  inclinación vertioal de una argo­
lla  de vástago de acoplamiento que entra en el bulón de acó-
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plamiento. Para el caso en el que la argolla del v&stago de 

acoplamiento que entra en el marco de la  placa de presión, a 

úna oscibilidad horizontal predeterminada deba ser especial­

mente ancho para lograr asimismo un mejor efecto de estabi-
i . <

lización, y e l ancho del espacio de incorporación para el 

dispositivo.de tracción y montaje no pormita.por el contraria 

ningún aumento del ancho del marco en la  placa de presión, 

se prevé según otra estructuración de la  invención, dotar alj 
marco de la  plaoa de presión, a ambos lados, en la  vertical,! 

de una sección transversal que vá variando correspondiente- ; 

mente a una oscibilidad horizontal de magnitud exigida de un* 
argolla de ifástago de acoplamiento de ancho determinado que 

ataca en el bulón de acoplamiento..

Para mantener dentro de las partes de cabeza del es ­
tribo de tracción la  placa de presi 6h al estar montado y en 

estado de suministro el dispositivo de tracción y empuje,se­
gún otra idea de la  invención, el marco de la  placa de pre­
sión se dota arriba y abajo, de sendos escotes abiertos haoiá 

el bulón de acoplamiento, para a lo jar apéndices de sección 

transversal triángular y que se encuentran en las partes de 

cabeza del estribó de tracción, cuyo chaflán respectivo está;, 
dirigido hacia el bulón de acoplamiento. ^

'  *  -  t
Para fa c ilit a r  en el montaje la  introducción del dig 

positivo de tracción y empuje en el espacio de incorporación 

en e l bastidor inferior, jstá previsto según una ultima con­
figuración de la  invención que el marco de la  placa de pre­
sión esté biselado en los cuatro cantos longitudinales forma-* 

dos por la  pared exterior.

Las ventajas logrables con el objeto de la  invención 

consisten especialmente en que de un modo sencillo en si se



dá una guia lo  más exenta posible de desgáste y eficaz tam­
bién bajos desfavorables condiciones de servicio, de la  pla­
ca de presión, y con ello del dispositivo de tracoión y empig 
je completo. Las componentes de las  fuerzas de presión se ab 

sorben directamente por el bastidor in ferior a través del 
saliente relativamente grande del marcó, de manera quegiedan 

ampliamente estabilizados los vehioulOs ligeros que tiendan 

especialmente a descarrilar.
La invenoión se aclara con detalle a base de un 

ejemplo de ejecución representado en el dibujo.

La figura 1 muestra parcialmente seccionado el dis 

positivo de tracción y empuje en vista la te ra l en alzado,
La figura 2 muestra la  planta de la  figura 1, con 

excepción del mecanismo de resorte, la  aigolla y media pieza 

de presión, seoolonado por la linea A-A,
Las figuras 3 a 5 muestran la  plaoa de presión como 

pieza individual, a escala ampliada, y concretamente.
La figura 3 muestra la  vista frontal en la  dirección 

de la flecha Z de la  figura 1,

La figura 4 muestra la  sección por la  linea B-B de 

la  figura 3, *
La figura 5 muestra la  sección por la  linea C-C de 

la  figura 3.
El dispositivo de tracoión y empuje representado 

montado on3as figuras 1 y 2, consta esencialmente de las par 
tes de oarcasa 9 y 10 con el mecanismo de resorte formado por 
el muelle (no representado) situado dentro, del estribo de 

traooión 5 oon las partes de cabeza 4 y de la  placa de pre­
sión 1. Ambas bridas exteriores la  de la  i&aca de presión 1 

dispuesta telante de la  parte de oarcasa 9.delantera, en
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la  dirección del acoplamiento no representado^ se hallan den­
tro de las argollas 5c del estribo de tracción 5* agarréndo 

la s  argollas 5c por detrás de apéndice.^ 10 a mJdo de s^men- 

tos de brida de la  parte de carcasa 10 trasera. La placa de

presión 1 se tapa por arriba y por abajo mediante las  partea
.* * ¡ 

de cabeza 4 que pasan a los. brazos de las  argollas 5 c, a lo j^

do las partas de cabeza 4 al bulón de acoplamiento 7en el

que está articulado oscilante horizontal y. vértioalmente a

través de laargolla del vástago de acoplamiento 8 el vástago

de acoplamiento 8a.

El dispositivo do traooión y empuje insertado en el 
espacio de incorporación 11 en ol bastidor inferior y sujeto 

arriba y abajo mediante cubiertas n.o representadas, hace con- 

taotq bajo tensión previa del muelle, a través de caras ver- 

tioaies delanteras de ambas bridas exteriores la  de la  plaoa 

de presión. 1, en correspondientes caras de topes de traooión 

3 f i jo s  al bastidor inferior. Sus oaras laterales 3a interio­
res forman juntamente con ambas oaras horizontales 4a interlc 

res de las  partes de oabeza 4 y de la  pared exterior 2a del 

maroo 1, en la  placa de presión 1 una guía de deslizamiento 

correspondiente por lo  menos a la  carrera axial del dÍBposlti 

vo de traooión y empuje. Las levas 3b¿ que por 10 demás-se -en 

cuentran delante en los topes do tracción 3 actúan como l i ­

mitación da la  carrera de traooión, en cooperación con corres, 

pendientes apéndices 4b.de las partes de cabeza 4. /
En̂  tanto no se ejerza ninguna fuarza de empuje sobre 

e l dispositivo, queda, según las figuras 1 y 2, entre las ca­

ras de ol.oque de la  argolla del vástago de acoplamiento 8 

y la  cara de choque Ib  situada fronte a e lla , de la  placa de 

presión' 1, un rspaoio intermedio qué os necesario para una



desviación manual del acoplamiento de parachoques central 

y se origina por ejemplo mediante un muelle situado en el 
vástago de acoplamiento 8a y que se a coya a l l í ,  asi como en 

el bulón de acoplamiento 7. En la  carrera de empuje se salva 

este espacio intermedio de manera que la fuerza de choque se 

transmite a través de la  placa de presión 1 y el mecanismo ' 

de resorte al bastidor inferior -bajo arrastre axial del bu­
lón de acoplamiento 7 y del estribo de tracción 5-*

Para que se desvie vertical y horizontalmente una 

argolla de vástago de acoplamiento especialmente alta y ancha 

el marco 2 de la  placa de presión 1 está dotado arriba y aba­

jo, de una oara interior 2b desarrollada correspondientemen-j 
te divergente, o bien una sección transversal 2b que varia a 

ambos lados en las verticales.

Además de ésto el marco 2 presenta arriba y abajo un 

escote 6 abierto hacia el bulón de acoplamiento 7. En la  del:L 

mitadón interior de los escotes 6, situado en cada caso cer­

ca de la  cara de choque Ib, entran en estado de suministro 

del dispositivo de tracción y de choque, apéndices 5a que 

se encuentran en las caras horizontales interiores 4a de las  

partes de cabeza 4 y que para un montaje de la  placa de pre­
sión 1 por delante, o sea por el lado del bulón de acopla­

miento, que se efectúa porejemplo por ensanchamiento eláuti-¡ 

oo del estribo de traooión 5, están dotados de un bisel 5b 

que transcurre inclinado hacia el bulón de acoplamiento 7*
¡

El dispositivo de tracción y empuje formado mediante ésto 

'como unidad completa, compacta, en estado de suministro, es 

incorporable bajo una ulterior tensión previa ligera , fa c i li ­
tando la  incorporación los cantos longitudinales 2e biselado:) 

del marco 2.
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Descrita suficientemente la  naturaleza del invento,as:.

. como la  manera de realizarlo en la  práctioa, debe hacerse . 

constar que las  disposiciones anteriormente indicadas son sují 

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto ño alteran 

su- prinoipio fundamental. También se hace constar que el. in­

vento corresponde a una solicitud de patenté presentada en 

Alemania con el número P 24 57 6 3 3 .8  de 6 de diciembre de 

1.974,.aoogiéndose por lo  tanto a lo s  benefioios que conceden 

los Convenios Internacionales en vigor, síáido lo  que consti­
tuye la  esencia del referido invento, y por lo  que^se solici­
ta Patenté de Invención por 20 anos en Espáíía sobre: PERFEC 

ClONAMIENTOs EN DISPOSITIVOS DE TRACCION Y. EMPUJE, caraoteri­

zándose por lo  siguiente:
1 .- Perfeccionamientos en dispositivos de tracción y 

empuje, especialmente para acoplamientos de parachoques cen­

tra l de vehículos feaeviarios, compuesto de un dispositivo 

de resorte que está formado por dos partes i de carcasa di spu.eg 

tas telescópicamente y receptores de un muelle, y está tensa­
do previamente contra la  fuerza del muelle respecto a una pij¡ 

za de presión situada vérticalmente. delante de la  parte-de 

carcasa que mira al acoplamiento, estando guiada desplazadla 

longitudinalmente la  placa de presión en la  dirección longitt. 
dinal del dispositivo, dentro de dos argollas, dispuestas 

vertícálmente, de un estribo de tracción que por una parte 

recibe a un bulón de acoplamiento, medíante, dos partes de car 

. boza situadas hori^ontalmente y a separadión entre s í, y por 

otra parte ataca con la argolla lateralmente en la  otra par­
te de carcasa, y a l estar incorporado el dispositivo, actúa 

contra topes de tracción delanteros f i jo s  .al bastidor infe-
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rlor, caracterizados porque la  placa de presión se dota,' en 

el lado del bulón de acoplamiento, de un marco en forma de 

cuello correspondiente al menos a la  carrera axial del dis­

positivo de tracción y empuje, ouya pared exterior actúa en 

cooperación , en la  vertical, con guias f i ja s  al bastidorin- 
ferior, por ejemplo las dos caras laterales interiores de Ion

topes de tracción, y en la horizontal con ambas caras horl- 

zontales inferiores de las partos de cabeza del estribo de 

tracción, en el sentido de una guia de deslizamiento.
2 .- Perfeccionamientos según la  reivindicación l,oa¡ 

racterizados porque el marco de la  placa de presión presenta¡ 

arriba y abajo sendas caras interiores desarrolladas diveigah
tes hacia el bulón de acoplamiento y correspondientemente a 

la  basculación vertical de una argolla de yástago de acopla­
miento que ataca en el bulón de acoplamiento.

!
3 .- Perfeccionamientos según la  reivindicación 1, 

caracterizados porque el marco de la  placa de presión, está j  
dotada a ambos lados, en la  vertical, de una sección trans- ' 

versal que vá variando correspondientemente a una oscibilidaá 

horizontal de magnitud exigida de una argolla de vástago de } 
acoplamiento de ancho determinado, que ataca en el bulón de } 
acoplamiento.

4. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 1,ca 

racterizados porque el marco de la  placa de presión está dot^ 

do, arriba y abajo, de sendos escotes abiertos, hacia el bu 

lón de acoplamiento, para alojarapéndices de sección transve^ 

sal triángular, que se onouontran en las partes de cabeza 

del estribo y cuyo bi^el respectivo está dirigido hacia el bu 

lón de acoplamiento.

5. -  Perfeccionamientos según una de la s  reivindica­
ciones 1 -  4, caracterizados porque el marco de la  plaoa de
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presión está biselado en los cuatro cantos longitudinales fo r  

nados por la  pared exterior. ; .
6 .- Perfeccionamientos, en dispositivos de tracción y em-- 

puje,tal y como queda sustancialmente deaorito en la presén­

te Memoria, y'én los dibujos adjuntos.
^ata Memoria constada diez hojas, escritas a máquina 

por una sola cara.
Madrid, . - 5 1 9 7 3 .

RIN&FEDER GMBH,
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