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La presente descripcidn se refiere, como su enun-
ciado indica, a ciertos perfeccionamientos introducidos en
los dispositivos de acoplamiento de los mecanismos y acce-
sorios propios de las cajas basculantes de los camiones, por
accionamiento a través de cilindros hidrdulicos sobre los
bastidores de 1os citados vehiculos con impulsién para toma
de fuerza por bombas presurizadoras accionadas por el mismo
mecanismo motor del repetido vehiculo.

Es sobradamente conocido el sistema clésico de
acoplamiento de los mecanismos citados sobre los vehiculos
industriales que son especialmente construidos para los efegc
tos indicados y asimismo las inmensas ventajas que proporcio
nan los vehiculos basculantes en los tipos normales de tra-
bajos de construcecidn especialmente, y transporte de dridos
0 mercancias similares, debido a la economia de tiempo y de
mano de obra en la operacidén de descarga que incluso puede
ger realizada en lugares iddneos en los que una descarga ma-
nual seria dificultosa.

Las anteriores ventajas, son de aplicacién a los
vehiculos cuyos bastidores o chasis son especi{ficamente cons-
truidos para estos fines y generalmente de modelos de auto-
camiones de gran potencia y, por tanto, peso. Sin embargo,
las aplicaciones de las Ordenanzas Municipales en muy nume-
rosas localidades de gran densidad de poblacidén impiden la
circulacidn normal de vehfculos o camiones de tonelajes rela
tivamente considerables, en tanto que permiten la libre cir-
culacidén, en cualquier condicionamiento horario y de itine-
rario, a los llamados vehiculos industriales ligeros o de
tonelajes de transporte y tara muy reducidos, presentdndose

la circunstancia de que estos tipos de vehiculos carecen, por
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una parte, de los bastidores de adecuada resistencia para
comportar el armazdn de una caja de basculacidn dotada del
ariete o cilindro hidrdulico, a la vez que la mecéanica de
origen impide la disposicidn adecuada de los mecanismos de
propulsidén o fuerza consistentes en la bomba y la vélvula
de distribucidén de los que la primera ha de ser propulsada,
para la obtencidn de un trabajo adecuadamente rentable por
el propio mecanismo motor del vehiculo.

Por lo tanto, la aplicacidén de los perfecciona-
mientos que se preconizan en la presente solicitud de Paten-
te de Invencidn, se realizari preferentemente en los vehi{-
culos industriales ligeros de tonelaje reducido, asi como
de capacidad volumétrica de carga y que, por las caracterisr
ticas constructivas condicionadas a la economnia de la puesta
en servicio y posterior wantenimiento, son construidos en
precarias condiciones de resistencia mecanica en la parte
posterior del bastidor que en condiciones normales se refuer
za con la propia resistencia mecénica de los elementos y 6r-
ganos de las cajas cerradas o carrocerias, de tipos normal-
mente estandarizados, a las que se las dota para la venta.

En la aplicacidn de la invencidn, como gqueda ante-
riormente indicado, se han considerado dos bases fundamenta-—
les que son absolutamente complementarias., De esta wmanera,
primeramente se analiza la disposicidén mecanica de acopla-
miento del bastidor del propio mecanismo auténomo de bascu-~
lante de la caja sobre la estructura, practicamente reticula-
da, que forma el bastidor de plataforma posterior del veh{ cu~
lo, para lo cual se selecciona rigurosamente los puntos de
resistencia méxima de la dicha estructura reticulada organi-

zada normalmente por la estampacibén y soldadura puncionada
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de diversos elementos adecuadamente troquelados y en cuyos
puntos se fijan unos anclajes coincidentes con unas ménsu-
las o palomillas unidas a los largueros prinecipales de la
base del mecanismo de basculacidn, todo ello de manera que,
en un momento determinado y de ser as{ aconsejable, la to-
talidad de este mecanismo pueda ser retirado del conjunto
del vehiculo automévil. Por otra parte, al considerarse que
un accionamiento de los mecanismos de toma de fuerza por
medios eléctricos, como ya anteriormente se ha intentado y
abandonado con su rendimiento anti-rentable, se ha descu-
bierto que en la extremidad de Arbol cigiieflal es posible

el acoplamiento de una junta de tipo cardan para la impul-
sién de un pequefio arbol que a través de una segunda junta
del mismo tipo o de flector, acciona en continuo a la bomba
de presurizacién hidrdulica que, en funcionamiento en vacio
no absorbe précticamente energia, en tanto que, en el posi-
cionado de trabajo a través de una vilvula de accionamiento
a distancia, la pone en funcionamiento en las condiciones
deseadas.

Fécilmente se comprende la gran ventaja que supone
el acondicionamiento de vehiculos industriales ligeros, de
bajo costo y de condiciones de circulacidén précticamente Li-
mitadas, para la realizacidén de gran diversidad de trabajos
en rentabilidades y localizaciones totalmente inalcanzables
por los vehidulos basculantes normalmente utilizados.

A continuacidén se hard una descripcidn completa de
la aludida invencidén con referencia a los dibujos que se
acompafian, en los cuales se representa, a simple titulo de
ejemplo, no limitativo, una forma preferente de realizacidn

susceptible de todas aquellas modificaciones de detalle que
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no alteren fundamentalmente sus caracteristicas esenciales.

En dichos dibujos:

La figura 1, corresponde a una vista en planta
de un bastidor tipico de organizacidén reticulada por solda-
dura de puntos de nervaduras estampadas, destacéndose sobre
esta estructurs unos puntos de mayor resistencia en los que
se acoplan los anclajes de los largueros principales y re-
sistentes del mecanismo de basculacién.

La figura 2, es una representacidén en perspectiva
de la estructura del mecanismo de basculacidn.

La figura 3, ilustra una posibilidad de acoplamien
to de los medios de propulsidén de la bomba de presurizacidén
asi como de los correspondientes a la distribucién. i

Segin queda representado en los dibujos, un basti-
dor tipico de los vehiculos industriales ligeros, dispone de
una zona delantera en la que se alojan los medios motores,
tractores y de direccidn, referenciédndose esta zona en la
figura 1 como -l- en la que se destacan los soportes de trac-
cibén y direccidén (2). En la parte trasera, existen unos lar-
gueros principasles de perfiles estampados referenciados como
-3- que son unidos mediante adecuadas soldaduras a una plura=-
1idad de travesafios de la misma naturaleza y que en conjunto
constituyen un bastidor elemental posterior que soporta, me-
diante adecuado ballestaje, al eje posterior (4) arrastrado.
En la disposicién habitual de los vehiculos industriales li-
geros con carroceria de caja cerrada, los puntos principales
de unidén se establecen precisamente en unos travesaiios es-
pecialmente regruesados, en tanto que para la aplicacibn de
1a invencién se han determinado unos puntos de mayor resis-

tencia (5) en uno de los travesafios delanteros, indicado como
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-6-, susceptible asimismo de soportar otros dos puntos (7
y, en la parte posterior, en el travesafio final especialmen
te regruesado en fabricacién, otros puntos (8) exteriores

y otros (9) internos para la recepcidén final de los largue-
ros principales de la estructura del basculante, Se ha pres-
tado especial atencidén a que, al menos, cuatro de los ocho
puntos previstos se dispongan precisamente en las nudifica-
ciones de la estructura reticulada.

Segin queda sucintamente explicado en la figura 2
que muestra en perspectiva el bastidor de basculacidn, en
los largueros principales (10) se previenen unas escuadras
(11) que se superponen a los puntos de anclajes para, me-
diante mecanismos elementales, tal que tornillo, proporcio-
nar la adecuada sujecidn de los dichos largueros entre los
que se disponen travesafios de rigidizacidn, de ser asi ne-
cesario, a la vez que uno delantero y principal (12) que se
constituye en apoyo para el cilindro de impulsidén hidréuli-
ca (13) gue al actuar, en su funcionamiento, sobre el tra-
vesafio central (14) establecido entre los largueros (15)
de la estructura de basculacidn, provocan el efecto deseado.
Estos largueros son articulados sobre les principales (10)
mediante los soportes escuadrados (16).

La toma de fuerza para el accionamiento hidréulico
presurizado, se realiza mediante un acoplamiento en la extre-
midad del &rbol cigiiefial (17) del motor (18), preferentemente
a continuacibén de la poles (19) de accionamiento del meca~
nismo de ventilador, el cual acoplamiento impulsa en giro
a un 4rbol (20) dotado, preferentemente, de dos juntas (21)
del tipo cardan o universsales, para la propulsidn de una bom-

ba hidraulica (22) controlada pof una valvula (23) establecida
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en sus inmediaciones y que mediante un mando a distancia
(24) se acciona desde el interior de la cablna de conduccidn.

La forma, dimensiones y materiales podrén ser varia-
bles y en general cuanto sea accesorio o secundario, siempre
que no altere, cambie o modifique la egsenciglidad del objeto
que se describe,

Los términos en que queda redactada esta Memoria
son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose
tomar con cardcter amplio y nunca en forma limitativa.

El solicitante se reserva el derecho de obtencidn
de los oportunos Certificados de Adicidn complementarios
por las mejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pu-
diera aconsejar la préctica. i

N OT A :

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance
de la invencidén y la manera como la misma puede ser llevada
a la prictica, se reivindican a titulo privativo las siguien
tes particularidades sobre las cuales ha de recaer la conce-
sién del privilegio de PATENTE DE INVENCION que se solicita.

18),- Perfeccionamientos en los dispositivos meca-
nicos de acoplamiento de cajas de vehiculos con basculamiento
hidréulico, especialmente para vehiculos industriales ligeros,
caracterizados porla integracidén de unas es-
cuadras resistentes en losg largueros principales y fijos del
necanismo de basculacidn; las citadas escuadras se unen amo-
viblemente por mecanismos elementales a puntos de mayor re-
sistencia de las estructuras reticuladas determinantes de 1la
plataforma posterior y carente de largueros de chasis previs-
tas para la recepcién de las cajas cerradas de dicho tipo de

vehiculos, con la particularidad de que los mencionados pun=—
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tos de mayor resistencia se localizan preferentemente en las
nudificaciones de unidn entre los perfiles estampados y re-
sistentes que soldados convenientemente constituyen la ple-
taforms destinada 2l espacio de carga.

28) .~ Perfeccionamientos en los dispositivos mecé-
nicos de acoplamiento de cajas de vehiculos con basculamiento
hidrdulico, segin la reivindicacién anterior, caracterizados
porque el bastidor principal del mecanismo de basculacidn
comprende dos largueros principales arriostrados mediante
travesafios de los que uno es reforzado para constituirse
en apoyo del cilindro hidrdulico de elevacidén de los largue-
ros complementarios y de base de la caja mdvil articulados
sobre los anteriores mediante soportes escuadrados.

38).- Perfeccionamientos en los dispositivos mecd~-
nicos de acoplamiento de cajas de vehiculos con basculamiento
hidrdulico, segin cualquiera de las anteriores reivindica-
ciones, caracterizados porque el accionamiento hidréulico
se efectla por la presidén creada en una bomba accionada por
un 4rbol unido pon intercalacién de dos juntas universeles
de tipo cardan , una de las cuales queda conectada en &co-
plamiento en la extremidad del érbol cigiiefial del motor y
preferentemente despues de la recepcidén de la polea de ac-
cionamiento del ventilador, siendo distribuida la presién
creada en el 1liquido a través de una vélvula de accionamiento
a distancia cuyo mando se localiza en la cabina de conduccidn,

48) ,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS MECA—~
NICOS DE ACOPLAMIENTO DE CAJAS DE VEHICULOS CON BASCULAMIENTO
HIDRAULICO",

— vmw A = e e e wem

Todo ello segin queda ekpuesto en la presente Memo-
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ria que consta de nueve hojas foliadas y mecanografiadas por

una sola cara y dibujos que con la misma se acompailan,

MADRID, 5 D{(, 1975
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