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La presente d escrip ció n  se r e f i e r e ,  como su enun­

ciado in d ic a , a c ie r to s  perfeccionam ientos in trod u cid os en 

lo s  d is p o s it iv o s  de acoplam iento de lo s  mecanismos y  acce­

s o r io s  propios de la s  c a ja s  b asculan tes de lo s  camiones, por 

accionam iento a tr a v é s  de c i lin d r o s  h id rá u lic o s  sobre lo s  

b a stid o re s  de lo s  c ita d o s  v e h ícu lo s  con im pulsión para toma 

de fu e rz a  por bombas p resu rizad o ras accionadas por e l  mismo 

mecanismo motor d el re p e tid o  v e h ícu lo .

Es sobradamente conocido e l  sistem a c lá s ic o  de 

acoplam iento de lo s  mecanismos cita d o s sobre lo s  v e h ícu lo s  

in d u s tr ia le s  que son especialm ente constru id os para lo s  efe_o 

to s  .indicados y  asimismo la s  inmensas v e n ta ja s  que proporcio 

nan lo s  v e h íc u lo s  b ascu lan tes en lo s  t ip o s  normales de tr a ­

b ajo s de co n stru cció n  especialm en te, y tran sp o rte  de árid o s 

o m ercancias s im ila re s , debido a l a  economía de tiempo y de 

mano de obra en l a  operación de descarga que in c lu so  puede 

ser r e a liz a d a  en lu g a re s  idóneos en lo s  que una descarga ma­

nual s e r ía  d i f ic u lt o s a .

Las a n te r io re s  v e n ta ja s , son de a p lic a c ió n  a lo s  

v e h ícu lo s  cuyos b a stid o re s  o ch asis  son esp ecíficam en te cons­

tru id o s  para e sto s  f in e s  y  generalmente de modelos de auto­

camiones de gran p o ten cia  y , por ta n to , peso. Sin embargo, 

la s  a p lic a c io n e s  de la s  Ordenanzas M unicipales en muy nume­

ro sa s  lo c a lid a d e s  de gran densidad de p oblación  impiden l a  

c ir c u la c ió n  normal de v e h íc u lo s  o camiones de to n e la je s  r e ía  

tivam ente co n sid e ra b les , en tan to  que permiten l a  l ib r e  c i r ­

cu la c ió n , en cu a lq u ier condicionam iento h orario  y  de i t i n e ­

r a r io ,  a lo s  llam ados v e h ícu lo s  in d u s tr ia le s  l ig e r o s  o de 

to n e la je s  de tran sp o rte  y  ta r a  muy red u cid o s, presentándose 

l a  c irc u n sta n c ia  de que e sto s  t ip o s  de v e h ícu lo s  carecen, por
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una p a rte , de lo 3  b astid o re s  de adecuada r e s is t e n c ia  para 

comportar e l  armazón de una c a ja  de b asculacion  dotada del 

a r ie te  o c ilin d r o  h id rá u lic o , a l a  vez que l a  mecánica de 

origen  impide l a  d isp o s ic ió n  adecuada de lo s  mecanismos de 

35 propulsión  o fu e rza  co n sis te n te s  en l a  bomba y l a  v á lv u la  

de d is tr ib u c ió n  de lo s  que l a  primera ha de ser propulsada, 

para l a  obtención de un tra b a jo  adecuadamente re n ta b le  por 

e l  propio mecanismo motor d e l v e h ícu lo .

Por lo  ta n to , l a  a p lic a c ió n  de lo s  p erfeccio n a—

40 mientos que se preconizan en l a  presente s o l ic it u d  de Paten­

te  de Invención, se r e a l iz a r á  preferentem ente en lo s  veh í­

cu los in d u s tr ia le s  l ig e r o s  de to n e la je  red u cid o , a s i como 

de capacidad vo lum étrica  de carga y  que, por la s  c a r a c te r ía T 

t i c a s  co n stru ctiv a s  condicionadas a l a  economía de l a  puesta 

45 en s e r v ic io  y p o ste r io r  mantenimiento, son constru id os en 

p re ca ria s  condiciones de r e s is t e n c ia  mecánica en l a  parte 

p o ste r io r  d el b astid o r que en condiciones normales se re fu e r  

za con l a  propia r e s is t e n c ia  mecánica de lo s  elementos y  ór­

ganos de la s  c a ja s  cerradas o c a r r o c e r ía s , de t ip o s  normal- 

50 mente estan d arizad o s, a la s  que se la s  dota para la  ve n ta .

En l a  a p lic a c ió n  de la  in ven ció n , como queda ante­

riorm ente in d icad o , se han considerado dos bases fundamenta­

l e s  que son absolutamente complementarias. De e s ta  manera, 

primeramente se a n a liz a  l a  d isp o s ic ió n  mecánica de acop la- 

55 miento del b astid o r d el propio mecanismo autonomo de bascu­

la n te  de l a  c a ja  sobre l a  e s tru c tu ra , prácticam ente r e t i c u la -  

da, que forma e l  b astid o r de p lataform a p o s te r io r  d el vehícu­

l o ,  para lo  cual se se le c c io n a  rigurosam ente lo s  puntos de 

r e s is te n c ia  máxima de l a  dicha e stru c tu ra  r e t ic u la d a  organi— 

60 zada normalmente por l a  estam pación y  soldadura puncionada
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de d iv e rso s  elem entos adecuadamente troquelados y en cuyos 

puntos se f i j a n  unos a n c la je s  co in cid en tes con unas ménsu­

la s  o p a lo m illa s  unidas a lo s  larg u ero s  p r in c ip a le s  de l a  

base d el mecanismo de b ascu la c ió n , todo e l lo  de manera que,

65 en un momento determinado y  de ser a s í  aco n se ja b le , l a  to ­

ta lid a d  de e ste  mecanismo pueda ser re tira d o  d e l conjunto 

d el ve h ícu lo  autom óvil. Por o tra  p a rte , a l  considerarse que 

un accionam iento de lo s  mecanismos de toma de fu e rza  por 

medios e lé c t r i c o s ,  como ya anteriorm ente se ha intentado y  

70 abandonado con su rendim iento a n ti-r e n ta b le , se ha descu­

b ie r to  que en l a  extrem idad de árb o l cigü eñ al es p o sib le  

e l  acoplam iento de una ju n ta  de t ip o  cardan para l a  impul­

sió n  de un pequeño árb o l que a tra v é s  de una segunda ju n ta  

d el mismo tip o  o de f l e c t o r ,  acciona en continuo a l a  bomba 

75 de p re su riza c ió n  h id r á u lic a  que, en funcionam iento en vacio  

no absorbe prácticam ente e n erg ía , en tan to  que, en e l  p o s i-  

cionado de tr a b a jo  a tr a v é s  de una v á lv u la  de accionam iento 

a d is ta n c ia , l a  pone en funcionam iento en la s  condiciones 

deseadas.

80 Fácilm ente se comprende l a  gran v e n ta ja  que supone

e l  acondicionam iento de v e h ícu lo s  in d u s tr ia le s  l i g e r o s ,  de 

bajo costo  y de condiciones de c ir c u la c ió n  prácticam ente i l i ­

m itadas, para l a  r e a liz a c ió n  de gran d ive rsid a d  de tra b a jo s  

en re n ta b ilid a d e s  y lo c a l iz a c io n e s  totalm ente in a lca n za b le s  

85 por lo s  v e h íiu lo s  b ascu lan tes normalmente u t i l iz a d o s .

A con tin uación  se hará una d escrip ció n  completa de 

l a  a lu d id a  in ven ción  con r e fe r e n c ia  a lo s  d ib ujos que se 

acompañan, en lo s  cu ales se re p resen ta , a sim ple t í t u lo  de 

ejem plo, no l im it a t iv o ,  una forma p re fere n te  de r e a liz a c ió n  

90 su sc e p tib le  de todas a q u e lla s  m od ificacion es de d e ta l le  que

í
\
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no a lte r e n  fundamentalmente sus c a r a c t e r ís t ic a s  e se n c ia le s .

En dichos d ib u jo s:

La f i j a r a  1 , corresponde a una v i s t a  en p lan ta  

de un b astid o r t íp ic o  de o rgan ización  r e t ic u la d a  por so ld a- 

95 dura de puntos de nervaduras estampadas, destacándose sobre 

e s ta  e s tru c tu ra  unos puntos de mayor r e s is t e n c ia  en lo s  que 

se acoplan lo s  a n c la je s  de lo s  la rg u ero s  p r in c ip a le s  y  r e ­

s is te n te s  d el mecanismo <̂e b ascu lación .

La f ig u r a  2 , es una rep resen tació n  en p e rsp e c tiv a  

100 de l a  e s tru c tu ra  d el mecanismo de b ascu lació n .

La f ig u r a  3 , i l u s t r a  una p o s ib ilid a d  de acoplamien 

to  de lo s  medios de propulsión  de l a  bomba de p re su riza c io n  

a s í  como de lo s  correspon d ien tes a l a  d is tr ib u c ió n . ¡

Según queda representado en lo s  d ib u jo s , un b a s t i-  

105 dor t íp ic o  de lo s  ve h ícu lo s  in d u s tr ia le s  l ig e r o s ,  dispone de 

una zona d ela n tera  en l a  que se a lo ja n  lo s  medios m otores, 

tr a c to r e s  y de d ire c c ió n , referen cián d o se  e s ta  zona en l a  

f ig u r a  1  como —1 — en l a  que se d estacan  lo s  sop ortes de t r a c ­

ción  y  d ire c c ió n  ( 2) .  En l a  p arte  tr a s e r a , e x is te n  unos l a r -  

110 güeros p r in c ip a le s  de p e r f i le s  estampados re fe re n cia d o s  como 

- 3 -  que son unidos mediante adecuadas soldaduras a una p lu ra­

lid a d  de travesarlos de l a  misma n a tu ra le za  y  que en conjunto 

co n stitu yen  un b astid o r elem ental p o s te r io r  que sop orta, me­

d ian te  adecuado b a l le s t a je ,  a l  e je  p o s te r io r  ( 4 ) a rra stra d o . 

115 En l a  d isp o s ic ió n  h a b itu a l de lo s  v e h ícu lo s  in d u s tr ia le s  l i ­

geros con c a r r o c e r ía  de c a ja  cerrad a, lo s  puntos p r in c ip a le s  

de unión se e sta b le ce n  precisam ente en unos travesan os es­

pecialm ente re g ru é sa lo s , en tan to  que para l a  a p lic a c ió n  de 

l a  invención  se han determinado unos puntos de mayor r e s i s -  

120 te n c ia  (5) en uno de lo s  travesan os d e la n te ro s , indicado como

*
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- 6 - ,  su sc e p tib le  asimismo de soportar o tro s  dos puntos (7 ) 

y ,  en la  p arte  p o s te r io r , en e l  travesarlo f in a l  especialm en 

te  regruesado en fa b r ic a c ió n , o tro s  puntos (8) e x te r io re s  

y  o tro s  (9) in te rn o s para l a  recep ció n  f in a l  de lo s  largu e­

ro s  p r in c ip a le s  de l a  e s tru c tu ra  d el b ascu lan te . Se ha pres­

tado e s p e c ia l a ten ción  a que, a l  menos, cuatro de lo s  ocho 

puntos p r e v is to s  se dispongan precisam ente en la s  n u d ific a -  

ciones de l a  e s tru c tu ra  r e t ic u la d a .

Según queda sucintam ente explicad o en l a  f ig u r a  2 

que muestra en p e rsp e c tiv a  e l  b astid o r de b asou lacion , en 

lo s  la rg u e ro s  p r in c ip a le s  (10) se previenen unas escuadras 

(11)  que se superponen a lo s  puntos de a n c la je s  para, me­

d ian te  mecanismos e lem en tales, t a l  que t o r n i l l o ,  proporcio­

nar l a  adecuada su je c ió n  de lo s  dichos larg u ero s  entre lo s  

que se disponen travesan os de r ig id iz a c ió n ,  de ser a s í  ne­

c e s a r io , a l a  vez que uno d elan tero  y p r in c ip a l (12) que se 

co n stitu y e  en apoyo para e l  c ilin d r o  de im pulsión h id r á u li­

ca (13 ) que a l  a ctu a r, en su funcionam iento, sobre e l  tr a ­

vesano c e n tra l (1 4 ) e s ta b le c id o  en tre lo s  la rg u ero s  (15) 

de l a  e s tru c tu ra  de b ascu la c ió n , provocan e l  e fe c to  deseado. 

E stos la rg u e ro s  son a rtic u la d o s  sobre lo s  p r in c ip a le s  (10 ) 

mediante lo s  sop ortes escuadrados ( l6 ) .

La toma de fu e rza  para e l  accionam iento h id rá u lico  

p re su riza d o , se r e a l i z a  mediante un acoplam iento en l a  e x tre ­

midad d el árb o l cigü eñ al (17 ) del motor (18 ), preferentem ente 

a con tin uación  de l a  p olea (19 ) de accionam iento d el meca­

nismo de v e n tila d o r , e l  cu al acoplam iento im pulsa en g iro  

a un árb o l (20) dotado, preferentem ente, de dos ju n tas (21) 

d el t ip o  cardan o u n iv e rs a le s , para l a  prop u lsió n  de una bom­

ba h id r á u lic a  (22) con trolad a por una v á lv u la  ( 23) e s ta b le c id a
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en sus inm ediaciones y que mediante un mando a d is ta n c ia  

( 24) se accion a desde e l  in t e r io r  de la  cabina de conducción.

La forma, dimensiones y m a te ria le s  podrán ser v a r ia ­

b le s  y  en gen eral cuanto sea a cceso rio  o secundario , siempre 

155 que no a l t e r e ,  cambie o m odifique l a  e se n cia lid a d  d el ob jeto  

que se d escrib e .

Los térm inos en que queda red actad a e s ta  Memoria 

son c ie r t o s  y f i e l  r e f le j o  del ob jeto  d e s c r ito , debiéndose 

tomar con ca rá cte r  amplio y nunca en forma l im it a t iv a .

160 E l s o l ic it a n t e  se re se rv a  e l  derecho de obtención

de lo s  oportunos C e r t if ic a d o s  de A dición  complementarios 

por la s  m ejoras o perfeccionam ientos que en lo  su cesivo  pu­

d ie ra  aco n se jar l a  p r á c t ic a . ¡

N O T A :

I65 D e sc r ita  suficien tem en te l a  n a tu ra le za  y  a lcance

de l a  in ven ción  y l a  manera como l a  misma puede ser lle v a d a  

a l a  p r á c t ic a , se re iv in d ic a n  a t í t u lo  p r iv a tiv o  la s  s ig u ie n  

te s  p a rtic u la r id a d e s  sobre la s  cu ales ha de re ca e r  l a  conce­

sión  d el p r iv i le g io  de PATENTE DE INVENCION que se s o l i c i t a .  

2/ jq  1 ®).— P erfeccionam ientos en lo s  d is p o s it iv o s  mecá­

n ico s  de acoplam iento de c a ja s  de v e h ícu lo s  con basculam iento 

h id rá u lic o , especialm ente para v e h íc u lo s  in d u s tr ia le s  l ig e r o s ,  

c a r a c t e r i z a d o s  por l a  in te g ra c ió n  de unas es­

cuadras r e s is te n te s  en lo s  la rg u ero s  p r in c ip a le s  y f i j o s  d el 

175 mecanismo de b ascu lació n ; la s  c ita d a s  escuadras se unen amo­

viblem ente por mecanismos elem entales a puntos de mayor re ­

s is t e n c ia  de la s  e stru ctu ra s  r e t ic u la d a s  determ inantes de l a  

plataform a p o s te r io r  y  caren te de la rg u ero s  de ch asis  p re v is ­

ta s  para l a  recep ción  de l a s  c a ja s  cerradas de dicho tip o  de 

180 v e h íc u lo s , con l a  p a r tic u la r id a d  de que lo s  mencionados pun-

*•



to s  de mayor r e s is t e n c ia  se lo c a l iz a n  preferentem ente en la s  

n u d ifica c io n e s  de unión en tre  lo s  p e r f i le s  estampados y  re­

s is te n te s  que soldados convenientemente co n stitu yen  l a  p la­

taform a d estin ad a a l  espacio  de carga.

2& ).-  P erfeccionam ientos en lo s  d is p o s it iv o s  mecá­

n ico s  de acoplam iento de c a ja s  de ve h ícu lo s  con hasculamiento 

h id r á u lic o , según l a  r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r , ca ra cteriza d o s 

porque e l  b a stid o r  p r in c ip a l del mecanismo de basculacion  

comprende dos la rg u ero s  p r in c ip a le s  a rr io stra d o s  mediante 

travesan os de lo s  que uno es reforzad o  para c o n s t itu ir s e  

en apoyo d el c i lin d r o  h id rá u lic o  de e le v a c ió n  de lo s  la rg u e ­

ro s  complementarios y de base de l a  c a ja  m óvil a rtic u la d o s  

sobre lo s  a n te r io re s  mediante soportes escuadrados.

3S ) .-  P erfeccionam ientos en lo s  d is p o s it iv o s  mecá­

n ico s  de acoplam iento de c a ja s  de ve h ícu lo s  con hasculam iento 

h id r á u lic o , según cu a lq u iera  de la s  a n te r io re s  r e iv in d ic a ­

c io n e s, ca ra c te r iza d o s  porque e l  accionam iento h id rá u lico  

se e fe c tú a  por l a  p resió n  creada en una bomba accionada por 

un árb o l unido pon in te r c a la c ió n  de dos ju n tas u n iv e rsa le s  

de t ip o  cardan , una de la s  cu ales queda conectada en aco­

plam iento en l a  extrem idad d el árb o l cigü eñ al d el motor y 

preferentem ente después de l a  recep ció n  de l a  p olea de ac­

cionamiento d el v e n tila d o r , siendo d is tr ib u id a  l a  presión  

creada en e l  líq u id o  a tr a v é s  de una v á lv u la  de accionam iento 

a d is ta n c ia  cuyo mando se lo c a l iz a  en l a  cabina de conducción 

4§)._  "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS MECA­

NICOS DE ACOPLAMIENTO DE CAJAS DE VEHICULOS CON BASCULAMIENTO 

HIDRAULICO".

Todo e l lo  según queda expuesto en l a  presente Memo-
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r i a  que consta  de nueve h ojas fo l ia d a s  y  m ecanografiadas por 

una so la  cara y d ib u jos que con l a  misma se acompañan.

f  5 D ¡ C. 1375

*
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