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EXTRACTO DE LA DESCRIPCICH

_ Un tipo conocido de transmisiones reversibles,
del tibo de cambio de marchas de varias velocidades; coﬁ
acoplamiento constante de los engranajes, tiene una estruc-
tura basica que incluye una multiplicidad de ejes conecta-~
dos de modo que sean accionados, estando todos estos ejes
situados en un plano comin. Una pluralided de trenes de en-
granajes acciona selectivamente el eje de salida con varias
relaéiones de velocidad, y una mulfiplicidad de embrégueS'qw
se emplean para conectar algunos de los ejes-y para conec-
tar algunos de los engranajes con ciertos ejes, de modo que.
giren conjuntaments con ellos. La mejora consiste en los
medios de conexidn particulares que se emplean para conectar
el eje de salida con la estructura de transmisidn bésica.

ANTECEDENTES DEI, INVENTO

Campo de Aplicacidén del Invento

El campo de la técnica a la cual pertenece la me-
jora incluye los mecanismos de transmiéién de energia, y
méds particularmente aquellos mecanismos que incluyen unos
trenes de engranajes miltiples constantemente acoplados
para la mercha hacia adelante y hacia atrés.

Descripcidn de la Técnica Anterior

En las transmisiones reversibles de cambio de mar-
cha de varias velocidades, con acoplamiento constante de
los engranajes, es conveniente:disponer los componentes

principales o estructura basica de la transmisidén, de tal

./ manera que sea posible iuncorporar a cste mecanismo o a esta

estructurs bdsica unos componentes adicionales o unas medi-
ficaciones., Las transmisiones de Este tipo se utilizan prin-

cipalmente en vehiculos de gran potencia y equipos de cons-—
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.truécién.éue circulan fueran de las carreterss y que se fa-
brican a ﬁenudo{de acnerdo con las necesidedes especiales,
sélamente en cantidades limitadas. Por tanto, es de impor-
tancia primordial disponer de una estructura de transmisidén
bisica que pueda ser adsptada facilmente para satisfacer
criterios particulares. No solamente se reduce el coste
sino que se mejoran la seguridad de funcionamiento y la dis-
ponibilidad de los equipos, Este tipo de transmisiones bé-
sicas se describe en la solicitud de patente de los Bstados
Unidos copendiente No. de serie 504,576, presentada el 9 de
Septiembre de 1974, que ha sido también cedida al concesio-
nario de éste invento.

La finalidad principal del invento consiste en
aportaf una modificacidén suplementaria al mecanismo de
transmisidén bésico o genérico que se describe en la soli~ "
citud de patente mencionada mas arriba de modo que éste
mecanismo bésico pueda ser modificado fécilmente para sa-

tisfacer otro conjunto de requisitos comunes, Las transmi-

| siones del tipo mejorado segin el invento tiemen un denomi-

nador comin que consiste en el hecho de que cualguiera que
sea el nimer de ejes utilizzdos, siempre se situan en un
plano comiin, preferentemente vertical, Esto permite también
obtener transmisiones de anchura counstante, lo que no sola-
mente facilita mucho la instalacidn sine que permite la ubi-~
lizacidén de un gran nimero de piezas comunes. El tipo de

transmisidén particular al cuzl la mejora es aplicable con-

fsiste en una serie de transmisiones en las cuales el eje

Tae salida es paralelo aunque desplazado verticalmente res-

pecto al eje de entrada, Las transmisiones de éste tipo se

llaman generalmente transmisiones de eje de salida "decala=
*,
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‘nica anterior bien conecida que proporcionz una trensmisidn

T

tivos que sirven para conectar el eje de salida gon por lo

‘do hacia abajo".

RESUMEN DEL IEVENTO

Para llevar s la prictica el invento en varias for-
mas de realizacidn preferidas del mismo, todos estos modos

de realizacidn tienen bésicamente la estructura de- la téc-

que tiene un eje de entrada, un primer eje situado en un
‘plano comin con el eje de entrada, un segundo eje alineado
axialmente con el eje de entrada, un tercer eje alineado
axialmente con el primer eje, y un eje de salida, estando
todos estos ejes situados en un plano comn. Un primer en-
granaje estd sujeto en ei eje de entrada y estd conectado
de manera activa con un segﬁndb engranaje montado de modo
que gire en el primer eje. Un primer dispositivo de embra-
gue conecta el eje de entréda con el segundo eje, y un segug
do dispositivo de embrasue conecta el segundo engranaje con
el primer eje para que gire conjunbamente con éste, Un texr-
cer engranaje estd sujeto en el segundo eje ¥y estéﬂacopiado
con un cuarto eugranaje sujeto en el primer eje. Un tercer
dispositivo de engranaje conecta el tercer eje con el pri-
mer eje, mientras gue un cuarto dispositivo de engranaje
conecta un quinto engranaje, el cual estd montado de manera
giratoria en el tercer eje, con el tercer eje. Ademés, un
sexto engranaje estd sujeto on el tercer eje y un séptimo
engranaje ‘estd sujeto en el segundo eje, esbando dicho éép—
timo engranaje acoplado con el quinto engranaje. Las mejorag

introducidas en estas transmisiones consisten en unos dispo-

menos el cuarto engranaje con &l objeto de accionarlo.

En un modo de realizacidn de estas transmisiones
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‘mejoradas, el-dispositivo de conexidn mejorado puede incluin

-mejbrada§,>el dicpositive de conexidn mejorado puede incluif
un cuapto.ejehsituado.eg el mismo plano que los demds ejes,
06n un quinto dispositivo de engranaje que coﬁecta este
cuarto eje con un quinto eje alineado axialmente con é1.

Un octave engranaje, sujeto en el cuarto eje, esté acbplado
con el cuarto engranaje, mientras gue un noveno engranaje,
sujeto en el quinto eje, estd acopiado con ¢l sexbo engra-
naje. Undécimo engranaje, sujeto en el eje de saiidqlesté
acoplado con el noveno engranaje. Lsta disposicidn facili-
ta un espacio axial entre el quinto dispositivo de engra-
naje y €l noveno engranaje.

) En otro modo de realizacidén de esbas transmisiounes
mejoradas, el dispositivo de conexién mejorado incluye u%
cuarto eje situasdo en el mismo planc que los demds ejes,
con un quinbo dispositivo de engranaje que conecta el cuar-
to eje con un quinto eje que estéd alineado axilemente con
&1, Un octavo engranaje, sujeto en el cuarto eje, estéd aco-
plado con el cuarto engranajg, mientras que un noveno en-
granaje, sujeto en el quinto eje, esté acoplado con el sexto
engranaje. Interpuesto entre el quinbo dispositivo de embra—
gue y 21 noveno engranaje se encuentra un décimo primero
engranaje sujeto en el quinto eje, estando dicho décimopri-
meﬁo engranaje acoplado con un décimo engranaje sujeto en
un eje de salida. La adicidn de éste décimoprimerd engrana-
je permite una mayor reduccién de engrénajes-entre 1los ejes
de entrada y de salida,

Tn otro modo de realizacidn de estas transmisiones

un cuarto eje situado en el mismo pleano que los demds ejes”

con un quinto dispositivo de engranaje que conecta éste
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cuarto-eje con un quinto eje alineado axialmente con él.

Un octavo engranaje sujeto en el cuarto eje, estd acopledo

con el cuarto engranaje, mientras gque un noveno engranaje
. . .2

sujeto en el quinto eje, estd acoplado con el sexto engra-

naje y esté acoplado con un décimo engranaje que estd mon-

i tedo de manera giratoris en el eje de salida, Un décimopri-

mero engranaje estd sujeto en el quinto eje entre el guinto

-dispositivo de embrague y el noveno engranaje, estando di-

cho décimoprimer engranaje acoplado con un décimosegundo
engranaje que esth montado de manera giratoria en el eje de
salida. Se han previsto unos medios para conectar alterna-
tivamente el décimo y el @écimosegundo engranajes con el
eje de salida de modo'quﬁ g{reh conjuntamente con 81, La
adicién de los decimoprimero y decimosegundo éngranajes du-~
plica efectivamente el nimero de marchas ya qu: permite ac-
cionar el eje de salida éon otra relacidén de velocidad.

Los objetos, las caracteristicas y las ventajas
principales de estas transmisiones mejoradas podrén enten—
derse més claramente por losxekpresos en la materia leyendo
la siguiente descripcidén detallada tomada conjuntamente con
los dibujos que la acompéﬁan;

BREVE DESCRIPCION DE 108 DIBUJOS

La figdra 1 es una representacidén esquemdtica sim-
plificada de una transmisibén del tipo de eje de salida fuer-
temente decalado hacila algjo, con tres velocidades, de acuer-
do con la téenica anterior.

La figura 2 es una representacién esquemdtica sim-

';plificada de una transmisidn mejorada deltipo de eje salida

fuertemente decalado hacia abajo, con tres velocidades,

Ia figura 3 es una representacién esquembtica de
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-l nectado el eje 14, estando el convertidor de par conectado
JF

‘otro modo de realizacidn mejorado de Ltransmisidn del tipo

de eje de salida fuertemente decalado hacia abajo, con tres
velocidades. .

Ia figura 4 es otra representacién esquemdtica de
la transmisidén de tres velocidades de la figura i me jorada

con aupliacidn de gama mecénica,

DESCRIPCION DT T.0S MODOS DE REALIZACION PREFERIDOS

Haciendo ahora referencia a la figura 1, se ve
que .la referencia 100 indica de manera general una bransmi-
gidén reversible del tipo de cambio de marcha.de varias ve-.
locidades con acoplamienbo constante de los engranajes, que
incluye una multiplicidad de ejes, engrangjes y embragueﬁ
acoplables bidireccionalmente. Aungue la transmisidn 100
haya sido ilustrada y descrita completamente en la solici-
tud de patente de los ¥stados Unidos No., de Serie 504,576,
copendiente, presentada el 9 de Septiembre de 1974, que ha
sido también cedida al cesionario del invento, la descrip-
cidn se repetird aqui completamente en lo que sigue paré'
facilitar un entendimiento completo de su estructura y de
su funcionamiento. ‘

La transmisién 100 ticne un cérter (no -representa-
do) en el cusl estén montados de mahera giratoria un eje de
entrada 14, un eje de salida 116 y unos ejes 18, 24, 26 y
102. E1 eje de entrada 14 es arrastrado, por ejemplo, por
una turbina de un convertidor de par hidrodinémico (no i-

lustrado) de comstruccidn conocida, con el cual estd co-

a su vez con un motor adecuado/tal como un motor de combus-
tidn interna (no representado). Ademds, el rotor del con-

vertidor de par puede accionar también una o varias bombas
+




et b e e 0t sio—— it e

—— e s

10

18

20

25

- 30

| pisiones de cambio de velocidad. |

{no reﬁregentadés) de construccidén bien conocide, utilizén-
dose por lo menos una de las bombas para suministrar fluido
bajo presién.destinado a accionar los varios embragues hi-
drdulicos, asi como psra lubricar los engranajes y los coji-
netes asociados con la transmisidén 100.

GConectado con el eje de entrada 14 se encuentra un
engranaje de entrada 34 que estd conectado por medio de un
engranaje intermedio (no representado) con un engranaje 36,
estando dicho engranaje %6 montado de modo que pueda girar
en el eje 24, es decir estando montado en éste eje pudiendo
girar con respecto al mismo. E1l eje de entrada 14 puede ser
conectado con el eje 18 para girar conjuntamente con &l por
medio de un embrague 38. El embrague 38 es preferentemente
un embrague del tipo de placas o discos miltiples accionado
por presidn de fluido de construccidn bien conocida, del
cual se describe completamente y se representa un ejemplo
en la figura 1 de 1la solicitud de patente copendiente men~
cionada mds arriba. Como es bien conocido en ésta técnica,
el embrague 38 incluye una pluralidad de placas de friccidn
intercaladas que estdn montadas alternativamente por medio ,
de de ranuras en el cubo ¥y en el tambpr del embrague, y el
embrague se acopla suministréndo fluido bajo presidén en la

parte posterior de un émbolo que sirve para juntar a presién

las placas de friccién intercaladas de modo que el cubo del,
embrague sea conectado por friccidén con el tambor del 9mbra§

)

gue por medio de las placas, como es habitual en las trans-

El engranaje 36 puede ser conectado al eje o al eje
intermedio 24 de modo que pueda girar conjuntamente con éste

por mediode un embrague de placas miltiples 50 accionado por
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‘fluido éubstancialménte similar al embrague 38 y por tanéd
no se describird mis detalladamente,

” Se obgervarid ahora que un enéranaje 52 est& unido
al tambor del engrénaje %38 y estd acoplado con otro engra-
naje 54 que esté unido al tambor del engranaje 50. ZLsté cia—
re que el eje 18 estd alineado axialmente con el eje de en-
tréda 14 y que el eje 24 estd alineado verticaimente.con el
eje de entrada 14, o que estd situado en el mismo plano ver-
tical. El eje 18 y el eje 24 estén interconectados por me-
dio de engranajes 52 y 5S4 acoplados de tal manera que para
cualquier direccidn dada de rotacidén de uno de estos ejes,
el otro eje gire en la direccidn opuesta, Ademds, ya que el
engranaje 34 esté conectado activamente, por medio de ud
engranaje intermedd, con el engranaje.BG, astoé engranajes
giran en la misma direccidén. De este modo, el acoplamiento
del embrague 38repara la transmisidn 100 para lo que puede
llamarse arbitrariamente "marcha hacia adelante”, y el aco-
plamiento del embrague 50 prepara la transmisién para lo
que podria llamarse de nuevo érbitrariamente "marcha hacia
atras", fodo ello naturalmente segin la direccidn de rota-
cidén del eje de entrada 14.

El eje o eje intermedio 26, que esté alineado axigl
meﬁte con el eje o el eje intermedio 24; puede conectarse
con ¢l eje 24 para girar conjuntamente con él, mediante el
acoplamiento de otro embrague de placaé miiltiples acéionadd

por fluido 58, pudiendo dicho embrague 58 girar conjunta-

181, Un engranaje 62 estd montado de modo que pueda girawr

en el eje intermedio 26 y puede ser conectado con éste para

girar conjuntamente con él por medio de uan embrague 64 el

|- mente con el embrague 50, ya gue comparte una placa comin coL
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:'gunda relacidn de velocidad, tanto de marcha hacia adelante

— 10 -

‘cual es igualmente similar al embrague 38 descrito més ar§i~
pq. hdemés, un engranaje 66 estd sujeto en el eje interme-
dio 26 para girar conjuntamente con éi. .

Un engranaje 104 es sujeto de manera fija en el
eje 18, estando el engranaje 104 acoplado con el engranaje
6-. El eje log)que estd montado de manera giratoria debajs
del eje intermedio 26 y por tanto estd también verticalmen-
te alineado, o situado en el mismo plano vertical que el
eje de entrads 14, tiene un engronaje 106 monbado de manera
giratoria en el eje 102 y puede sger conectadé con éste para
girar conjuntamente con é1l por medio de un embrague 110 que
es. "' también substancialmente similar sl engranaje %8 des-
crito més arriba. Ademés, un engranaje 108 esté montado en
el eje 102 para girar conjuntaménte con él,; estando el en~
granaje 108 acoplado cun el engranaje 66 y con un engranaje
112 sujeto en el eje de salida 116.

Acoplando el embrague 38, la transmisidn queda pre-
parada para la marcha hacia adelante, mientras que desaco-
plando el embrague 38, y fcoplando el embrague 50, la trans-
misibén queda preparada para la mareha hacia atrds. En este
punto se observard, que ya que todos los engranajes estén
acoplados constantemente, se obtiene una primera relscidn
de velocidad, tanto de mercha hacia adelante como de marcha
hacia atrds acoplando el embrague 64 para que el eje de
salida 116 sea accionado a través de los trenes de engrana¥ ’
jes que incluyen los engranajes 104, 62, 66, 108 y 112 0
| 34, 36, 54, 52, 104, 62, 66, 108 y 112. Se obtiene una se-
como de marcha hacia atris acoplando el embrague 58 @e modo

que el eje de salida 116 sea accionado a través de los tre-
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mnes de engranajes qué incluyen los engranajes 52, Sk, 66,'
108 y 112 o 34, 36, 66, 108 y 112. Se obtienen una tercera
relaciGﬁ de velocidad, tanto de marché hacia adelante como
de marcha hacia atrds, acoplando el embrague 110 de modo
que el eje de salida 116 sea accionade por medio de los tre-
nis de engranajes que incluyen los engranajes 104, 62, 105,
108 y 112 o 34, %6, 54, 52, 104, 62, 106, 108 y 112.

A la vista de la descripcidén que antecede, se ob-
servard que se obtiene una primera relacidén de velocidad
hacia adelante mediante el acoplamiento de lbs embragues
8y 64; gue se obtiene una segunda relacidn de velocidad
més alta manteniendo el acoplamiento del embragﬁe 38 y aco-
plando el embrague 58 en lugar del-embrague 64, ¥ que sé
obtiene una terceras relacién de velocidad manteniendo el
acoplanmiento del embrague 38 y acoplando el embrague 110
en lugar del embrague 58. Acopldndo los embragues 50 y 64,
se obtiene una relacidn de velocidad inversa lenta, y li-
berando el embrague 64 y acoplando el embrague 58, se ob;
tiene una segunda relacidén de velocidad de marcha atrés,
obteniéndose ademds una tercera relacion de velocidad de
marcha atris acopldndo los embragues S0 y 110.

Se observard gue en la transmisién 100 los ejes |
de entrada y de salida soﬁ paralelos y estdn situados en
un plano vertical comflin, estando también todos los demds
ejes situados en el mismo plano vertical.

Un andlisis de la configuracidén estructural de la

|| transmisién 100 de la figura 1, indica que la transferen-

cia de energia en las primera y segunda relaciones de ve-

locidad desde el eje 26 al eje dc salida 116 se hace a tra-

vés de los engranajes €66, 108 y 112. En la ftercera relacidn

+

-;'\
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de velécidad, la traensferencia de energia desde el eje 18
al embrague 116 se'efoqtﬁa por medio de los engranajes 104,
62 y 106 y continua hasta el eje de salida 116 por medio

de los engranajes 108 y 1l1l2.

La disposicidn constructiva de la transmisién de

" la tercera relacifn de velocidad, que implica la transferen-

cia de energla desde el eje 18 hasta el eje 102 a través
‘de los eungranajes 104, 62 y 106 situa fisicamente el embra-
gue 110 de tercerz relacidén de velocidad en una posicibdn
axialmente muy préxima al engranaje 108, Aunque esta dis-
posicidn sea éompletaménte satisfactoria desde el punto de
vista del funcionamiento, la proximidad inmediata en“el
sentido axial entre el eﬁb?ague 110 y el engranaje 108 no
permite introducir o afiadir al eje.102 un engranaje suple-
nentario que podria ser utilizado, acoplféndolo con un en~’
granaje del eje de salida, para obtener bien una reduccidn
de engfanaje més importante entre los ejes de entrada y de
salida o para obtener una gema de transmisidn suplementéria
en cada ﬁna de las tres relaciones de velocidad.

“En la solicitud de patente copendiente mencionada
més arriba nimero de serie 504,576, la figura 3 de esta
solicitud de patente representa una transmisidén modificada .
en 1la cual se obtienen dos relaciones de velocidad hacia
adelante y hacia atréds, en una gama elevada y una gama re-
ducida., Sin embargo, con el objeto de permitir la adicidn

de los engranajes necesarios, el embrague de tercera rela-

fciénide velocidad ha de ser suprimido para facilitar el es-

| padcio axial necesario para el engranaje adicional, Por tan-

to, esta transmisién de tres velocidades de la téenica an-

terior puede ser modificada para proporcionar cuatro:velo-
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cidades hacia adelsnte y hacia gtrés, pero se necesita un
combio entre las gamas alta y baja. Ademéds, como seha indi-
cado més arriba, no existe ninglin espacio fisico disponible
para afiadir en el eje 102 un engranaje suplementario. Para

solucionar los inconvenientes mencionados més arriba, la

. fiszura 2 ropresenta esquendticamente una versidn mejorada

200 de 1a transmigién 100 gue se ilustra en la figura 1.
tn la medida en que esta mejora es la misma que la trans-
migién 100 descrita més arriba, se hard referencia aqui a
esta descripcién anterior, ubilizando los mismos nlmeros de
referencia pafa designar piezas idénticas.

En la transmisién 200 de la figura 2, el engranaje
106 de la figura 1 ha sido'suprimido, y el eje 102 de la!
figura 1 pasa a ser ahora el eje 202 dc la ‘figura 2. Un eje
suplementario 204, el cual esté montado de manera _
giratoria debajo del eje 24 y por tanto estéd alineado ver-
ticalmente o situado en el mismo plano vertizal que el eje
de enbrada 14, ha sido afiadido e incluye otro engranaje'206
sujeto de manera fija en él de modo que gire conjuntamente
con é1, dcopléndose el engranaje 206 con el engranaje 54.
El embrague de tercera velocidad 110 de la figura 1 que
tiene la funcidn de comectar selectivamente el engranaje
106'cop el eje 102, ha sido reemblazo por el embrague 210
de la figura 2, conecténdo dicho embfague 210 de manera se-
lectiva los ejes 202 y 204 de modo que giren conjuntamente;

El embrague 210 es también sustancialmente similar al em-

-4 brague 38 descrito mds arriba, Ademds, el sngranaje 108

L

estéd sujeto en el eje 202 de modo que gire conjuntamente’
con éi, acopléndose el engranaje 108 con el engranaje 66

y estando el engranaje 112 sujeto en el eje de salida 116.




10

18

20

25

30

Jcomo en la figura l. El emplazamiento y la secuencia de tren

7 4 . . . 2
senta en esta esquemiticamente una versién 300 de la trans-

que este modo de realizacidén es el mismo que la transmisidn

B | I

-4 -

- ‘Uﬁ andlisis de esta transmisién mejorada 200 indica
que el_acéionamiento el tercer embrague 210 por los engra-
najes 54 y 206 (en lugar de ser arrastrado por los engrana-
jes 104, 62 y 106 como en la figura 1) permite el desplaza-
miento axial del embrague de tercera velocidad hacia la iz-
quierda, faciliténdo asi un espacio axial en el eje 202 en-
tre el embrague BIO'y el engfanaje 108.

El funcionamiento de la transmisidn 200 es susban-
cialmente similar al de 1la tronsmisidén 100 de la fipura 1,
salvo que, en la relacidn de tercera velocidad, el eje de
salida 116 esta accionado por unos trenes de engranajes que
incluyen bien los engranajes 52, 54, 206, 108 y 112, o bien
34, 36, S54, 206, 108 y 112 en lugar de ser accionado por
medio de los trenes de engranajes 104, 62, 106, 108 y 112,

o 34, 36, 54, 52, 104, 62, 106, 108 y 112, respectivamente,

de engranajes modificados que estén relacionados con la re-
lacidén de tercera velocidad en la transmisidém 200 son en red|
lidad mas sencillos y mds directos que la estructura y el
funcionamiento de la transmisién 100 de la figurs.,4.

Haciendo shora referencia a la figura 3, se repre-

misién ilustrada en la figura 2, dotada de tres velocidades
con relacidn elevada y eje de salida desplazado hacis abajo,
proporcionando también la transmisidn 300 tres relaciones de

marcha hacia adelante y de marcha hacia atris.En la medida e

00 descrita fas arriba(Fig. 1)y que la transmisidn 200 (Fig}
2), se harid referencia aqui a estas describciones anteriores

utilizando los mismos nlmeros de referencia para designar

(%]
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piezag idénticas. Zn la transmisidén 300 de la figura 3, el
engranaje 112 del eje de salida ha sidoreemplazado por un
engranéje‘de salida §Oé de mayor didmetro sujeto de manera
fija en el eje de salida 116. Ademds, obro engranaje 304
estd sujeto de manera fija en el eje 202 en el espacic axial
£§ormado entre el embrague 210 y el engranaje 108, acoplén-~
]dose el engranaje 304 con el engranaje %02.

El funciénamiento de la transmisién 300 es sustan-
cialmente similar al de la transmisidn 200 (figura 2) salvo
qgue el engranaje 108, naturalmente, no estéd acoplado direc-
tamente con un engranaje de eje de salida sino que existe
otra’ reduccidn de engranéje;entre el eje 202 y el eje de
salida 116 debido al aéoﬁléﬁiento entre los engranajes 362
y 304, Ta adibién del engranaje 304 y lasustitucidn del
engranaje 302 de mayor di&metro en lugar del eugranaje 112

permite una reduccidn del engranaje mucho mis importante

entre los ejes de entrada y de salida de la transmisidn

300 en comparacién con la transmisién 200.Naturalmente,la

adicién del engranaje 304 ha éido pogip%e gracias'a1'9am—

bio de posicidn del embrague 210 desde la posicidn ilustra-

da en la transmisidn de la técnica anterior ilustrada en

la figura 1, a la que se representa en las figuras 2 y 3.
Examinando ghora la figura 4, se ve en esta un re-

presenbacidén esquemdtica de la transmisidu mejorada de la

figura 2, que proporciona tres relacionés de velocidad ha-

ciaalelante y hacia atréds, a la vez con una primera gama

|0 gama baja ¥ una segunda gama o gama elevada., For tanto,

la transmisidn 400 es capaz de proporcionar seis velocida-

des hacia adelante y hacis atrés, pero se necesita un cam-

bio entre la primera y la segunda gamas. En la medida en

'\“\
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lizando nOmeros de referencia idénticos para designar pieszas

_Jl ya sea el engranaje 402, ya sea el engranaje 412 con el eje

| de salida. La conexidn del engrasnaje 402 con el eje de sa-

- 16 -

‘que cste modo de realizacidén es el mismo aque la transmisidn
100 descrita més arriba en la figura 1 y que las transmi-
siones 200 y 300 de las figuras 2 y 3, respectivamente, se

hard referencia aqui a estas descripciones anteriores, uti-

idénticas . Una comparacién de la figura 4 con las figuras 2
vy 3, permite ver que la transmisibén 400 utiliza bésicamente
ambas conexiones de eje de salida ilustradas en las figuras
2y 3, Fis particularmehte, en la transmisién 400, el en-
granaje de eje de salida 302 que estd sujeto en el eje de
salida de la figura 3, se representa bajo la forma de un
engranaje de eje d2 salida 402 en la figura 4, estando el
engranaje 402 montvado de manera que pueda girar en el eje
de szlida 116, De manera similar, el engranaje de eje de
salida 112 que estd representado sujeto de manera fija en’
el eje de salida 116 de la figura 2 se representa bajo la
forma de un engranaje de eje de salida 412 en la figura 4,
estando igualmente montado dg manera giratoria el engranaje
412 en el eje de salide 116 en la transmisidén 400. El eje
de salidall6 lleva también sujeto en &1 un dispositivo de
conexidén 414 para conectar alternativamente los engrsnajes
402 y 412 en el eje de salida 116 de modo que giren conjun-
tamente con éste. 1 dispositivo de conexidn 414 puede, aun-
que ao de manera obligatoria,tomar la forma de un embrague |
‘de dientes deslizantes convencional que puede ser desplaza-

do de cualquier manera deseada para que acople axdalmente

lida 116 proporciona una primera gama de trensmisidén o gama

baja, y en éste caso, las relaciones de velocidad y los tre-

-.\-\
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neg de éngranajes son sugtancialmente similores a los que'
se ilustran y describen con relacidn a la transmisidn 300.
La conexidn del engranaje 412 cén el éje de salida 116'pro-‘
porciona una’ segunda gama de transmisidn o gama'aita en la
cual lag relaciones de velocidad y los trenes de engranajes
son sustancialmente similares a los que se describen.con -
referencia a la estructura y al funcionamiento de la trans-
misién 200 ilustrads en la figura 2. Estd claro que laspri-
mera, segunda y tercera relaciones de velocidad, por medio
de los embragues 64, 58 y 210, respectivamente, pueden pro-
porcionarse en ambas primera y segunda gamas descritas. més
arriba. De éste molo, el conductor dispone de tres veloci-
dades hacia adelante y hacia atrés en cada una de las doé
gamas de transmisidn, necesiténdose un cambio del dispositi-]
vo de conexidn 414 parc elegir cualquiera de las dos gamas.
De acuerdo com lo gue antecede, se estima que los
expertos en la materia reconocerén y apreciarén fécilmenbe
los nuevos conceptos y caracteristicas de las transmisiones
mejoradas que se ilustran en las figuras 2, 3 y 4. Basica~-
mente, la mejora consiste en una nueva situacidén de la po-
sicibn axial del embrague de tcrcera velocidad y una modi-
ficacién y una simplificacidn de los trénes de transmisién
de engranaje de btercer embrague, con el objeto de obtener
un espacio axial suficieute para incorporar un engranaje
504 suplementario en el eje 202, entre.el embrague 210 &

el engranaje 108, La adicidén del engranaje 304 y la adicidn

|- suplementaria del ehgranaje de eje de salida de mayor did-~ '

LR | FTN

I metro 302 o 402 permite una mayor reduccidén ée engranajes

entre los ejes de entrada y de selida, Ademds, el nimero

de relaciones de velocidad puede ser duplicado conectando
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- variaciones, cambios, sus’ituciones y equivalentes, y podran

F

_18 - »

slternativamente el eje de salida con los engranajes de sa-
lida de tamaiios diferentes.

‘ Evidentemente; aunque la mejora haya sido descrita
con relacidn solamente a un nlmero limitado de modos de rea-

lizacibn, los expertos en la materia podrén idear numecrosas

llevarlos a la practica sin alejarse necesariamente del al-
‘cance y de los principios del invento., Por consiguiente,
los modos de realizacidn descritos aqui pueden sufrir va-
rias modificacioneg, cambios y alteraciones, sin alejarse
del alcance y del éspiritu del invento, ya que este aleance
estd’ determinado solamenﬁe~por las reivindicaciones adjun-
tas. ' o

-

TRADUCGION DE LAS INSCRIPCIONES DE IOS DIRUJOS ORIGINALES

Figura 1

A - Péenica Anterior D - Salida

B - Entrada
C - Engranaje intermedio

Pigura 2
B - Entrada ) D

Salida
C - Engranaje Intermedio

Figura 3

B - Entrada Salida

o
|

C - Engranaje intermedio .
Figura 4

B -~ Entrada D Salida

C - Engranaje intermedio
En resumen, la Patente de Invencidn gue se solicitg

deberid recaer sobre las siguientes—
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No 443,186
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REIVINDICACIONTS

1. Mejoras introducidas en una transmisién rever-
sible del tipo de cambio de mafcha de varias veloéidades que
incluye un eje de entrada, un primer engranaje'sujeto'en
dicho eje de entrada, un primer eje situado en un ;. . =
plano comin con dicho eje dé entrada, un segundolengrana-
je montado en y capaz de girar con respecto a dicho primer
eje y que estd conectado de manera activa con dicho primer
engranaje de modo que gire en la misma direccidn con éste,’
un segundo eje alineado axialmente con dicho eje de eunfrada,
un primer disﬁositivq de embrague para conectar dicho eje
de entrada con dicho segundo eje, un segundo dispositive
de embrague para conectar dicho segunde engranaje con dicﬁo
primer eje con el objeto de que gireconjuntamente con éote,
un tercer engranaje sujeto en- dicho segundo eje, un cuarto
engranaje sujeto en dicho primer eje y acoplado con dicho |
tercer engranaje, un tercer ejéeﬂineado axialmente con dicho
primer eje, un bercer dispositivo de embrague para conectar
dicho tercer eje con dicho primer eje, un quinto engranaje
montado en dicho tercer-eje y éapaz de girar con respecto
a éste, un cuarto dispositivo de embrague para‘cbnectar
dicho quinto engranaje con dicho tercer eje, un sexto en-
granaje sujeto en dicho tercer eje, estando dicho quinto
engranaje situado entre dicho tercer dispositivo de embra-
gue y dicho sexbo engranaje;,un séptimo engranajersujeto
en dicho éegund6 eje ¥y acopladb con dicpo guinto engranéje,
y un eje de salida, estando dichas mejoras caracterizadas .
porque incluyen unos medios para conechbar activamente dicho
eje de salida por lo menos con dicho cuarto engranaje.

' 2. lejoras segin la reivindicaciéa 1, caracteriza-
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| .
das porgue dicho dispositivo de conexién mejorado incluye:

a. un cuarto eje alineado verticalmente con dicho

Eeje de entrada; -
| b. un octavo engranaje sujeto en dicho cuarto eje
y acoplado con dicho cuarto engranaje; .

c. un guinto eje alineado axialmente con dicho
cuarto ejey.

d. un quinto dispositivo de embrague para conectar
dicho cuarto eje con dicho gquinto eje de modo que gire .con
juntémente con él;

e.'un noveno engranaje sujeto en dicho quintu eje
¥y acoplado con dicho sexto engranaje;

f. un décimo engranaje sujeto en dicho eje de sali
da y acoplado con dicho noveno engranaje, estando dicho eje |
de salida alineado verticalmente con dicho eje de entrada.

3. Mejoras segin la reivindicacién 2, caracteriza-
das porquerdicho dispositivo de gonexién. mejorado incluye
ademds un decimoprimer engranaje unido a dicho gquinto eje
y dicho décimo engranaje estéd acoplado solamente con dicho
engranaje décimo primero.

4, Mejoras segin la reivindicacién 3, caracteriza-
das porque dicho dispositivo de conexidn mejorado posee di
cho dééimo engranaje montado en él y capaz de girar con res
pecto a dicho eje de salida, al mismo tiempo que’esté acopla
do.solamente con dicho noveno engranaje; e incluye ademis
un decimosegundo engranaje montado en &l capaz de girar con
respecto a dicho eje de salida al mismo tiempo que estd -
acoplado solamente con dicho engranaje deciﬁopbimero.

5. Se reivindica por dltimo como objeto sobre el que
ad
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ha de recaser la patente de invencién que se solicita: MEJQ
RAS INTRODUCILAS EN UNA TRANSMISION REVERSIBLE DEL TIPO DE
CAMBIO DE MARCHA DE VARIAS VELOCIDADES. |

Todo conforme gueda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva gue consta de veintiun# pégi-
nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 3 Diciembre de 1975
'BERNARDO UNGRIA




CLARK EQUIPMENT COMPANY 2 HOJAS/ 1.

[ 22 TNNERUE L / 108
1 1o
FIG. | | 4..
/ 106 —J 0]
L3
100 . 02

_/ 12
1 \' 15

34 382 2 04
I v / 18
U

200

ESCALA VARIABLE
Madrid, 3 Diciembre 1.975
BERNARDO UNGRIA

PeDo




CLARK EQUIPMENT COMPANY 2 HOJAS/ 2.

r 50 o 58 T 64
N A
36/}___1_U W ys
S, T 5 | T T o8
Fie. 3 b 20 4
206 | T 304
[ ; | L/
e ) “_
204 i 202
/ L
300 6 d
~ 302
38 52

104
/ 18

i
TN
\

62
- 1
| s
] 50 ~/ /64
36"}__LLJ”" 2‘ it - 66
| o] Tl
T
2g P L 108
Fie. 4 206 ] f“’ Ly
s
204~ A
/ _ I'TFI| i 202
400 .
1 a2
.7__..4_%_.‘1*%
ESCALA VARIABLE 16 I
Madrid, 3 Diciembre 1.975 414
BERNARDO UNGRIA - 1

DP.D-




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



