
PATENTE DE INVENCION******ac**ana**e*e:m:^
Caáaf 384.__________ _

PERFECCIONAMIENTOS EN LLANTAS PARA NEUMATICOS DESPROVIS­
TOS OE CAMARA DE AIRE INDEPENDIENTE.

**************

m c H E L I N  & CIE (Compaqnie funerala das Etablisse- 
mants Michelin), entidad franc.eea, residente Bn 
Clarmont-Ferr^nd, (Puy^da-DÓme), Francia.

****************

La preaente invención aa refiere a perfec­
cionamientos en ruadas, máa particularmente en llantaa 
da ruedas destinadas a cooperar con neumáticos desprovis­
tos de enmara da aire independiente, eon el ffn de formar 
un recinto estanco.susceptible da contener aire e presión.
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Cuando tale3 llantas están constituidas
por varias piñzás concéntricas las uniones entre algunas de 
estas piezas resultan necesitar medios da estanquidad.

Tan es así que un cierto tipo de llanta, 
desmontable comprende:
- un fondo de llanta prácticamente cilindrico;
- dos anilina cónicos que tienen cada uno una cara radislmant 
exterior cónica para constituir asientos estancos para los 
talones del neumático*, y una cara radialmenta interior que 
tiene un diámetro ligeramente mayor que el del fondo de llan­
ta a fin de poder deslizar sobre éste; ,

- dos rebordes independientes o no del anillo eónico corres
pondienta y que forman cada uno la prolongación de ósta;

'' ' - i-d.os medios de bloqueo, uno amovible y al otro' fijo, destina-; 
dos a inmovilizar cada uno a un anillo cónico con respecto 
al fondo de llanta;

-entre cada anillo cónico y el fondo da llanta, un medio quo
asegura la estanquidad. ¡-!

El medio que asaqura la estanquidad puo- i 
de ser por Bjemólo un elemento anular continuo de un matari'l 
alástico, siendo inmovilizado asta elemento en el fondo de 
llanta merced a una garganta provista en este óltimo enfrente 
del anillo cónico correspondiente y estando destinado a ser 
comprimido por la cara radialmonte interna del anillo cónico. 
ia.l disposición se describe por ejemplo en la patenta france­
sa 1.126.206.

En una variante del tipo de llanta deamon- í
tabla descrito más arriba, se pr'avá como diapositiva de blo-  ̂
queo fijo un asiento cónico solidario del fondo da.llanta. 
Contra este asiento cónico del fondo da llanta aa apoya un i

*



aliento de oonicidad correspondiente previsto en el.anillo 
cónico.

El asiento cónico del fondo de llanta 
constituya además una prolongación da espesor creciente de la 
porción de espesor constante dsl fondo da llanta. Es en asta 
porción de espesor constante donde ap dispone una garganta 
deatinada a inmovilizar a uno de los elementos clásticos ge­
neradoras de estanquidad.

Tai disposición dó la gárganta comprende 
algunos inconvenientes. Si la porción dó espesor constante 
del fondo de llanta tiene un espesbr normal, la garganta con:- 
tituye un debilitamiento local importante del fondo da lian 
ta. Para remediar este debilitamiento se puede aumentar el { 
espesor de la porción del fondo de lienta, de modo que/la - j 
altura de la garganta la porción tanga un espesor normal, 
ello a costa de un mayor peso de la llanta. Además, las di­
mensiones del anillo cónico están impuestas por los talones 
del neumático y el dispositivo de bloqueo fijo de la llanta ; 
está habitualmente situado del lado de la llanta haciendo 
frente al interior del vehículo, por lo qua el espesamiento 
de esta porción del fondo de llanta restringa el espacio 
radialmenta interior da la llanta, reservado al paso de los 
órganos de fijación, de accionamiento y de frenado de la rué-: 
da. . . '

Finalmente, ha aparecido en la práctica qua. el 
anillo de estanquidad, an lugar da ser simplemente comprimi- 
- do por el anillo cónico era sometido a esfuerzos complejos,; 
ello como consecuencia del deslizamiento a^ial del anillo 
cónico a lo largo del fondo da llanta en dirección dal asien­
to fijo de bloqueo durante al.montaje del neumático. Estos es
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fuerzos pueden perjudicar la junta e impedir a ésta fundionar 
de forma satisfactoria.

La presente invención tiene como finali" 
dad remediar estos inconvenientes.

A este efecto, la llanta conforme a la 
invención, para neumáticos desprovistos de cámara de aire in-! 
dependiente, que comprende por una parte un fondo de llanta 

con dos gargantas que soportan cada una ud.elemento anular
t

elástico, dos anillos cónicos con rebordes correspondientes, j 
y dos dispositivos da bloqueo de estos anillos cónicos, es- j 
tando constituido uno de estos dispositivos por un asiento - 
cónico que forma un espesamiento da diámetro creciente soli-{ 
dario del fondo de llanta y por un asiento de conicidad apro­
piada del anillo cónico correspondiente, se caracteriza por­
que uno de los elementos anulares elásticos se aloja en uná 
garganta situada en el asiento cónico del dispositivo de 
bloqueo formando un espesamiento solidario del fondo de llan­
ta. !

En otras palabras, la garganta de inmo- ; 
vilización del anillo elástico de estanquidad se aloja en el : 
espesamiento formado por el asiento cónico del dispositivo ¡
de bloqueo fijo solidario del fondo da llanta y que proion- 'I
ga la porción da espesor constante da éste. Oeello resulta < 
que se puede dar a esta porción un espesor normal sin correr - 
el riesgo de debilitar localmente el fondo de llanta y res-
tringir el espacio disponible en al interior déla llanta, ¡idsf

- - !más, el elemento da estanquidad está esencialmente deformado ¡
por compresión en virtud del paralelismo entre el asiento có-j!
nico solidario del fondo de llanta y al asiento cónico co- ' 
rrespondiente del anillo cónico.
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La garganta qué cdnt;iene al elemento elás^- 
tico de estanquidad se encuentra próxima axiálmente del 
exterior da la llanta y en una porción eapeaa dal fondo da i
llanta. Este elemento da estanquidad se encuentra menos ex- j

) ...puesto al calor procedente de los órganos de frenado y/o 
de accionamiento de la rueda. Merced a. la invención resulta 
igualmente posible aumentar ía superficie de la sección del 
elemento de estanquidad sin correr el riesgo de debilitar la 
resistencia del fondo da llanta. En consecuencia; ía qargan- 
ta destinada a recibir el elemento de estanquidad está si­
tuada preferentemente en la mitad axialmente exterior del 
asiento cónico solidario del fondo de llanta, es decir en la 
parte más esuesa del fondo da llanta.

El dibujo cuya descripción sigue está.des­
tinado a facilitar la comprensión de la invención y.represen­
ta, á título da ejemplo no limitativo, una llanta que ineluyt 
un elemento da estanquidad dispuesto conforme a la invención. 
La parte central.de esta llanta ha sido reprééentada con unaj 
interrupción ficticia. ;

La llanta 1 comprende un fondo dé llanta 
2 con una porción 3 cilindrica de espesor constante. Esta } 
llanta comprende además dos anillos cónicos 4 y 4A con, en 
el ejemplo representado, dos rebordes 5 independientes do ' 
estos anillos. Cada uno da loe anillos cónicos 4 y 4A tiene, j 
en su cara radialmante externa con respecto al eje XX*de la 
llanta, una superficie troncocónica.6 destinada a formar un 
asiento para un talón 7 de un neumático del que el resto no 
ha sido representado.

;El fondo de llanta 2 finaliza por un lado ¡ 
en un asiento troncocónico 11 cuyo diámetro va creciendo en ^
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dirección del borde de llanta fijo 12. Este asiento tronóo-¡ 
cónico 11 del fondo da llanta 2 constituye, Bn cooperación 
con un asiento troncocónico 13 correspondiente previsto en 

el anillo cónico 4, un dispositivo de bloqueo fijo.-

Del lado opuesto, el fondo de llanta 2 
finaliza en un dispositivo da bloqueo amovible que comprenda
un anille de bloqueo 14 encajado en una garganta 15 orevists
nn la parte terminal 16 del fondo de lladta 2. Este anillo

{
de bloqueo 14 presenta un asiento troncocónico llA que pue­
de ser similar al asiento troncocónico 11 en jque finaliza 
el forido de llanta 2 del lado del dispositivo de bloqueo 
fijo. Este asiento troncocónico llA del anillo de bloqueo 14 
coopera con un asiento troncocónico 13A correspondiente pre­
visto en el anillo cónico 4A.

El fondo da llanta 2 comprende además*, * -

en su cara radialmente exterior, dos gargantas* B y 8A en ¡
cada una de las cuales se aloja un anillo elástico de es- !
tanquidad 9 o 9A. Del lado del dispositivo de bloqueo ano- . 
vible la qarganta 8A del anillo elástico de estanquidad 9A 

es, de forma conocida de por sí, dispuesta cerca de la par­
te terminal 16 del fondo de llanta 2 en la que se agencia 
la garganta 15 en la que se.encaja el anillo da bloqueo 14.

Por el contrario, se ve que la garganta 
8 que forma el alojamiento dal anillo elástico 9 situado del 
lado del dispositivo de bloqueo fijo se encuentra ahora, 
conforme a la invención, en el asiento troncocónico 11 qua 
forma parte del dispositivo de bloqueo, fijo, mientras que ¡

hasta ahora la estanquidad era asnqurada por un alamen ;o anu-¡
¡

lar alojado en una garganta 10, representada con línea de j 
trazos, agenciada en la porción mediana 3 del fondo dn llan-¡
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ta 2. . - ' .
El asiento cónico 11 tiene un diámetro 

que aumenta en dirección del borde de llanta 12 y forma asi 
un refuerzo del fondo de llanta 2. Por una parta, la gargan­
ta 8 del anillo de estanquidad elástico 9 n¿ disminuye ya 
al espesor de la porción cilindrica 3 del fondo de llanta 2; 
por otra parte, el anillo elástico 9 as esencialmente com­
primido radialmente.en lugar de ser solicitado á la vez ra­
dial y tangencialmanta.

La invención.eá, bien entendido,indepen­
diente del valor da la conicidad o de la^ conicidades de 
los asientos troncocónicós 11 y llA por una parte, y 13 y j 
13A por otra, es decir de la inclinación o de las inclinacio­
nes de los asientos con respecto al! eje XX* de la llanta.

Va sin decir que la invención se extiende 
ál caso en que, en al asiento ^ronco^eónico del dispositivo 
de bloqueo fijo, se dispongan varias gargantas con sus ele­
mentos de estanquidad correspondientes.

N O T A  . . ¡
Descrita suficientemente la naturaleza dnlj, t

invento, asf como la manera de realizarlo en la práctica, de­
be hacerse constar que las disposiciones anteriormente indi­
cadas son susceptibles da modificaciones de detalle, en cuan­
to no alteren su principio fundamental. Tambián se hace cons­
tar que el invento se refiere a una solicitud de Patente ore- 
sentada en Francia con n9 74.40197 y fecha de 3 de diciembre 
de 1.974, acogiándose por lo tanto a los beneficios que con­
ceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que 
constituya la esencia del referido invento y por lo que aa 
solicita Patente de Invención por 20 af!os en Eapaha, sobre:
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PERFECCIONAMIENTOS EN LLANTAS PARA NEUMATICOS DCSPHOUISTOS
í , ' !

DE CAMARA OE AIRE INDEPENDIENTE, caracterizándose por lo si- ¡ 
guiante: í

1. - Perfeccionamientos an llantas para ' 
neumáticos desprovistos de cámara da aire independiente, que 
comprenden un fondo de llanta con dos gargantas que soportan ' 
cada una un elemento anular elástico, dos anillos cónicos con 

rebordas correspondientes, y dos dispositivos de bloqueo de 
estos anillos cónicos, estando constituido uno de estos dis­

positivos, por-una parte, por un asiento,cónico que forma un 
espesamiento -de diámetro creciente solidario del fondo de 
llanta, y por otra parta por un asiento de conicidad apro­
piada del anillo cónico correspondiente, caracterizado porque 
uno de los elementos anulares elásticos se aloja en una gar­
ganta situada an el asiento cónico del dispositivo de blo-- 
queo, formando este asiento un espesamiento de diámetro cre­
ciente solidario del fondo de llanta.

2. - PerfecciohamiántBs según la reivindi-! 
cación 1, caracterizados porque la garganta está situada an 
la mitad axialmente exterior del asiento cónico.

3. - Perfeccionamientos en llantas para 
neumáticos desprovistos de cámara de aire independiente, tal 
y como queda sustancialmente descrito en la presante Memoria 
e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de ocho hojas escri­
tas a máquina por una sola cara.
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