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Esta invención se relaciona con un conmutador para 

indicador de dirección de un vehículo.
Un conmutador para indicador de dirección de acuerdo 

con la  invención incluye un cuerpo# un miembro manualmente mó- 
5* v i l  sostenido por dicho cuerpo para un movimiento angular res­

pecto a l mismo desde una posición central de reposo, en una 
dirección alrededor de un primer eje# a ana primera posición de 
funcionamiento# y desde la  citada posición de reposo# en la  di­
rección opuesta alrededor de un segundo eje, a una segunda po- 

10. sición de funcionamiento, estando paralelamente espaciados en­
tre  s í ta les ejes primero y segundo# un primer medio elástico 
que impulsa a dicho miembro hacia la  posición central de reposo 
mencionada, un detán capas de retener dicho miembro en las  ci­
tadas posiciones de funcionamiento contra la  acción del re fe ri-  

15. do medio elástico# un fiador sostenido por dicho cuerpo y que
coopera con e l citado detón# siendo desplazable ese fiador res­
pecto al cuerpo entre una posición retraída de reposo y una po­
sición saliente de funcionamiento en la  que e l fiador corta la  
trayectoria de movimiento de un asociado golpeador anulador del 

20. conmutador# que g ira con la  columna da dirección del vehículo# 
siendo desplazable dicho fiador# a l menos en la  citada posición 
de funcionamiento, angula raen t  o respecto al mencionado cuerpo en 
una u o tra dirección desde una posición central, siendo e lásti­
camente impulsado e l fiador hacia su posición de funcionamiento 

25. y tamblón angulaimente hacia su posición central e incluyendo 
ta l  fiador y e l referido miembro unas partes coactaantes que# 
en la  posición de reposo de este miembro# retienen al fiador en 
su posición retraída de reposo y que en cualquiera de las posi­
ciones de funcionamiento de ta l  miembro permiten desplazarse al 

30. fiador a ai posición saliente de funcionamiento, siendo ta l  la



disposición que, en la  práctica, cuando el fiador está en su 
posición de fRacionamiento, es deaviado angulaimente desde di­
cha posición central por e l referido golpeador durante la  rota­
ción do la  columna de dirección del vehículo, determinando e l 
movimiento angelar del fiador resultante del movimiento en di­
rección andadora del golpeador la  cooperación de ta l  fiador y 
del citado detón en la  liberación de dicho miembro para su mo­
vimiento de retomo a la  mencionada posición central de raposo, 
devolviendo este movimiento del miembro e l fiador a su posición 
retraída de reposo.

En los adjuntos dibujos se ilu s tra  un ejemplo de la  
invención, en cuyos dibujos:

La figura 1 es una v ista  en planta esquemática de un 
conmutador para indicador de dirección en su posición de repo­
so! y

La figura 2 es una v is ta  similar a la  figura 1# pero 
mostrando e l mismo conmutador en posición de funcionamiento.

Con referencia a los dibujos, e l conmutador para in­
dicador de dirección incluye un cuerpo 11 de resina sintótica 
moldeada, dispuesto para su fijación a la  parte exterior estar* 
donaría de la  columna de dirección de un vehículo de carretera. 
El cuerpo 11 está construido en dos partes separadas, una parte 
básica y una cubierta, definiendo ambas entre s í  un hueco en 
cayo in te rio r se sltdan los restantes componentes del conmuta­
dor. La cubierta ha sido omitida en los dibujos para mayor dar* 
ridad.

Sostenido por el cuerpo, hay un miembro móvil 12, de 
resina sintótica moldeada, a l que va fijada una palanca acciona- 
dora 13 que se extiende desde dicho cuerpo 11. El miembro 12 es 
deaplazable respecto a l cuerpo 11 desde una posición central &e 
reposo, mostrada en la  figura 1, hacia cualquiera de las  posicio­



nes de funcionamiento primera y segunda# a lados opuestos# res­
pectivamente# de la  posición central de reposo. El miembro 12 
es desplazable desde la  posición central# en la  dirección de 
las agujas del reloj alrededor de un primer eje de giro# a la  
primera posición de funcionamiento, mostrada en la  figura 2# 
y desde dicha posición central do reposo, en dirección contra­
r ia  a la  de la s  agujas del reloj alrededor de un segundo eje 
de giro# a la  segunda posición de funcionamiento. El primer y 
segundo ejes de giro se identifican en los dibujos por los ñá­
menos de referencia 14 y 15 respectivamente# y la  conexión ar­
ticulada entre e l miembro 12 y e l cuerpo 11 se realiza por me­
dio de un par de postes paralelos y espaciados 16 y 17 levanta­
dos desde e l miembro 12 y que pasan a travós de respectivas ra­
nuras arqueadas dispuestas en la  cubierta (no mostrada) del caer 
po 11. La ranura arqueada que recibe a l poste 17 tiene su centro 
de curvatura en e l oje 14 del poste 16 y la  ranura que recibe 
a este di timo tiene su centro de curvatura en el eje 1$ del pos­
te  17# entendióndoss que talco ejes se hallan definidos en la  
posición de reposo del miembro móvil 12.

Un par de resortes compresores actdan entre la  cubier­
ta  del cuerpo 11 y los postes 16 y 17 para impulsar al miembro 
móvil 12 hacia su posición central de reposo y, en la  posición 
central de reposo, cada uno de los postes 16 y 17 se acopla a l 
extremo de su respectiva ranura que está alojado de la  columna 
de dirección a la  que se f i ja  e l cuerpo 11.

Articuladamente montados en la  parte básica del cuer­
po 11# en su extremo adyacente a la  columna de dirección en la  
práctica# y extendidos en general desde esta oolumna# se encuen­
tran  un primer y un segundo brazos de detán 18 y 19# respectivar- 
mente. Estos brazos 18 y 19 son# cada uno de ellos# de suficien-
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te  longitud para terminar, en ama extremos alojados do los pan­
tos do articulación o pivotes, junto a los postes 16 y 17 res­
pectivamente. Cada ano de loa brazos de detón 18 y 1$ es impul­
sado por un respectivo resorte do compresión para su giro res—

5. pecto a l cuerpo 11, de manera que e l brazo 18 se acopla a l pos­
to 16 <3o1 miembro 12 y e l brazo 19 a l poste 17 del mismo miem­
bro# la  cara do cada uno de los brazos do detón 18 y 19 a la  
que se acoplan los respectivos postes 16 y 17 presenta una pe- 
qneBa proyección indicada por e l sufijo a, una proyección grsn- 

10.  do seHalada por e l sufijo b y, entro talco proyecciones, un hug, 
co indioado por el sufijo o.

Cuando se desplaza e l miembro 12, contra la  acción 
de uno de dichos resortes de compresión, en dirección igual a 
la  de las agujas del reloj alrededor del eje 14# e l poste 1?

15# resbala a lo largo de su respectiva ranura en la  cubierta y a 
lo largo de la  superficie del brazo de detón 19. La acción es 
ta l  que e l  brazo 19 gira en e l sentido de la s  agujas del reloj 
contra la  acción de su respectivo resorte y, antas de que e l pos* 
te  17 resbale sobre la  proyección 19a, s i se libera  e l miembro 

2P* 12# volverá a su posición central de reposo bajo la  acción de
dicho resorte de compresión, ayudado per el resorte de oompre- 
aión del brazo do detón 19. Sin embargo# cuando e l miembro 12 ha 
girado suficientemente le jos para que el poste 17 haya resbalado 
sobre la  proyección 19a y al in te rio r del hueco 19c, entonces#

25. tras  la  liberación del miembro 12, quedará retenido contra todo 
movimiento de retomo por alojamiento del poste 17 en e l hueco 
19c del brazo de detón 19# Para permitir la  vuelta del miembro 
12 a su posición central de reposo, es necesario g irar e l brazo 
de detón 19 en e l sentido de lao agujas del reloj contra la  ao- 

30* ción de su respectivo resorte para permitir e l paso del poste

4



17 por la  proyección 19a. La posición angular del miembro 12 en 
la  que e l poste 17 se aloja en e l hueco 19c es la  primera posi­
ción de funcionamiento del miembro 12 y define la  primera posi­
ción de funcionamiento del conmutador en la  que se cierran los 

3* contactos eléctricos asociados a l cuerpo 11 y al miembro móvil 
12 para, completar un circuito que controla la  energización de 
las lámparas del indicador de dirección a un lado respectivo del 
vehículo, Análogamente, e l movimiento del miembro 12 en direc­
ción contraria a l de las agujas del reloj alrededor del eje 15 

10. determina el movimiento del posto 16 respecto a l brazo de detén 
18,  y la  posición del miembro 12 en la  que e l poste 16 se aloja 
en el hueco 18c define la  segunda posición de funcionamiento Ael 
miembro 12,  y del conmutador, en la  que entran en acoión dichos 
contactos eléctricos para completar un segundo circuito e lé c tr l-  

15. oo que controla la  energización de la s  lámparas Ael inAicaAor de 
dirección en e l lado opuesto Ael vehículo. En la  posición cen­
t r a l  de reposo del miembro 12 respecto al cuerpo 11, no se com­
pleta ningún oircuito eléctrico.

Los contactos eléctricos asociados a l miembro móvil 
SO* 12 y a l cuerpo 11 son ta les que e l primer circuito eléctrico se 

completa durante el movimiento del miembro 12 antes del acoplan 
miento del poste 17 en e l  hueco 19* Así, e l primer circuito se : 
completa en e l momento en que e l poste 17 se acopla a la  proyec­
ción 19a y en este punto, durante e l  movimiento del miembro 12, 

25. e l manipulador del conmutador apreciará una incrementada resis­
tencia al movimiento, puesto que en t a l  punto ha de ejercer una 
fuerza suficiente para desplazar e l  brazo 19 lo suficientemente 
le jos en un corto movimiento angular Ael miembro 12 para que e l 
poste 17 resbale sobre la  proyección 19a. Tal como se describe 

y). anteriormente, s i e l manipulador del conmutador suelta en ese
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ponto e l miembro 12, éste volverá a su posición de reposo, sin 
intervención de la  propiedad anoladora del conmatador que se 
describirá más adelante. Naturalmente, lo mismo puede decirse 
en cuanto al completsmlento del segundo cirouito eléctrico an­
tes  del acoplamiento del poste 16 a l hueco 18c. Esta circuns­
tancia ofrece una facilidad que resulta R tll cuando ha de seña­
lizarse un oambio relativamente pequeño en la  dirección del 
vehículo, por ejemplo un cambio de c a rr il en una autopista. En 
t a l  situación, e l movimiento de la  columna do dirección puede 
ser insuficiente para accionar e l dispositivo anulador automá­
tico del conmutador y en ta les  circunstancias e l conductor pue­
de mover la  palanca 13 hasta que aprecie la  incrementada resis­
tencia, manteniendo dicha palanca en esa posición durante el 
tiempo que precise del funcionamiento de los indicadores &e di­
rección del vehículo, seguidamente, a l so ltar la  palanca 13# 
e l miembro 12 volverá a su posición central de reposo.

A fin  de anular automáticamente e l conmutador desde 
cualquiera de sus posiciones de funcionamiento a su posición 
central de repeso tras  la  rotación de la  columna de dirección 
a l completarse e l giro señalado del vehículo, se dispone un 
fiador 21 de resina sin té tica moldeada. Este fiador se encuen­
t r a  entre loa brazos do detén 18 y 19 y es desplazable linea l­
mente entre ellos, entre una posición retraída de reposo, mos­
trada con líneas continuas en la  figura 1, y una posición sa­
lien te  de funcionamiento, indicada con líneas discontinuas en 
la  figura 2. En la  posición de funcionamiento del fiador 21, 
una p a tilla  22 situada en su extremo radialmente más interno 
corta la  trayectoria 23 &e rotación de un golpeador sostenido 
por la  parte rotatoria de la  columna de dirección del vehículo. 
En la  posición retraída de reposo del fiador, la  p a til la  22



5.

10.

15.

20.

25.

30.

está alejada de dicha trayectoria 23. El fiador 21 eatá provis­
to de en par de postes 24 a lados opuestos del mismo, que son 
recibidos en correspondientes ranuras alargadas de la  cubierta 
del cuerpo 11. Un par de resortes de compresión actdan entre la  
cubierta y los postes 24# respectivamente, para impulsar a l 
fiador 21 a su posición saliente de funcionamiento. Sin embar­
go, en la  posición central de reposo del miembro 12, e l fiador 
21 no puede desplazarse a su posición de funcionamiento por con­
tacto de un poste 25 solidario del fiador y e l vórtice de un 
componente triangular 26 del miembro móvil 12. Cuando este miem­
bro móvil se desplaza a cualquiera de sus posiciones de funcio­
namiento primera y segunda, e l componente triangular 26 se des­
plaza respecto al poste 25 y óste puede resbalar por e l lado 
adecuado del componente 26, permitiendo que e l fiador 21 alcan­
ce su posición de funcionamiento, suponiendo que el miembro 12 
se haya movido a su primera posición de funcionamiento, e l pos­
te  17 del miembro 12 se alojará en e l hueco 19c del brazo de 
detén 19 y el poste 25 habrá resbalado por e l lado derecho del 
componente 26, de manera que e l fiador se encuentra en su posi­
ción de funcionamiento. Asi, la  p a til la  22 del fiador se halla­
rá  en una posición en la  que corta la  trayectoria 23 de movimien, 
to del golpeador y se completará e l  primer circuito elóctrico a 
travós del conmutador, de manera que entrarán en funcionamiento 
las lámparas del indicador de dirección en dicho lado del 
vehículo equipado con el conmutador. Este lado del vehículo es 
e l lado derecho en e l ejemplo ilustrado y por consiguiente se in­
dica un giro hacia la  derecha cuando e l miembro 12 está en su 
primera posición de funcionamiento. Durante la  realización del 
giro, la  parte móvil de la  columna de dirección girará in ic ia l­
mente en la  dirección de las agujas del reloj y e l golpeador se
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acoplará a l borde izquierdo de la  p a tilla  22, alendo desviado 
e l fiador en dirección contraria a la  de las  agujas del relo j 
respecto al cuerpo 11. En su posición de funcionamiento, e l fia ­
dor es Impulsado por dichos resortes de compresión a una posi—

3* ción angular central respecto al cuerpo 11 y puede desplazarse 
de e lla  en cualquier dirección, estando ensanchadas a ta l  ü n  
las ranuras asociadas a los postes 24* Así, e l fiador girará en 
direooión contraria a las agujas del reloj alrededor del poste 
izquierdo 24 y el extremo del fiador alejado de la  p a tilla  22 

10+ se acoplará a la  proyección 18b del brazo de detón 18* De este 
modo, e l brazo 18b girará en dirección contraria a las agujas 
del reloj contra la  acción de su resorte de compresión, pero 

esto no tendrá ningdn efecto sobre e l miembro 12, puesto que 
su brazo 19 es e l que está reteniendo a este miembro en su' p r i-  

15. mera posición de funcionamiento. Sin embargo, a l completarse e l 
giro, la  columna de dirección será girada en dirección contra­
r ia  a las agujas del reloj para restablecer la  marcha recta del 
vehículo. Así, e l golpeador incid irá  contra e l lado derecho de 
la  p a tilla  22 y ol fiador 21 g irará en la  dirección de las  agu- 

20. jas  del reloj alrededor del poste derecho 24+ De esta manera e l 
fiador 21 se acoplará a la  proyección 19b del brazo 19 y este 
óltimo girará en la  dirección de las agujas del reloj contra la  
acción de su resorte de compresión, desacoplando así a l poste 47 
del hueco 19c y permitiendo que el miembro 12 vuelva a su posi- 

2$. ciÓn central de reposo bajo la  acción de los respectivos resortes 
de compresión.

Al volver e l miembro 12 a su posición central de repo­
so desde su primera posición de funcionamiento, e l lado derecho 
del componente triangular 26 del miembro 12 se acopla a l poste 

30* 29 del fiador 21 y la  consiguiente acción de leva hace que este
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poste soba por e l lado derecha del componente 26 hasta que, en 
la  posición central de reposo del miembro 12$ el poste 25 se 
acople ana vez más al vértice del componente 26# Así# e l movi­
miento de retorno del miembro 12 a so. posición de reposo re tira  
e l fiador 21 de su posición de funcionamiento a su posición re­
traída de reposo. Es por consiguiente un requisito del conmuta­
dor e l que la  fuerza combinada de los resortes que impulsan al 
miembro 12 a su posición de reposo sea mayor que la  fuerza com­
binada de los resortes que empujan a l fiador a su posición de 
funcionamiento.

Se comprenderá que e l funcionamiento del mecanismo 
anulador del conmutador, cuando anula a l miembro 12 desde su 
segunda posición de funcionamiento, es idéntico a l anteriormen­
te  descrito, con la  excepción de que se invierten los movimien­
tos de los diversos componentes.

En e l caso en que la  palanca 13 sea retenida durante 
la  anulación automática, de manera que e l miembro 12 no pueda 
volver a su posición central de reposo, e l golpeador pasa en­
tonces inmediatamente la  p a til la  22 del fiador 21, permitido por 
la  deflexión de este áltimo respecto al cuerpo 11, dicho fiador 
vuelve a la  orientación central en su posición de funcionamien­
to y e l apropiado brazo de detén vuelve a una posición en la  que 
e l correspondiente poste 16 ó 17 se aloja de nuevo en e l apro­
piado hueco 18c ó 19c*

Si se desease anular manualmente e l conmutador desde 
cualquiera de sus posiciones de funcionamiento primera y segun­
da, se comprenderá que puede aplicarse una fuerza suficiente a 
la  palanca 13 para hacer que e l correspondiente poste 16 ó 17 
salga del oportuno hueco y resbale sobre la  debida proyección 
18a ó 19a.

En una versión práctioa del conmutador, la  palanca 13



presenta, on un extremo lib re , un conmutador de botón paleador 
asociado, por ejemplo, a l claxon del vehículo. En la  disposi­
ción anteriormente descrita, s i e l conductor aplica una excesi­
va presión axial a l conmutador del claxon, el miembro 12 puede 

5# desplazarse en su totalidad hacia la  columna de dirección, lo
cual ea evidentemente indeseable, puesto que con determinadas 
disposiciones de los contactos del oonmutador ello podría dar 
lugar a que ambos juegos de lámparas del indicador de dirección 
fuesen energizados simultáneamente en una situación en la  que 

10, ninguna do ta les lámparas debe ser energlzada* Al objeto de evi­
ta r  ta l  circunstancia, e l miembro 12 está provisto de un poete 
solidario que se extiende desde Ó1 en dirección opuesta a los 
postes 16 y 17 y que se acopla a un hueco configurado existenteien la  parte básica del cuerpo 11. Dicho hueco configurado es 

1$, ta l  que, en la  posioión central de reposo del cuerpo 11, e l  pos­
te  se acopla a l vórtice de una forma triangular, de manera que 
e l poste y el vórtice de ta l  forma triangular aceptan las fuer­
zas antes indioadas, impidiendo así un desplazamiento completo 
del miembro 12 hacia la  columna de dirección. Los lados de di­

go. cha forma triangular, a uno y otro lado del vórtice, están con­
figurados de ta l  manera que permiten al poste seguir l a  necesa­
r ia  trayectoria durante el movimiento del miembro 12 alrededor 
del eje 14 o del eje 15.

N O T A
2$. La Patente de Invención que se so lic ita  por veinte

años para Espada, de acuerdo con la  vigente Legislación, de­
berá recaer sobre: "CONMUTADOR PARA INDICADOR DE DIRECCION DE 
UN VEHICULO", con Prioridad de la  Solicitud de Patente en Oran
Bretaña no 52170/74. de fecha 3 de diciembre de 1974. segán la s  

30. características esenciales de la s  siguientes:
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<* 12 **
R E I V I N D I C A C I O N E S  

13,- conmutador para indicador de dirección de un 
vehículo que incluye un cueipo, un miembro manualmente móvil 
sostenido por dicho cuexpo para un movimiento angular respecto 

5* a l mismo desdo una posición central de reposo, en una dirección 
alrededor de un primer eje, a una primera posición de funciona­
miento, y desde la  citada posición de reposo, en la  dirección 
opuesta alrededor de un segundo o je , a una segunda posición do 
funcionamiento, estando paralelamente espaciados entre s i ta les 

10. ajes primero y segundo, un primer medio elástico que impulsa a 
dicho miembro hacia la  posición central de reposo mencionada# 
un detón capaz de retener dicho miembro en las citadas posicio­
nes de funcionamiento contra la  acción del referido medio elás­
tico , un fiador sostenido por dicho cuerpo y que coopera con el 

15+ citado datén, siendo desplazáble ese fiador respecto a l cuerpo 
entre una posición retraída de reposo y una posición saliente 
de funcionamiento en la  que el fiador corta la  trayectoria de 
movimiento de un asociado golpeador anulaóor del conmutador, 
que gira con la  columna de dirección del vehículo, siendo des- 

20* plazablo dicho fiador, al menos en la  citada posición de fun­
cionamiento, angulaimonte respecto a l mencionado cuerpo en una 
u o tra dirección desde una posición central, siendo elástica­
mente impulsado e l fiador hacia su posición de funcionamiento 
y tambión angularmente hacia su posición central e incluyendo 

25* ta l  fiador y e l referido miembro unas partes coactuantes que, en 
la  posición de reposo de este miembro, retienen al fiador en 
su posición retraída de reposo y que en cualquiera de las  po­
siciones de funcionamiento de ta l  miembro permiten desplazarse 
a l fiador a su posición saliente de funcionamiento, siendo ta l  

30* la  disposición que, en la  práctica, cuando e l fiador está en su



po alción de funcionamiento, es desviado angularmente desde di­
cha posición central por e l referido golpeador durante la  rota­
ción de la  columna de dirección del vehículo, determinando e l 
movimiento angular del fiador resaltante del movimiento en d i- 

5, rección annladora del golpeador la  cooperación de ta l  fiador
y del citado det&i en la  liberación de dicho miembro para su 
movimiento de retomo a la  mencionada posición central de re­
poso, devolviendo este movimiento del miembro e l fiador a aa 
posición retraída de reposo.

10. 2a.- CONMUTADOR PARA INDICADOR DE DIRECCION DE UN
VEHICULO.

Segdn queda oustancíalmente descrito en la  presente
memoria# que consta de trece hojas, escritas a máquina por una$sola cara, y acompasada de dibujos.

15. Madrid, 2 de diciembre de 1975
THE LUCAS ELBCTRICAl COMPANY LIMITED 
P. P.
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