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Esta iavencidn se reluciona con un conmutador para
indicador de direccién de ua vehfculo,

Un conmutador para indicador de direccién de acuerdo
con le invencidn inecluye un cuerpo, un miembro mgnaualmente md-
vil sostenido por dicho cuerpo para un movimiento angular res-
pecto zl mismo desde una posicidn central de reposo, en una
direccidn alrededor de un primer eje, a nna primera posicidn de
fancionamiento, y desde la citada posicidn de reposo, en la di-
reccidn opuesta alrededor de un segundo eje, a una segunda po=
sleidn de funcionamiento, estando paralelamente espaciados en-
tre sf taleg ejes primero y segundo, un primer medio eléstico
que impulsa a dicho miecmbro hacia la posicidn central de reposo
mencionada, un detén capaz de retener dicho mlembro en las ciw
tadas posiciones de funcionamiento contra la amceidn del referi-
do medio eldstico, un fiador sostenido por dicho cuerpo y que
coopera con el citado detén, sisndo desplazable ese fiador res—
pecto al cuerpo enire una posicidén retrafda de reposo y uia po~
sicidn salionte de funcionamiento en la que el fiador corta la
trayectoria de movimiento de un agociado golpeador anulador del
conmutador, que gira con la columna da direccidn del vebfoulo,
giendo desplazable dicho fiador, al menos en la citada posicién
de funcionamiento, angulammento respectd al mencionado cucrpo en
una u otra direccidn desde una posicidn central, siendo elfsti=-
camente impulsado el fiador hacia su _posicidn de funcionamiento
¥y tamblén angularmente hacla su posicién central e inecluyendo
4al flador y el referido miembro unag partes coactuantes que,
en la pooicidn de repomo de este miembro, retienen al fiador en
su posicibn retrafda de reposo y que en cualguiera de las posi-
ciones de funcionamiento de tal miembro permiten desplazarse &l
fisdor a eau posicién salicnte de funcionamiento, siendo tal la
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disposicidn que, en la préctica, cuando el fiador estd en su
posicién de funcionamiento, es degviado angularmente desde di-
cha posicidn central por el referido golpeador durante la rotge
eidn do la columns de direccidn del vehfouwlo, determinando el .
5. movimiento angular del fiador resultante del movimiento en di-.
reccidn anuladora del golpeador la cooperacidn de tal fiasdor y
del citado detén en la liberacidén de dicho miembro para st mo-
vimiento de retornc a la mencionada posicidn central de reposo,-
devolviendo este movimiente del miembro ¢l fiador a su posicién
104 retrafda de reposo.
En los adjuntos dibujos se ilusgtra un ejemplo de la
invencidn, en cuyos dibujoss
Ia figura 1 es una vista en planta esquemitica de un
conmutador para indicedor de direccidn en sa posicidn de repo-
15. 803 ¥
La figura 2 es una vista similar a la figura 1, pero -
mostrando el mismo conmutador en posicién de funcionamiento,
Con referencia a los dibujos, el conmatador para ine
dicacor de direceidn incluye un cuerpe 11 de resina sintética
20,. moldeads, dispuesto para su fijacidén a la parte exterior csta-
cionaria de la columna de direccidn de un vehiculo de ecarretera.
£l cusrpo 11 estd congbruico en dog partos separadas, una parte
bésica y una oubiorta, definiendo ambas entre ai un hueco en
cuyo interior se gitian log restantes componentes del conmute-
25, dor. La cubierts ha sido omitida en los dibujos para mayor cle—
ridad.
sogtenido por el cuerpo, hay un miembro mévil 12, de
resina sintétioa moldeads, al que va fijads una palanca scclong-
dora 13 que me extiende desde dicho cuerpe 11, El miembro 12 ez
304 desplazable vespecto al cuerpo 11 desde una posicidn central de
reposo, mostrada en la figura 1, hacla cualquiera de las posicio=
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nes de funcionsmiento primera y segundm, a lados opnestos, reas=-
pectivamente, de lu posicidn central de reposo. El miembro 12
es desplazable desde la posicidn central, en la direccidn de
las ogujaes del reloj alrededor de un primer eje de gire, a la
primera posicidn de funcionamianto, mostrada en la figura 2,

y desde dichs posicidn centrel do reposo, en direccién contra=-
ria a la de las agujas del reloj alrededor de un segundo eje

de giros a la segunda posicidn de funcionagmiento. E1 primer y
gequndo ejen de girc se identifican en los dibujos por los nf-
merog de referencis 14 y 15 respectivenmente, y la conexidén ar-
ticulada entre el miembro 12 y ol cuerpo 11 g8 realiza por mo-
dio de un par de postes pasralelos y espaciados 16 y 17 levanta~
dog desde el miembro 12 y que pasan a través de respectivas ra=
nuras arqueadas dlspuestas en la cubierta (no mostrada) del cuer
po 11. La ranurs srqueada que recibe gl poste 17 tlene su centro
de curvatura en el e¢je 14 del poste 16 y la ranura que recibe

a este Ultimo tiene su czniro de curvatura en el eje 15 del pos-
te 17, entendiéndose gue tales ejes se hallen definidos en la
posicidn de reposo del miembro mdvil 12,

Un par de resortes compresores actdan entre la cubler-
ta del cuerpo 11 y los postes 16 y 17 para impulsar al mlembro
wévil 12 hacia su posicién central de repose ¥, en la posicidn
ceniral de reposo, cada uno de los postes 16 y 17 se acopla al
extremo de su respectiva renura que eatd alojado de la columna
de direccidn a la que se £ija el cuerpo 11.

Articuladsmente montados en la parte bdsica del cuer-
po 11, en su extremo sdyacente a la columna de direccidén en la
préctica, y extendidos en general desde esta columna, se encuen=
tran wn primer y un segundo brazos de detén 18 y 19, respectiva-

mente, Estos brazos 18 y 19 son, cada uno de ellos, de suficlen-
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te longitud para teminar, en sus extremos alejados de los pun-
tog de articulaocidn o pivoies, junto a los postes 16 § 17 res~
pectivemente, Cada uno de los brazos de detén 18 y 19 es impule
sado por un respectivo resorte de compresidn para su giro ros-
pecto gl cuerpo 11, de manera que e} brazo 18 se acopla al posg=
te 16 del miembro 12 y el brazo 19 al pogste 17 del mismo mieme
bro. lLa cara de cada uno de 1los bragos de detén 18 y 19 a la
que se acoplan los respcctivos postes 16 ¥ 17 presenta una pe-
queBa progeccidn indicada por ol sufijo gy wna proyeccidn gran-
de sefialada por ol sufijo b y, entre tales proyeccionss, un hag
0 indicado por el sufijo c.

Cusndo ge desplaza el miembro 12, contra la asccidn
de uno de Alchos resortes de compresidn, en direccidn iguail o
1n de las agnjas del reloj slrededor del eje 14, el poste 17
regbala o 1o large de su respectiva ranurs en 1la cubierta ¥y e
lo largo de la superficie del dbrazo de detén 19. La aceidn es
tal que el brazo 19 gira en el gentldo de las agulas del relo]
contra la accidn de su respectivo resorte y, antes de que el pose
te 17 resbale mobre la proyeccidén 19a, mi se libers el miembro
12, volverd a au posisién central de reposo baje la accidn de
dicho resorte de compresidn, ayudado por el resorte de gompre-
sidn del brago do detén 19. Sin smbargo, cuando el miembro 12 ha
girado guficientements lejos para que 2l poste 17 hays resbalado
gobre la proyeceidn 19a y al iaterior del huecv 190, sntonoces,
tras la liberacidn del miembro 12y quedard retenido contra todo
movimiento de retorno por alojomiento del poste 17 en el hueco
19¢ del brazo de detén 19. Para permitir la vuclta del miembro
12 a su posicién central de reposo, ez nocesario glrar el brazo -
de dotén 19 en el gentido de las agujés del reloj coatra la acw
eidn de su respectivo resorte pera permitir el pase del poste
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17 por la proyeccidn 19a. La posicidén angular del miembro 12 en
la que el poste 17 se aloja en el hueco 19¢ es la primera posl
cidn de funcionamiento del miembro 12 y define la primera pogi-
cidn de funcionamiento del conmutador en la que se olerran los
contactos eldetricos asociados al ocuerpo 11 y al miembro mévil
12 para completar un circuito que controla ls energizacién de
los lérparas del indicador de direceidn a un lado respectivo del
vebhicule, snflogamente, el movimiento del miembre 12 en direc-
¢idn contreria al de las agujas del relo] alreded:ur del eje 15
determina el movimiento del poste 16 respecto al brazo de detén
18, ¥ la posicidn del miembro 12 en la que o1 poste 16 se aloja
en el hueco 18¢ define la segunda posicién de funcionamiento del
miembro 12, y deol conmutador, em la que entran en accidn dichos
contactos eléetricos para completar un segundo circuito eléetri-
co que controla la energizacién de las lémparas del indicador de
direccién en el lado opuesto del vehfculo. En la posicidan cen-
tral de reposo del miembyro 12 respecto al cuexrpo 11, 5o s¢ com=
pleta ningdn circuito eléctrico.

Iog contactos eléctricos asociados al miembro mévil
12 ¥ 2l cuerpo 11 son tales que el primer cirecuito eléctrico se
complota durantc el novimiento del miembro 12 sntes del acopla=
miento del poste 17 en el husco 19 Asf, el primer circuito se .
completa en el momento en que el poste 17 se acapla a la proyec=
cién 19a y en este punto, durante el movimiento del miembro 12,
el manipulador del conmutador apreclard una incrementada resig-
tencia al movimiento, puesto que en tal punto ha de ejercer una
fuerza suficiente para desplazar el brazo 19 lo suficientemente
lcjos en un corto movimiento angular del miembro 12 para que el

poste 17 resbale sobre la proyeccidén 19a. Tal como se describe

pnteriormente, ai el -manipulador‘del conmutador suelta en ese
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punto el miembro 12, éste volveri a su posicidn de reposo, sin
intexvoneidn de la propiedad anuladora del conmutador que se
degeribird mds adelante. Naturalmente, lo mismo puede decirge
en cuanto al completamiento del segundo cirouito eléotrico an~
tes del acoplamicnto del poste 16 al hucco 18c. Lasta circunge
tancla ofrece una facilidad que resulta Util cuendo ha de sefinw-
lizarge un cambio relativamente pequeflo en la direccidén del
vehfculo, por ejemplo un cambio de carril en una autopista. En
tal situacidn, ol movimiento de la columna do direccidn puede
ser insuficiente para accionar el dispositivo anulador automée
tico del conmutador y en tales circunstancias ol conductor pue-~
de movor la palanca 13 hagta que aprecie la incrementada resis~
toncia, manteniendo dicha palanca en esa posicién durante el
tiempo que precige del funcionamiento de los indicadores de di-
reccidn del vehfeulo. Soguidamente, al soltar la palanca 13,
el miembxo 12 volverd a su posicidn central de reposo.

A £in de anular autométicamente el conmutador desde
cualquiera de sus posiciones de funcionamiento a su posicidn
central de reposo tras la rotacidn de la columna de direccidn
al completarse el :iro sefialado del vehfculo, se dispone un
fiador 21 de resina sintética moldeada. Este fiador se encuenw
{tra entre los bragos de detén 18 y 19 y es desplazable lineal=
mente entre ellos, ontre uns posicidn retralda de reposo, MOQw
tradn con lfneas continuas en la figura 1, y una posicidn sa-
liente de funcionamiento, indicada con lineas digcontinuas en
la figura 2. En la posicidn de funcionamiento del fiador 21,
una patilla 22 situada en su extremo radislmente més interno
corta la trayectoria 23 de rotacidn de un golpeador sostenido
por la parte rotatoria de la columnag de direccién del vehfoulo.
En la posicidn retrafds de reposé del fiadory, la patilla 22
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estd alejada de dicha trayectoria 23. El fiador 21 eatd provis-
to de un par de postes 24 a lados opuestos del mismo, que son
recibidos en correspondientes ranuras alargadas de la cubioerta
del cuerpo 11s Un per de resortes de compresién actian entre la
cublerta y los postes 24, respectivamente, pard impulssr al
Piador 21 a su posicidén saliente de funcionamiento., $in embare
20y on la posicidn central de reposo del miembro 12, el fiador
21 no puede desplazarse a su pogleidn de funcionamiento por con-
tacto de un poste 25 solidario del fiador y el vértice de un
componente triangular 26 del miembyo mévil 12, Cuando este miem-
bro mévil ge desplaza a cualquiera de sus posiciones de funcio=
namiento primera y segunda, el componente triangular 26 se des= -
plage reapecto al poste 25 y éate puede resbalar por el lado
adeengdo del componente 26, permitiendo que el fiador 21 alcan-
ce su posicién de funcionamiento. Suponiendo que el miembro 12
se haya movido a su primeras posicién de funcionamiento, el pos-
te 17 del miembro 12 se alojard en el hueco 19¢ del brago de
detén 19 y el poste 25 habri resbalado por el lado derecho del
componente 26, de menera que el fiador se encuentra en su posi-
¢ién de funcionamiento., Asf, la patilla 22 del fiador se halla~
r4 en una posicién cn la que corta la trayectoria 23 de movimien
to del golpeador y se completar§ el primer cirecuito eldctrico a
través del conmutador, de manera que entrardn en funcionamiento
las lémparas del indicador de direccidn en dicho lado del
vehfoulo equipado con el conmutador. Lste lado del vehfoulo es
el lado derevho en el ejemplo ilusirado y por consiguiente se ine
dica un giro hacla le derecha cuando el miembro 12 esté en su
primera posicidn de funcionamicnto. Durante la realizacién del
giro, la parte mévil de la columna de direccién girard iniciale
mente en la direccidn de las agujas del reloj y el golpeador se
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acoplari al borde izquierdo de la patilla 22, siendo desviado
el fisdor en direcoidn contraris a la de las agujas del relo}
respecto al cuerpo 11. En su poaicidn de funcionamiento, el fla-
dor es impulsado por dichos regortes de compresidn a una pogl~
cidn angular central respecto al cuerpo 11 y pusde degplazarse
de ella en cuslquior direccldén, estando ensanchadas a tal fin
las renuras asociadas a los postes 24 Asf, el fiamdor glraré en
direcoidn contraria a las agujas del relo] alrededor del poate
izquierdo 24 y el extremo del fiador alejado de la patilla 22
se acoplard a la proyeccidn 18b Qel brazo de detén 18, De este
modo, el brazo 18b girard en direccidn contraria a las agujas
del reloj contra la aceidn de su resorte de compresidn, pero
egto no tendrd ningdn efecto pobre el miembro 12, pussto que
su brago 19 es el que estd reteniendo a egte mlembro en g’ prie
mers posicidn de funcionamiento. 3in embargo, al completarse el
giro, la columna de direccidn serd girada en direccidn contraw-
ria a las agujao del reloj para restablecer la marcha recta del
vehfculo. Asf, el golpeador incidird contra el lado derecho de
la patilla 22 y cl fiador 21 girard en la direccidn de las agu-
Jjas del reloj alrededor del poste derecho 24. De egta manera el
fiador 21 se acoplard a la proyeccidn 19b del brazo 19 y eate
$1timo glrard en la direccidn de las agujas del reloJ conira la
accién de su resorte de compresidn, desacoplando asf al poste 17
del hzeco 19¢ y permitiendo que el miembro 12 vuslva a ek posi-
eidn central de reposo bajo le accidn de los rempectivos resortes
de compresidn.
Al volver el miembro 12 a su posicidn central de repo~
80 degde su primera posicién de funeionsmiento, el lado derecho
del componente triangular 26 del miembro 12 se acopla al poste
25 del Fiador 21 y la consigulenie accidn de leva hace gue este



5o

10,

150

20,

25.

300

-10 -

poste suba por el lado derecho del componcnte 26 hasta que, en
la posicidn central de reposo del miembro 12, el posie 25 ge
acople una vez ndis sl vértice del componente 26, Aal, ¢l movi=
miento de retorno del miembro 12 a su posicidn de reposo retira
el fizdor 21 de su posieidn de funcionamiento a su posicidn re-
traida de reposo., Es por consigulente un requisito del conmuta~
dor el que la fuerga comblnada de los resortes que impulsan'al
miembro 12 a su posicidén de reposo gea mayor que la fuerza come
binade de los resortes que empujan al fiador a su posicidn de
funcionamiento,

Se comprenderd que el funcionamiento del mecaniamo
anulador del conmotadory cuando anula al miembro 12 desde su
segunde pogicidn de funcionamiento, es idéntico al anteriormen-
te desocrito, con la cxocepcidn de que se invierten los movimien-
tos de log diversos componontes.

Bn el easo en que la palanca 13 sea retenida durante
1a anulacidén automitica, de manera que el miembro 12 no pueda
volver a su posicidn central de reposo, el golpeador pasa en-
tonces inmediutamente la patills 22 del fiador 21, permitido por
la deflexidn de este dltimo respecto al cuerpo 11, dicho fiador
vaelve a la oricntacién central en su posicién de funcionamicn-
to y el apropiado brago de detén vuelve a una posicidn en la que
el correspondiente pogte 16 § 17T se aloja de muevo en el apro=
piado hueco 18e 6 19c,

8l se desease anular manuglmente el conmutador desde
cualquiera de sus posiciones de funcionamiento primera y segun- -
da, se comprenderd que puede aplicarse una fuerza suficiente a
la palanca 13 para hacer gue el correspondiente poste 16 & 17
salga del oportuno hueco y resbale sobre la debida proyeccién
18a 6 19a. |

En una versién prictica del conmutador, la palanca 13
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presenta, en su extremo libre, un conmutador de botdén pulsador
asociado, por ejomplo, al claxon del wehfculo, En la disposi=
cidn antoriomente descrita, st sl conductor splica una excesie
ve presldn axial al conmutador del claxon, cl miembro 12 pusde
5e desplazarse en su totalidad hacia la columna de direceidn, lo
cual es evidentemente indeseable, puesto gue con determinadas
disposiciones de los contactos del conmutador ello pedria dar
lugar a que ambos juegos de ldmparas del indicador de direceidn
fueson energizados psimultdneamente en una situscidn en la que
10e ninguna de tales lémparas debe ser energizads. &1 objeto de evie
tar tal circunstancia, el miembro 12 estd provisto de un poste
golidario qus se extionde depde 61 en diredeidn opuesta a los ‘
postes 16 y 17 ¥ que se acopla & un hueco configuradv oxistente
en la parte bésica del enerpo 11, Dicho hueco configurado!ea _
154 tal que, en ln posicidn central de reposo del cuerpo 11, el posw
te se acopla al vértice de una forma triangular, de manera que
el poste y el vértice de tal forma trlangular aceptan las fuerw °
zas ontes indloadas, impidiendo asf un desplazamlento completo '
del miembro 12 hacia la columng de direccidn. Los lados de di-
20 chae forma triangular, a uno y otro lado del vértice, estén conw
figurados de tal manera que permiten al poste segulr la necesaw
ria trayectoria durante el movimiento del miembro 12 slrededor

del eje 14 o del eje 15,

R O T A
25 La Patente de Invencidn que se policita por veinte

aflos para Espafia, de acuerdo con la vigente lLegislacién, de-
berd recaer sobroe: PCONMUTADOR PARA INDICADOR DE DIRECCION IE
UN VEHICUIO®, con Prioridad de la Soliecitud de Patente en Gran

Bretafia n¢ 52170/74, de fecha 3 de diclembre de 1974, segln las
. caracteristicas esenclales de las sigulentes:
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REIVINDICACIONES
18, Conmutador para indlcador de direceién de un

vehiculo que incluye un cuerpo, un mienbro mpanalmente mévil
gogtenido por dicho cuerpo para un movimlento angular respecto
al migmo desde una posicién central de repogo, en una direccidn
alrededor de un primer eje, a una primery posicidn de funcilona=-
miento, y desde la citada posicids de reposo, en la diredeidn
opuesta alrededor de un segundo eje, a una segunda posicién de
funocionamiento, estando paralelanente espaciados entre sf tales
ejes primero y segundo, un primer medio eldatico que impulsa a
dicho miembro hacia la posicién central de reposo mencionada,
un detdn capaz de retensr dicho miembro en las citadas posiclo=-
neg de funcionamiento contra la accidn del referido medio elds~
tico, un figdor sostenido por dicho cuerpo y que coopera con el
citado detén, siendo dosplazable ese fisdor respecto al cuerpo
entre una posiclén retrafda de reposo y una posiecidén saliente
de funcionemiento én lo que ol flador corta la trayectoria de
movimlento de un asociado golpeador anunlador del conmutedor,
que gira con la columna de direceidn del vehfeulo, siendo dege
plazable dicho fia&or. al menos ea la citada posicidn de fune
clonaniento, anguléifmente respecto al mencionado cuerpo en une
u otra direccidn désde una posicidn ceatral, siendo elfstica=
mente impulsado el fisdor hacla su posicidn de funcionamiento

¥ tanbién angulam;mte hacla su posicién central e incluyendo
tal fiador y el referido miembro unas portes coactuantesn que, en
la posicién de reposo de este miembro, retienen al fiador en

su pogicidn retraida de reposo y que en cuaglguiera de las po=
siciones de funcionsmiento de tal miembro permiten desgplazarse
al fiador a su posicidn sallente de funclonamiecnto, siends tal
la digposicidn que, ean la prictica, cuando ol fimdor eatd en su
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pogicién de funcionamiento, eg desviado angulamente desde di-
cha posicidn central por el referido golpesdor durante la rota=
¢idén de la columna de dirccecidén del vehfculo, deterwinando el
povimliento engular del fisdor resultanic del movimiento en di-
reccidn annladora dol polpeador la cooperacidn ds tml fiador
y del citado detén en la liberacidn de dicho miembro para su
movimiento de retormo a la meaciunada pogicidn central de re-
poso, devolviendo euyte movimicnto del miembro el fiudor a su
posicidn retrafda de reposoe.

28,~ COHITADOR FaRa INDSICADOR DE DIRBCCION DE UN
VEHICUIO.

Sean queda uusfancia.:unente degerdto en la presente
memoria, que consta de trece hojas, eseritas a migquina por una
80la oara, y acompaliada de dibujos. i'

Hadrid, 2 de diciembre de 1975
THE IUCAS BLECTRICAL COMPARY LIMITED
Pe Pe
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