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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios
por "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE ENMBRA-
GUES", a favor de AUTOMOCTIVE PRODUCTS LIMITED, de nacio-
nalidad inglesa, domiciliada en LEAMINGTON SPA, Warwickshi

re (Inglaterra) - Tachbrook Road.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente se refiere a unos perfeccio
namientos en los embragues en los que la fuerza para man
tener los elementos impulsado o arrastrado e impulsor o
motriz del embrague en condicién de conectados queda pro
porcionada por una serie de resortes que actidan sobre un
cuerpo o elemento de presidn a través de respectivas pa-
lancas.

Los embragues conocidos de este tipo adolecen
del defecto de que es necesario proporcionar un cuerpo
rigido para proporcionar reaccidén a la fuerza del resor-
te. .

La finalidad de la presente invencién es simpli
ficar un embrague de este tipo. Esta finalidad se logra

de un modo muy simple, disponiendo el embrague de modo
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que la reaccidn al resorte sea proporcionada por un ele-
mento de presién.

Estos perfeccionamientos estdn destinados fun-
damentalmente a su aplicacidn a embragues dobles, para su
utilizacidn en tractores agricolas, por ejemplo y estando
dotados de doé.elementos de presidén, cada uno de los cua
les sujeta un correspondiente elemento impulsado contra
un elemento impulsor. En este caso, una construccién ade
cuada es la que prevé que las pélancas establezcan con-
tacto sobre el primero de los elementos de presidn, mien
tras que los resortes establecen contacto sobre el segun
do elemento de presién.

Con esta disposicidn, la fuerza de resorte pa—g
ra mantener los dos juegos de elementos impulsado e impul
sor en condicidn de conectados puede quedar proporciona-
da por el juego de resortes.

El elemento impulsor asociado al primer elemen
to de presidn puede estar constituido por el volante del
motor al cual estdn fijados el otro elemento de impulsidn
y una tapa sobre la cual estdn soportados unos pivotes
para las palancas. De manera preferente, los resortes es
tdn dispuestos en el extremo del embrague mds alejado
del volante y las palancas establecen contacto sobre el
primer elemento de presidn a través de unos vistagos.

Los resortes pueden establecer contacto sobre las palan-
cas directamente o a través de piezas intermedias que
adoptan la forma de insertos o piezas postizas. De manera
preferente, cada-uno de los resortes es un resorte heli-
coidal de compresidn que tiene su eje sustancialmente pa

ralelo al eje del embrague y que estd interpuesto entre
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un brazo de la palanca asociada al mismo y el segundo elg
mento de presidén. E1 véstagompuede estar conectado al
otro brazo de la palanca y puede estar situado radialmen
te hacia afuera con respecto al segundo elemento de pre-
sién y los elementos asociados con el mismo. E1 vdstago
se encuentra por lo tanto bajo accién de compresién mien
tras el embrague se encuentra conectado o embragado, lo-
grandose el desembrague por medio de un mecanismo de libe
racidén del embrague que aplica presidn a los extremos de
las palancas sobre las que actdan los resortes, para li-
berar los vdstagos y por lo tanto al primer elemento de
presién, de la fuerza de los resortes. Con esta construc
cidn cada uno de los vdstagos estd constituido convenien
temente por una varilla que es recta en la parte princi-
pal de su longitud y tiene un extremo alojado con sensi=-
ble juego, en un orificio ciego del primer elementc de
presidén. El otro extremo puede pasar por un orifiéio de
la palanca y tiene una ranura en la que encaja un salien
te de la palanca para retener la varilla en su lugar. Pa
ra evitar esfuerzos en esta unidén, se puede transmitir
fuerza desde la palanca a la varilla por medio de una
tuerca que estéd roscada sobre una parte dotada de file-
teado de rosca de dicha varilla. La fuerza del resorte se
puede aplicar directamente o indirectamente a cada palan
ca y la interconexién entre la palanca y el véstago y en
tre el vdstago y el elemento de presidén puede ser direc-—
ta o indirecta. Por otra parte, una construccién en fore
ma de pieza Unica de la palanca y del vdstago queda tam-
bién comprendida en el alcance de esta invencidn. Si bien

cada palanca puede ser accionada por un solo resorte he-
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licoidal, es preferible utilizar un juego de resortes he
licoidales coaxiales con cada palanca.

La fuerza aplicada al segundo elemento de pre-
sién por los resortes helicoidales puede quedar suplemen
tada por uno o mds resortes adicionales. Para permitir
la liberacién'de este elemento de presidn, éste puede
quedar articulado a palancas que pivotan sobre la tapa
Y que pueden ser accionadas para desplazar el elemento
de presidén contra el esfuerzo aplicado por los diferen-
tes resortes. Se pueden introducir modificaciones en el
embrague antes descrito. Asi pues, si bien es preferible
que los vdstagos que actlan sobre el primer elemento de
presidén se encuentren sometidos a compresidn, ya que es-"
to permite la forma simplificada de vdstago que se ha
descrito antes, ©puede ser posible para dichos vdstagos
que se encuentren normalmente én traccidn y forzar al pri
mer elemento contra un elemento de impulsidn situado al
lado del primer elemento de presidn préximo a la tapa.
Con esta disposicidn se puede asociar un elemento de im—
pulsidn Unico con ambos elementos impulsados.

De manera conveniente, cada una de las palancas
pivota alrededor de una aguja o eje que se aloja en un re
fundido semicilindrico en la superficie de la palanca,
manteniéndose la palanca en situacidn con respecto al eje
mencionado 0 aguja por las fuerzas que actdan sobre 1la -
misma. Aungue dicho eje o aguja puede quedar soportado en
tre las bridaé o soportes adecuados, se consigue una cons
truccidén simplificada de la tapa si dicho eje o aguja tie
ne una ranura radial en la cual quede alojado un borde de

una parte de la tapa. Dependiendo de la direccién en 1la
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que actua la fuerza aplicada por la palanca a dicho eje

o aguja, ésta puede quedar encajada o montada en un bor
de encarado hacia el conjunto o en separacién del mismo.
En el caso primero, particularmente, la palanca puede Pa
sar a través de una abertura de la tapa del embrague y el
eje de articulacién puede quedar adaptado a uno de los
bordes que eliminan la abertura mencionada.

En la realizacidn preferente, en la cual uno
de los elementos de impulsidén estd constituido por el vo
lante, es preferible que el primer elemento de presién
y el otro juego de elementos de impulsién, impulsados y
de presién, formen con la tapa un conjunto que puede que
dar fijado por pernos de forma unitaria al volante.

De acuerdo con ello, una de las caracteristi-.
cas de esta invencidn consiste en constituir un conjun-
to parasy utilizacidén en un embrague doble que tiene en
un extremo del mismo un primer elemento de presién para .
sujetar un elemento arrastrado contra el volante de un
motor y en el otro extremo del mismo, una tapa adaptada
para su fijacién con el volante, existiendo ademds un se
gundo elemento de impulsidn, elemento de presién y ele~
mento de impulsidn dispuestos entre el primer elemento de
presién y la tapa, quedando forzado el primer elemento de
presién de manera axial hacia afuera del conjunto mencio
nado por la accién, como minimo, de tres mecanismos se-
parados equiangularmente, cada uno de los cuales compren
de un resorte de compresidn interpuesto entre el segundo
elemento de presién y un brazo de una palanca que es pi-
votante con respecto a la tapa y un vdstago que se extien

de entre el primer elemento de presidn y el otro brazo
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de la palanca y que estd dispuesto radialmente hacia
afuera con respecto a los segundos elementos o miembros
mencionados.

Si bien en un embrague doble es conveniente
que las palancas queden conectadas a un elemento de pre-
sién y que el-dtro elemento de presién proporcione la
reaccidén a la fuerza del resorte, es posible que el ele-~
mento de presidén conectado a las palancas sea el mismo
que aquel sobre el cual actdan los resortes. En este ca-
so la invencidn se puede aplicar a embragues simples y
dobles. Con esta construceidn, la disposicién puede ser
tal que la mayor parte de la fuerza total aplicada al
elemento de presidén sea transmitida por medio de las pa-"
lancas, constituyendo la fuerza aplicada directamente
Por los resortes de manera efectiva una fuerza suplemen-
taria que es insuficiente para impedir el desembrague del
embrague cuando las palancas son forzadas o inclinadas
por un mecanismo de liberacién del embrague. Una rela-
cién adecuada entre las-fuerzas transmitidas por las.pa-
lancas y de manera directa se puede lograr proporcionan-
do a las longitudes de los brazos de palanca una propor-
cién o relacidén adecuada.

A continuacién se describird, a titulo de ejem
plo, una realizacidn de la invencidn y una modificacién
de la misma, con referencia a los dibujos adjuntos, en
los cuales:

La figura 1 es una vista esquemdtica en seccién
por un plano radial -de un embrague doble que incorpora la
presente invencién.

La figura 2 es una vista en seccidén que muestra:
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a mayor escala, el mecanismo de accionamiento del plato de
presién representado en la parte inferior de la figura 1.

La figura 3 es una vista en seccidén que mues-
tra, a mayor escala, el mecanismo de accionamiento mostra
do en la parte superior de la figura 1.

La'figura 4 es una vista extrema observada en
la direccidén de la flecha IV de la figura 2, mostrando
también uno de los mecanismos de accionamiento mostrados
en la figura 3.

La figura 5 es una seccidén segin la linea de
corte V-V de la figura 4.

La figura 6 es una vista similar a la figura 3,
mostrando una modificacién.

La figura 7 es una vista extrema segin la di-
reccién de la flecha VII de la figura 6.

La figura 8 es una seccidn segun la linea de
corte VIII-VIII de la figura 7.

Haciendo referencia a las figuras 1 a 5, el em
brague doble mostrado en ellas queda compuesto esencial-
mente por dos unidades de embrague cada una de las cua-
les controla la transmisién de potencia al eje correspon
diente de los dos ejes coaxiales Sl y 52,

La unidad de embrague asociada con el eje Sl
comprende un élemento de impulsién constituido por el vo
lante de motor -l- y un plato de presién -5-. Comprendi-
do entre el plato de presidn -5- y el volante ~1- se en-
cuentra el plato conducido o impulsado —-6- soportado por
un cubo montado mediante estrias sobre el eje Sl. La uni
dad de embrague asociada con el eje S2 comprende un ele-

mento de impulsidén constituido por un plato fijo =3~y
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un plato de presidén -17-. Comprendido entre el plato de

presién -17- y el plato

3-, se encuentra un plato con-
ducido o impulsado -16- soportado por un cubo montado me
diante estrias sobre el eje S2.

El plato fijo -3- estd fijado mediante védstagos
~2- al volante -1- y a una tapa -4- y soporta un cojine-
te -22- para el eje Sl. El impulso es transmitido desde
el plato fijo -3- al plato de presién -5- mediante bri-
das -23- y desde la tapa -4- al plato de presién -17- por
bridas -24-. A efectos de simplicidad, las bridas -23- y
-24~, uno de los véstagos -2- as{ como una palanca =-30-

a la que se hace referencia a continuacién, se han mostra
do como dispuestos en un plano comin en la figura 1. Es~§
tas piezas se ven en sus posiciones relativas verdaderas

en las_figuras restantes.

El plato conducido de cada unidad de embrague
es agarrado entre las superficies de friccidn del elemen
to de impulsidén y el plato de presién asociado mediante
la presién suministrada por tres Jjuegos de resortes heli
coidales de compresién -7- que estdn separados equiangu-
larmente alrededor del eje del embrague. Cada uno de los
Juegos de resortes -7- estd dispuesto con su eje parale-
lo al eje del embrague y queda interpuesto entre el pla-
to de presidén -17- y una palanca -8~ soportada con capa-
cidad de pivotamiento sobre la tapa.

Cada palanca -8~ tiene forma, en seccidn, de
un canal dotado de una membraﬁa 0 cuerpo ~8b- y valonas
laterales -8c-. Una acanaladura -8d- se extiende a través
de dicha membrana o cuerpo, teniendo una parte cilindri-

ca interna y recibiendo un eje -lla- sobre el cual pivo- '
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ta la palanca. El eje -lla- es de seccidn transversal
circular y tiene una ranura axial en la que queda dis-
puesto el borde -4b- de una abertura -4c- de la tapa =b4-.

La palanca ~8- tiene por lo tanto un brazo lar
g0 que se extiende radialmente hacia adentro con respec-
to al embrague.y un brazo mds corto que se extiende en
direccidn radial hacia afuera con respecto al embrague
Y que pasa por la abertura -4¢-. Una caperuza -8a- estd
alojada en un orificio de la zona de membrana o cuerpo
del brazo mis largo, alojdndose en aquella un extremo del
Jjuego de resortes =7- y sirviendo ademds como tope a los
mismos., El otro extremo del juego de resortes -7- queda
recibido en el interior de una ranura anular en el plato
de presi6n -17-.

Los resortes -7- fuerzan al plato de presién
-17- de la segunda unidad de embrague hacia la placa o
plato fijo -3-, para provocar que sea agarrado el plato
arrastrado -16~, Ademds, cada palanca -8~ es forzada por
el juego de resortes asociado a la misma a pivotar en di
reccién de las agujas del reloj (con respecto a la figu-
ra 1) y actuar sobre la placa o plato ~5- mediante una
varilla ~10-, un extremo de la cual queda recibido con
cierto Jjuego en el interior de un orificio ciego del pla
to -5-. El otro extremo de la varilla -10- pasa por un
orificio de la membrana o cuerpo del brazo mds corto de
la palanca. Una parte o zona extrema de la varilla estd
dotado de una ranura a efectos de recibir una aleta de
situacidén ~15- procedente de la palanca -8-. Se transmi-
te fuerza desde la palanca a la varilla mediante una

tuerca -9~ roscada sobre una zona fileteada de dicha va-
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rilla y que hace contacto contra un refundido que rodea
al orificio de la palanca. Para desembragar o desacoplar
la primera unidad de embrague, se aplica presidn en la
direccidén Pl a la parte o pieza extrema -26- de cada una
de las palancas =-8-, para pivotar la palanca alrededor de
su eje de pivotamiento -lla~, contrarrestando la fuerza
del Jjuego de resortes -7-.

La fuerza resultante aplicada a la palanca ac-—
tda en direccién de separacién del volante y mantiene la
palanca en su lugar sobre el vdstago -lla-.

La fuerza aplicada al plato de presién -17- por
los resortes -7- queda suplementada por la fuerza suminis
trada por un resorte anular o Belleville -27- que reac-
ciona contra los salientes -28- troquelados en la tapa
-ljm,

Para proporcionar el desacoplamiento del segun
do conjunto o unidad de embrague existen tres palancas
-30-, de las cuales solamente se muestra una de ellas,
que estdn soportadas sobre los correspondientes ejes o

pivotes ranurados -31- de pivotamiento, montados en la

tapa -4~ en puntos separados entre si equiangularmente,

del mismo modo que los ejes -lla-~, excepto en gue mien-
tras los ejes -lla— estén montado; en bordes encarados
hacia el volante, los ejes -31- estdn montados en bordes
encarados en direccidén opuesta. La palanca -30- es de
una construccidn generalmente similar a la palanca -8-,
pero a causa de que la fuerza resultante aplicada a la
misma actia en direccidén opuesta a la fuerza aplicada a
la palanca -8-, la membrana o cuerpo de la palanca =30~

gueda encarada hacia el volante. El brazo mds corto de




10.

15-

20.

25.

30.

-11 =

cada palanca -30- tiene un orificio a través del cual pa
sa& un véstago -29- que tiene una cabeza que encaja con
la superficie o cara opuesta del plato de presidn.

La segunda unidad de embrague es desacoplada
por medio de presidn aplicada en la direccidn de la fle-
cha P2 a los extremos de 1os brazos mds largos de las pa
lancas =30-.

En una modificacidén mostrada en las figuras 6
a 8, el resorte Belleville ~27- queda sustituido por dos
Juegos de resortes helicoidales -32- que quedan interpueg
tos entre el plato de presidén =17~ y la tapa -4~ en posi
ciones diametralmente opuestas entre si con respecto al
eje del embrague. El plato de presidén -17- tiene una ra-
nura anular en la cual queda recibido un extremo del Jjue
go de resortes. Los resortes =32- pueden establecer con-
tacto sobre el plato -17- directamente o por medio de unos
nervios radiales -34- fundidos en el plato de presidn. Se
pueden disponer unos nervios similares para establecer
contacto con los resortes -7-. El1 otro extremo del juego
de resortes -32- queda recibido en una arandela =33~ do-
tada de valona, remachada a la tapa -4-.

Ademds, tal como se muestra en las figuras 6 y
7, unos resortes de pinza -35- enganchados en la tapa -4~
actdan sobre las palancas -30- para impedir que éstas y
que las tuercas ~29- puedan hacer ruidos.

Para simplificar el montaje del embrague, el pla
to fijo -3~ y la tapa -4-, conjuntamente con las piezas
comportadas por dichos plato y tapa, forman un conjunto
fijado conjuntamente por los tornillos -25-, tal como se

muestra en la figura 5. Cuando el plato impulsado -6- se




e mmma e o re e e e ) ke ity St b ot b, b e

10.

15.

20.

25.

30-

- 12 -

encuentra en posicién, este conjunto puede ser presenta-
do y unido mediante védstagos al volante, por medio de
los vdstagos -2-.

Los ejes S1 y S2 se pueden utilizar para impul
sar cualquier aparato deseado, si bien la invencidn es
especialmente'aplicable a tractores agricolas, en cuyo
contexto, uno de estos ejes estd conectado indirectamen-
te al eje de salida de potencia, mientras que el otro for
ma el eje de entrada de la caja de engranajes de la im-
pulsién del vehiculo.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifi
que la esencia de los perfeccionamientos descritos, serd
variable a los efectos de la actual Patente. ' ?

NOCTA.

Se reivindica como objeto de esta Patente de
Invencién:

1.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de embragues, en los que la fuerza para mantener los ele
mentos de impulsidn y los elementos impulsados del embra
gue en posicién de acoplamiento, es suministrada por una
serie de resortes que actdan sobre un elemento de presidn
mediante respectivas palancas, caracterizado porque la
reaccién a la fuerza del resorte es proporcionada por el
elemento de presidn del embrague.

2.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de embragues, segin la reivindicacién 1, del tipo de em-
bragues dobles dotados de dos elementos de presidn, cadé

uno de los cuales sujeta un correspondiente elemento im-

pulsado contra un elemento de impulsidn, caracterizados

porque las palancas gque actUan sobre el primero de los
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elementos de presién y porque los resortes actldan sobre
el segundo de dichos elementos de presién.

3.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de embragues, segin la reivindicacidén 2, caracterizados
porque los resortes estdn dispuestos en el extremo del
embrague més aiejado de un volante, estableciendo contac
to las palancas en el primer elemento de presidén median-
te vdstagos y de manera que los resortes establecen con-
tacto scbre el segundo elemento de presidn, directamente
o por medio de una parte o partes rigidas con el segundo
elemento de presién.

4,- Unos perfeccionamientos en la fabricacidn
de embragues, segin la reivindicacidén 3, caracterizados
porque cada uno de los resortes del embrague estd cons-
tituido por un resorte helicoidal de compresidén dispues-
to con su eje paralelo al eje del embrague, quedando in-
terpuesto el resorte entre el segundo elemento de presidén
Yy un primer brazo de la palanca sobre el cual establece
contacto,

5.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de embragues, seguin la reivindicacidén 4, caracterizados
porque cada vdstago de las palancas estd situado de for-
ma radial hacia afuera con respecto al segundo elemento
de presidén y los elementos asociados con el mismo y estd
conectado a un segundo brazo de la correspondiente palan
ca.

6.- Unos perfeccionamientos en la fabricacidn
de embragues, segin la reivindicacidén 5, caracterizados
porque cada uno de los vdstagos. de las palancas adopta

la forma de una varilla recta en la mayor parte de su lon
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gitud y que tiene un extremo alojado en un orificio ciego
del primer elemento de presidn.

7.= Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de embragues, segin la reivindicacidn 6, caracterizados
porque el otro extremo de la varilla de la palanca pasa
a través de uﬁrorificio de dicha palanca a la cual estd
conectada y estd dotada de una ranura en la que encaja un
saliente formado o -constituido en la propia palanca.

8.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de embragues, segun las reivindicaciones 6 § 7, caracte
rizados porque los vdstagos de las palancas tienen una
parte roscada en la cual queda dispuesta una tuerca con-
tra la que establece contacto la palanca. !

9.- Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de embragues, segun cualquiera de las reivindicaciones &
a 8, caracterizados porque cada uno de los resortes esta
blece contacto contra una caperuza alojada en un orifi-
cio de cada una de las palancas, contra cuya caperuza es
tablece contacto el resorte.

10.- Unos perfeccionamientos en la fabricacidn
de embragues, segin cualquiera de las reivindicaciones 3
a 9, caracterizados por la disposicidn de otras palancas
a efectos de desplazar el segundo elemento de presidn
contra la fuerza de los resortes y posiblemente contra
la fuerza de unos resortes adicionales.

1l.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de embragues, segun cualquiera de las reivindicaciones 3
a 10, caracterizados porque cada palanca de desplazamien
to de los elementos de presidén pivota alrededor de un

eJe que encaja en un refundido abierto situado en la su-
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perficie de la correspondiente palanca, manteniéndose la
palanca en su lugar sobre el eje por las fuerzas que ac-
tdan sobre ella.

12.- Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de embragues, segin la reivindicacidn 11, caracterizados
porque el eje dé articulacidn de cada palanca tiene una
ranura en la que queda alojado un borde de una abertura
de la tapa del embrague.

13.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacidén
de embragues, segin la reivindicacién 12, caracterizados
porque la tapa estd fijada al volante del motor y porque
las palancas de accionamiento contra las cuales estable-
cen contacto los resortes, sobresalen por las aberturas
de dicha tapa.

14.- Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de embragues, segin la reivindicacién 1, del tipo de em-
brague uUnico, caracterizados porque los resortes y las
palancas actlan sobre el mismo elemento de presién y por
que la fuerza aplicada por los resortes sirve como una
fuerza adicional que es insuficiente para impedir el desa
coplamiento del embrague cuando las palancas estdn incli
nadas.

15.~ Unos perfeccionémientos en la fabricacién
de embragues, para su utilizacién en un embrague doble,
segin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 13, caracte
rizados por un primer elemento de presidén situado en un
extremo del conjunto destinado a sujetar un elemento im~
pulsado contra un volante de motor, una tapa adaptada pa
ra su fijacidén al volante y dispuesta en el otro extremo

del conjunto, un segundo elemento de impulsién, elemento
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de presidn y elemento impulsado dispuestos entre el.pri—
mer elemento de presidén y la tapa, quedando forzado el
primer elemento de presidén axialmente hacia afuera del
conjunto por lo menos por la accidn de tres mecanismos
espaciados equiangularmente, cada uno de los cuales com-
prende un resofte de compresidn interpuesto entre el se-
gundo elemento de presién y un brazo de una palanca pPivo
tante con respecto a la tapa 'y un védstago saliente que

se extiende entre el primer elemento de presién y el otro
brazo de la palanca y estd dispuesto radialmente hacia
afuera con respecto a los segundos elementos.

Sean cuales fueren las circunstancias que con-
curran en la esencialidad de la Patente de Invencidn, QQF‘
finida en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto
es: 7

16.- "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION
DE EMBRAGUES".

Consta la presente memoria de dieciséis hojas
foliadas, mecanografiadas por una sola cara y de los di-
bujos unidos a lz misma.

Barcelona, 2 1 NOV. 1375

P.A. de AUTOMOTIVE PRODUCTS LIMITED,
RAN :

Fdo‘..- Luls Durén Benefom

JR/mec.
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