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PATENTE
DE
INVENCION

por '"UN METODO CON SU APARATO CORRESPONDIENTE PARA EL TRARS—
POREE DE CONTENEDORES", a favor de D. GEQOFFREY FRANCIS Mc{EN-
ZIE, de nacionalldad australiana, residente en Ginebunbun,

Box Noe 271, P:OZ, Rabaul, Papua New Guinea (Australia)

=, &
MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un método
y a medios para emplco cn la elevacién y transporte de
oonﬁenedores:

En los dltimos afios se ha inorementado de una
manera_congiderable cl transporte de mercanciag por tlerra
¥y aire: Entre ;os primeros sistemas empleados en el trans-
porte maritimo, el sistema Matson introdujo contenedores
de 8' x 8,5/ x 24’ con accesgorios de e squina especia-
les, dispositivos de enganche y Vvigas de elevacidn-

Al mismo tiempo, la entidad Grace Linea convir-
$1é6 dos buques para scr cmpleados en el ‘transporte por oon-

tenedor, empleando contenedores de 8/ X 8’ x 17’ y Gi-
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ferente tipo de enganche y sistema de elewacidén también
distinto del +%ipo Matsons Los ferrocarriles también desarrow
llaron su propilo sistema de transporte por medio de oonie; '
nedores, probahlemente con el £in de hacer frente a la ine-
crementada competencia de la industria del transporte por
carretera:

En consecuencia, se¢ hizo evidente la necesidad
de la normalizacidn de tamofios de contenedores y a finales
de 1965 la "Inbernational Organization for Standardisation®
(IZSiO}) adopté ampliamente las normas de la "American
Standapds Association" para contenedores: Aunque se con-
tindan emplegndo muchos de los sigtemas de contenedor no
normalizados, se utilizan cada vez mds los contencdores !
fabricados de acuerdo con las normas I;S;C; para muchas '
aplicaciones en el transporte de carga:

El mayor empleo de los contencdores ha dado cé;
mo resultado el aumento de las necesidades de instalacio
hes mejoradas de manejo y tran$porte cn muelles y pna pe;
cegidad de reforzar la zona de muclle y sus alrededores
debido a gue por lgs mismas se haooeh pasar cargas MUy pes-
sadas: Desde luego, esto gonstituye una progosicidn ecom—
ndmica'en puertos grandes, talcs como Tokio, Amsterdam y
Sydney, pero no lo es en pucrtos m&s pequefios como muchos
de los puertos de las islas del Pacifico en los que no se
manejan grandes cantidades de mercancilas y por cllo no es
posible en tales puertos un gasto considerable en las insba~-
laciones de los mismos para permitirles é& $rangporte por
contencdor en una forma econﬁmica:'

’

En un articulo reoiente,-de mayo: de 1975, in- -
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scrtado én la pAginas 43 y siguientes de la publicacién "Con-
tainerisation International! se desoriben alaunas de la mA=-
guinas utilizadas para la e;evaoién y ‘transporte de oonbtene~
dores de oarga: Bl artioulo,‘egcrito por David R. Lauder de
la firma "OContainerbasesg Ltd;", deseribe las ventajas y des-
ventajas de varias mdquinas y hace comentarios sobre las

me jores aplicaciones de cada tipo:

Entre las mdquinas desoritas, pueden clbarse:

Grdas de pértico montadas sobre railcs ’

Se trata de grandes miquinas, generalmente aecio-
nadag eléotricamentc, pero debido a sus ocostes de instala~-
oidn (incluyendo obras oiviles) solamente resultan eooné~
micag en operaciones gue comportan una gran aotividad:

Grias de péxrtico mdvileg nocionadag por motor Diesel

Bstas maghinas comportan ruedas con neundticos
y son muy maniobrables con capacidad para operar sobre rai;m
les de transferencia a vehiculos o como mAquinas apiladoras:
La visién del conductor es un tanto limitada y tales né-
guinas son muy oaras:

Cargadores laterales acclonadas por motor Diesel

Pueden oitarse entre }as primeras utilizadas
para la maniobra dc oontencdores, pero comportan problcmas
de disefio determinados por las necesidades de lograr el
equilibrio de una carga con aloance hacia el exterior gon
wn chasis que se debe mantener lo nds estrecho posible:

Gargadoras de horquilla accionadas por motor Dicsel

Han llegado a scr cl tipo de mAquinas mis comin
en estaciones de carga terminales de gran tamafio y de B

mafio medios Para gue resulten coondmicas, deben ser man-—
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tenidasg cagl en funcionamiento continuo.

Palas cargadoras de atague frontal

Pueden emplearse grandes carretillas de horqui%
lla dotadasg de esparcidores aubtomdticos o telesoépicos;pa;
ra todos los #ipos de'oontenedoresi Cuando hay un volumen
de trdfico suficiente, tales mdquinas se han empleado para
mover contenedores vacioss Sin enbargo, incluso en taleé oa%
g0g, la oarretilla elevadora de horguillas_tiens aproximada;
mente una capasidad bdsica de 10 toneladas:

Grdag de brazo horizontal o retrdotil

Las mismas se emplean oon frecuencla en estagio;
nes terminales de oarga de bugues de movimiento costero,
para su accidén es muy limitada debido a que se deben in—F
serfar monualmente cilerres de esquina y ¢l control de lal'
rotacidn de la carge se efectda por medio de cuerda de ma~-
niotra.

Todas las citadas méquinas son extremadamente
caras y en general requieren una eshaoidn termina% de gran
actividad oon el f£in de que resulben ceondmicas y, debido
a su bamafio y peso, las correspondicntes obras civiles
resultan muy oostosagi

Por tanto, es evidente que exite la necesidad
de un tipo de elevador dc oontenedores mds barabo, csPe;
olalmente donde el tréfico no es densos ‘ -

En oonsecuencia, wn objeto dé la preesente inwen-—
oidn es proveer un clevador de contenecdores que sea goond;
mico donde se efectien ban asdlo degggrgas ocagionaley Y
no resulte rentable ¢l empleo de méguinas tales como una

carretills elevadora de horquilla o de pdrtico;



Otro objeto de la invenoidn eg proyeer wn elow
vador de contenedorcs que sea ag%o para mover, cn unidén
con un pequefio vehfculo tractor, tal como un.oonduotornl

de carretilla elevadora de horguilla de 3 2 4 toneladas,
5: oontencdores desde el lado del muelle hasta un tinglado:

Otro objeto de la ;nycnoién es la provigidn de
un elevador provisto de arecos, oon lo ocual cl contenedor
puede scr clevado sobre una oarretilla:

Esenoialmente, ¢l elevador de contencdores eg-

101 t4 provisto de un chasis en formg de U dotado de dos topes

7 de deslizamiento cn oada extremo, cada uno de ouyos topes
comporta una gadena preferiblemente constitulda por una alea~
oién de accro, ocuyas oadenas sc hallan unidas a medios
(tales como un cicrre de giro) aptos para ser montados en

15; las esguinag inferiores de un contenedor: El clevador dc‘
contencdores estd pgovisto de un dispositivo de remolque,
tal como una rétula, de mancra guc pucde ser fijado a un
elevador de horguilla al que sc han exbroido las puas y
estd dotado de un ao?plamienﬁo de placa para mantencr al

204 elevador en posicidn, asl como para impedir el movimiento
haoia arriba y haoia abajo del elcvador: '

Segdn wna variante de realizacién, el elévador
dc ocontenedores eshtd provisto de una segundg serie do to—
pcs montada sobre arcos erecima del bashidor, lo que permis-

254 te clevar ol contencdor hasta una oltura en la gue puede
gser ¢olocado sobre una oarretilla:

Ta invenoidn incluyc asimismo el método para
elevar ol conbencdor so?re el chagis ¥y gobre el chasls mo-

dificado. Esenoialmentc, en ambos casos, ol método cs un



5.

10.

15

254

nétodo de basoulacién. '

Ios c_;i'bados detnllcs, asi como otros detalles
de la invenoidn, se comprenderdn mejor con referchcia a
los dibujos que se acompafian de wnas formas de realizacidn
preferidas de la misma junto con la desoripcidn: Debe in—
dicarsc que los dibujos son tan éélo esquemdticosy cn mo-
do alguno limitativos dcl amplio aloancc de la invenoidn

En dichos dibujos:

La figura 1 es una vista en planta del elevador
de oonbencdorese.

La figura 2 es una vista en alzado laterel del
elevador:

La figura 3 es una vista segin un o?r'te del c"uer—-
po considerado por la linea Y-Y de la figura 2, que ﬂué%ra
la scccién de oaja: _

La figura 4 ¢s una visbz} en seccidn con?sidera.;-'
da por la linea XX de la figura 2, que representa el dig—
positivo de £ijacidn.

La figura 5 es una vigta enr alzado del aoopla;
mienbo de remolgue (para ooncxidn a un elevador de horquis-
1la o a otro aparato de manutencién apropiado).

La figura 6 es una visbta lateral del dispoéiti;
v de remolque de la figura 5. '

La figura 7 es una vista del elevador de confg?;-
nedores provisto de ruedas gemclas el cual, por lo demds,
es el mismo de la figura l:

Y la fizura 8 es una vista lateral del elevedor
de la Tigura 7: ' '

En los dibujos, los refercncias numéricas indi~
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oan lag parbes ocomo siguc:
~l- Seocidn de ocaja de remolque; —2- Barra de

remolque; =3- Junta de rétulaj «~4— Ruedasj ~D- Topcs do des-
lizamiento inferiores o amortiguador de deslizamientoj G
Piadores; ~7- Cadcnas de clevaocidng B Contenedors 49; Pla-
ca de bage; -l0- Soporte de bolaj «ll- Aleta de soporte pa;-
ra la barra de sujeoidn; “Llo- Bolaj «~l3~ Barra de sujeoiég;
14 Ranuras para pernos pare fijacién a la horguillaj %LﬁF
indica los ‘topes superiores que ajustan a través del orde
fiolo =Ll6~ del areo gue se designha como scccidn o soporte
s

Cuando ¢l elevador de contencdores se ha de ubi-
lizar simplementc con un glovador de horquilla y ha de sep
maniobrado con este Yltimo, sc une a la parte frontal de tal
clovador de horquilla y sc fija al misgo por medio del
dispositivo de rcmolque: En esgta ebapa, se cuelgon las ca—
denas de clevacidén y los fiaddres: Iuego, sc maniobra el ele-
vado; de contencdores y se dispone en posicidn de manera
que queda alrededor del contencdor con ambas series de
topes de dedlizamiento en posicidn hac%a el exterior para
asegurar el margen suficienﬁc: Degpués, se provooa el
descenso de la parbe frontal del bastidor mediante el ade-
ouado accionamicnto del clevader de horguilla para permi-
tir el acoplamiento de los fiadores de clcvaoién en las
posiciones de elevaoidn inferiores (cn las esquinas) del
contencdor y los topes o anorbiguadorcs de deslizamicn~
t0 se empujan hacia el interior para cgbtableoer contaoto

con el propio conﬁenedor;

Despuds, mediante cl adeouado accilonamiento del



5.

10+

15.

254

elcvador de horquillg, se cleva la parte frontal del oon-
tenedor: Desde lucgo, los Liadores permanecel acoplados
en el contenedor y los topes de deslizamiento frontal
permaneoen aplicados contra el lateral del conbenedor
‘durante ecsta opern01dn¢ Cuando la parte frontal del san—
tencdor ha sido suficientemente elevada, los topes o
amortiguadores de deslizamicnto pbstcriores se empujan
contra el contencdor y los fiadores de clevacidn trase-
ros sec acoplan en las posicloncs de clevacidn de conbo~
nedor inferioros: ,

Tucgo, Wbilizando el elevador de horguilla,
ge hece bajar la parte frontal del conbenedor y se cle—
va la parte posterior del mismo; En esta etapa, la base
del contencdor sc halla en posicidn sustancialmente noBim
zontal y el nismo estd a punto para ser movido; Es ovi-
dente que, si se dcsca, medlanco adccuado acclonamiento
del clovador de horquilla, se pucde variar la altura Li-
bre cfectiva sobre el suclo de lé parte frontal o poesterior
del oontenodof:

Hg evidente que, aungue el clevador de contenes
dores desorito cstd destinado a scr utilizado con uh oon—
toncdor de 20 x 87 x 8/, se puede emplear con eonte-
nedorcs de otras dimensiones, variando para ello las
de dichwo elevador: Tas dimensiones desoables para el
clevador de contenedorcs descrito soni

Ldngitud total aprox: 281
Anchura total b 11’
Distancia entre centros de amorti-

guadores posteriorcs y delanteros n 16797
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Espacio libre entre bastidor y rue—
das aproi: 3
Distancia cntre centros de rueda y

amortiguadores frontales " 10’
Digtancia entre cenbtros de rueda y

amortiguador poster;or " 89

En la préo#ica, median@e el. empleo de un ele vas
dor de horguilla de 3,5 toncladas, no se han hallado difi-
cultades para la elevacién y transporte de un contencdor
cargado de 20/ x 8’ x 8.

.Guando se desca colooar ¢l contenedor gobre une
carretilla, se utiliza el siguiente procedimiento, emp;ean;
do los topes superiores «l5- y la seccidn de arocos aA;:

En primer lugar; el ognﬁened?r se ocoloca sohre
el elcvador como se ha egplioado: Tucgo, se empuja la parte
frontsl haciéndola bajar, con lo cual sc levanta la parie_
posterigr y se disponen soporics bajo tal parte posterior:
Despuéds, los topes de deslizanicnbo de la parte posterior
ge empujan hacia el exterior y la parte frontal se abate
gobre un SOporte; Iuego se retiran los topes delantgros
y los topes superiores se ooloocan en el goportc =A=, sc
cleve la parte frontal y los topes traseros sc disponen
en cl sop5rte ~A= y lucgo se nivela el elevador; Después‘
gsc adosa la caja de una carretilla debajo del conﬁene&or;
gseguidamentc se retiran los goportes y se prowca cl des-
oenso'del contencedor sobre la oarretilla: Egto se puede

hacer, invirtiendo cl método de basoulacidn, para 1o cual

'se eleva la parte frontel con el cargador extremo delan-

tero hasta que la parte posterior del contencdor descansa
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sobre la caja de la carretilla, se¢ extraen los topes fram—
seros y luego se provoca el descenso de la parte fronta;
del contenedor y se relbiran los topes delanmeros; Tuego,

se pueden desconcctar los topes delanteros & ge pueden
tragladar al confenedor hasta el lugar deseado:

El chasis se puede hacer de cualquier material
adecuado y puede comprender un'Ris:J: de 107" x 5’7 con
el lateral y el fondo soldados, de mahera gue consgtituye
nha seccidn de viga;

El-elevador de contenedores es excelente para
empleo en muelles de poca capacidad y se puede oonstrui?
a base de montaje aparte, pudiendo ser armado "in situ?,
p§ra 1o cual se unen entre sl las varias partes con peénos
¥y si se desea; se puede terminar con soldadura para a&-
menbar la resistenoia:

— e
=

=
NOTaA

Descrito el objeto del presente invento se de~
claran nuevas y de propia invencién las sigulentes reivine
dicaciones:

1.~ Un metodo con su aparato correspondiente pa-
ra el transporte de conbenedores gue comprende vinecular un
elevador de contenedores, segin una cualquiera de las rein
vindicaciones 3 a 8, a un elevador de horguilla maniobrar
dicho elevador entorno de un contenedor con todos los $om
pes desglizantes en una posicidn hacia fuera para asegurar
espacio, accionar el elevador dc horguilla para gue desg~
cienda el frente del armazén, fijar los medios de blogueo

al contendor y cmpujar los topes deslizantes frontales

1



contra el contenedor, accionar luego el elevador de horquié
lla para que eleve el frente del armazén emp?jando los topes
dedlizantes posteriores contra el conﬁenedor, fijar luego
log medios de blogueo posteriores al contcncdor y por Ul tde
De mo, hacer descender el frente del contenedor de modo que |
la base del contenedor quede horizontal y apta para ser
transportada por el elevgdor de.horquilla:
Duw Un método, segin la rcivindicacidn anierlor
caracterizada porque para disponer un contenedor sobre una
10: carretilla se dispone el contenedor sobre cl eclevador de
contencdores reivindicado en cualquiera de las reivindicas
ciones 4 a 8 segin el método descrito se cleva luego el
contenedor sobre los arcos y por dltimo se hace descender
el contenedor sobre la carretilla sustancialmente tal ocomo
15; se ha descrito:

, 3:~'Un nétodo segin las reivindicaciones preoe;
dentes, carac#erizado‘porque el aparato consiste en un cLow
vador de oontenedores,.apto para fijarse a una carrctilla
elevadors de horquilla, quc compronde un chasis de armazén

20; en forma del"U" cuyo chasis presenta en cada extremo topes
dedlizantces, csgbtando unidos dichos topes por cadenas a ne-
dios para fijar dichos ‘topes a las esguinas inferiores de
un contenedor: '

| 4e-Un método, de conformidad con la reivindicas-

25; cidén 3, caracterizaqo porgue el chasls comprende cuatro AT
cos en cada esquina, siendo aptos dichos arcos para recibir
topes deslizantes: '

5em Un nédtodo, de conformidad con la reivindica-

cidn 4, caracterizado por los arcos son soportes en formn
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de IIA":
Gom Un método, de conformidad con la reivindica—

cién 5, caracterizado porguc dichas cadenas estdn constituis

i
1

dag por aleacidn de aocro:

7= Un método, de conformidad con cualquiera de
lag reivindicaciones 3 a 6, caracterizado porgue los medios
para fijar los pistones a las esquinas inferiores del con-
tenedor esbdn constituidos por un cierre de giro“.

8em TUn método, de conformidad con cualquicra de
las reivindicaciones 3 a 7, caracferizado por gue el cha~
gis egbd provisto de ung conexidn g rditula para f£ijarilo a
una carretilla clevadora de horquilla: !

9:-;- Un metodo con su gparato correspondien'be.;_pa;
rg el ‘transporte de oontcnedores:

Soélm se describe y reivindica en la prescnbe me;-:-
moria descriptiva que consta de_l2 pdginas foliadas ¥y escric

tas a mdguina por una sola carae

Madrid, a 30 de Diciembre 1975

p-a;

Firmade: YOSE L. MCR4

dv:
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