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La invención se refiere a an dispositivo de lubrifl- 
nación de un sistema de guiada de túvola de un motor de com­
bustión interna, y más particularmente a un dispositivo que per 
mito enviar aceite bajo presión de una manera intermitente du¡- 

5. ráete un breve instante, por ejemplo en el momento en que la ** 
presión de los gases es importante alrededor de la válvula, —  
por consiguiente sin exceso, para el engrase de las guias de 
válvula, utilizando el movimiento de la válvula que regala asi 
por si misma, en facción de la cadencia de sus desplazamientos, 

10. la frecuencia de las emisiones da aceite.
Tales dispositivos son ya conocidos en la técnica an 

terior, y se componen de dos cámaras respectivamente superior 
e inferior previstas en la guia de válvula. La cámara superior 
recibe aceite de un conducto de alimentación por mediación de 

15. an distribuidor deslizante solidario del véstago do válvula* — 
La cámara superior está unida a la cámara inferior de una mane 
ra permanente por mediación de un segundo conducto^ El distri­
buidor de válvula solidario del vástago de válvula es utilizan­
do como medio de conmutación para poner en comunicación selocti 

20. vamente dicho conducto de alimentación y dicha cámara superior, 
y por consiguiente alimentar de manera intermitente dicha cóma 
ra inferior por mediación de dicho segundo conducto.

Con tal dispositivo, la parte superior de la guia no 
es lubrificada de manera permanente, y no existe circuito de - 

25- retomo que permita la recuperación de una parte del aceite de 
lubrificación*

Para paliar estos inconvenientes, la invención prego 
ne un dispositivo de lubrificación de un sistema de guiado de 
válvula de un motor de combustión interna en el que al menos - 

30* un vástago de válvula está montado en una guia que comprende -



una primera cámara superior* ana segunda cámara anular inferior 
que comunica permanentemente con dicha primera cámara* un canal 
da llegada de lubrificante* y medica de conmutacidn formando - 
distribuidor de válvula solidario de dicho vástagp de válvula 
para poner m  comuaicacida selectivamente dicho canal con di—  
cha segunda cámara* caracterizado porque comprende una tercera 
cámara dispuesta entre dicho canal y dichos medios de conmuta- 
cidn.

Una de las ventajas del dispositivo de acuerdo con - 
la invencidn reside an el hecho de que la parte superior de la 
guía de válvula es lubrificada permanentemente#

Otro objeto de la invencidn es prever un oonducto de 
retomo de lubrificante que está unido a una cavidad de desear 
ga montada entre la parte superior y la parte inferior de la - 
guía de válvula* que se compone con preferencia de dos partes 
distintas#

Se comprenderá mejor la presente invencidn y otros - 
fines* características, detalles y ventajas de la misma apare­
cerán más claramente con la lectura de la descripcidn explica­
tiva que va a seguir* haciendo referencia a los dibujos esque­
máticos anexos* dados únicamente a titulo de ejemplos* no limi 
tatlvoa, que ilustran un modo de realizacidn específico actual 
mente preferido de la invencidn, y en loa quet

- la figura 1 representa ana vista en corte longitu­
dinal del dispositivo de lubrificacidn de acuerdo con la inven 
cidn; y

— Ha figura 2 es ana vista en corte según la linea - 
H -1 1 de la figura 1* con 3a guía de válvula ligeramente despla 
zade con el fin de ilustrar mejor sus características*

En la figure 1, un váatagp de válvula 1 está mentado



en un sistema de guiado de válvula, que comprende una guia - 
superior 2 y una guia inferior 3 que se acoplan de forma apre 
tada en la- culata 10*

En la guía superior 2,, se- ha. previsto dos cámaras 
independientes 4 y 5 dispuestas sensiblemente a un mismo ni 
vel.

la cáaara superior 5 comunica permanent^snte con 
una cámara anular inferior 7 por mediación de un canal late­
ral 6 y una cámara 15*

Hua cavidad de descarga 8 e^tá dispuesta entre las 
cámaras superiores 4# $ y la cámara inferior 7, y comunica# 
por ejemplo con el cárter del motor por mediación de un con­
ducto de retomo 11* Un conducto de llegada 9 suministra -* - 
aceite a la cámara superior 4*

El vástago de válvula 1 está provisto de una gar­
ganta anular 12, y la guia de válvula superior 2 está previŝ  
ta de una pluralidad do aberturas radiales 13 para permitir 
la comunicación entre dichas cámaras 4# 5 solamente cuando pa 
sa la garganta por delante de dichas aberturas radiales 13. 
la guía de válvula inf erior posee un cierto número de aborta 
ras 14 que permiten repartir el aceite*

El circuito de conducción del aceite de lubrifica­
ción es detenainaáo por el conducto de alimentación 9, la cá 
mera superior 4^ la garganta anular 12 del váatago de válvu­
la# la cámara superior 5# el conducto lateral 6+ la cámara - 
amular inf erior 7# la cavidad de descarga 8# y el conducto de 
retorno 11*

Be este modo# el aceite a presión proveniente de - 
un circuito de engrase (no representado) es enviado permanen 
tímente a la cámara superior lateral 4 por mediación del con



ducto de alimentación 9 unido a dichos circuitos da engrase, 
lo que permite lubrificar permanentemente# es decir sea cual 
íbero la posición del vástage de válvula, la guía superior 2.

En la posición representada en la figura i# que co 
rreaponde al cierre de la válvula, la cámara superior 4 y la 
cámara superior 5 no se comunican entre sí, puesto que la gar 
gante anular 12 del vástago de válvula no se encuentra fren­
te a las aberturas radiales 13, situadas a un mismo nivel de 
la guía superior 2# De este modo, en esta posición, sólo es 
lubrificada la guía superior 2+

Cuando se abre la válvula, el vástase de válvula 1 

se ha desplazado de manera que la garganta anular 12 pase por 
delante de las aberturas radiales 13* De este modo, el lu­
brificante puede pasar de la cámara superior 4 a la cámara su 
perior 5, que son con preferencia diametralmente opuestas. - 
El lubrificante contenido en la cámara 5, pasa entonces direc 
tamente a la cámara inferior V por el conó&eto lateral 6, lo 
que permite lubrificar la guía de válvula inferior 3*

De este modo, este dispositivo permite perfectamen 
te el envía de aceite bajo presión de una manara intermiten­
te en d  momento deseado durante un breve instante dentro de 
la guía inf erior de válvula 3, utilizando el movimiento de - 
la válvula que regula así por si misma en función de la oaden 
cía de sus desplazamientos, la frecuencia de las Misiones de 
aceite.

Paralelamente a la acción lubrificante: dentro de - 
las partes superior e inferior de la guía de válvula, el - - 
aceite a presión se opone dentro de la. guía, inferior, a las 
eventuales subidas de "gas. En su desplazamiento,- el aceite - 
arrastra las gomas u otros productos que pudieran hallarse en
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formación a lo largo del vóstago de válvula y dificultar su 
cierre#

la cavidad de descarga 8 que ee puesta en comuni­
cación con el cárter del motor, asegura el retorno de ana — 
parte del aceite de lubrificación al citado cárter, evitando 
un exceso de presión que conduciría a un engrase permanente 
y provocaría un exceso de consumo de aceite.

El dispositivo de lubrificación de acuerdo con la 
invención, se compone pues de dos partes que están combinadas 
entre sí por mediación del canal lateral 6.

La primera parte o parte superior permite asegurar 
de una parte la lubrificación permanente de la guía supe- — 
ricr de válvula, y de otra parte la alimentación intermiten­
te de la cámara anular inferior 7.

La segunda parte del dispositivo permite la lubrifi 
nación propiamente dicha de la guía inferior, así come el re 
tomo de una parte del aceite de lubrificación bacía el cár­
ter del motor.

Es evidente que este dispositivo puede ser aplicado 
tanto a válvulas de admisión, como a válvulas de escape*

En el caso de la utilización de una bemba de aceite 
no enganchada, es decir de mando individual independiente as 
cónicamente del motor, se prevé Mi este caso el envío dol —  
aceite solamente una vez que el motor ha girado unas vueltas.. 
Ello con el fin de evitar que el aceite corra el riesgo de *- 
pasar al cilindro del motor.

Evidentemente, la invención no se limita en manera 
alguna al ávido de realización descrito y representado que no 
ha sido dado más que a titulo de ejemplo# En particular, com 
prende todos los medios que constituyan equivalentes téeai—  
eos de los medios descritos así como sus combinaciones, ai —
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las mismas son ejecutadas segón su espíritu y llevadas a la 
práctica dentro del marco de las reivindicaciones que siguen.

N O T A
La Batéate de Invención, que se solicita por vein- 

5 . te años para España, de acuerdo coa la vigente Legislación, 
deberá recaer sobre: "DISPOSITIVO DE ORIFICACION DE UN SIS 
TENA DE GUIADO DE VALVULA PARA UN MOTOR DE COMBUSTION INTER­
NA", con Prioridad de la demanda de Patente en Francia na —  
75 06.162, de fecha 27 de Febrero de 1975, aegán las caras­

io* teristicas esenciales de las siguientes:
R E I V I N D I C A C I O N E S  

la.- Dispositivo de lubrificación de un sistema de 
guiado do válvula para un motor de combustión interna* en el 
que al menos un vástase de válvula está montado dentro de una 

15* guía que comprende una primera cámara superior, ana segunda 
cámara anular inferior que comunica permanentemente con di­
cha primera cámara, un canal de llegada da lubrificante, y 
medios de conmutación formando distribuidor de válvula soli­
dario de dicho vástago de válvula para poner en comunicación 

20. selectivamente dicho canal con dicha segunda cámara, carnet^ 
rizado porque comprende una tercera cámara dispuesta entre - 
dicho canal y dichos medios de conmutación*

23*- Dispositivo de lubrificación de un sistema de 
guiado de válvula para un motor de combustión interna, según 

2$, la reivindicación 1, caracterizado porque dicha primera cáma 
ra y dicha tercera cámara están situadas a un cismo nivel al 
rededor del vástago de válvula, y son con preferencia diame­
tralmente opuestas.

38.- Dispositivo de lubrificación de un sistema de 
30. guiado de válvula para un motor de combustión intema, según
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la reivindicación t ó 2? caracterizado porque dicho distribuí 
dor do válgala está constituido por una parte del v éatag& de 
válvula prevista de una garganta anular formando via de paso 
de lubrificante*

48*— Dispositivo de lubrificación de un sistema de 
guiado da válvula para un motor da combustión interna, según 
la reivindicación 3, en el que los medios de conaat&ación an­
tee citados son abiertos en ana posición determinada princi­
palmente en la abertura de dicho vástago de válvula# earsete 

la* risada porque dicha garanta anular comunica con dicha prime 
ra cóaara y dicha tercera cámara respectivamente por al menea 
ana abertura radial que atraviesa la guia*

53.- Dispositivo de lubrificación de un sistema de 
guiado de válvula para un motor de combustión interna, según 

*!5. una de las reivindicaciones precedentes que comprende una ea 
vi dad de descarga anular unida a un conducto de retomo de — 
lubrificante, caracterizado porque dicha gofa se compone de 
una parte superior y una parte inferior separadas por dicha 
cavidad*

20, 6s.- "DISPOSITIVO DE.LUBRIBIOAOIOE DS BK SISTEMA -
DE GUIADO DE VALVULA PARA UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA"*

Según queda sustancialmente descrito en,la presente



memoria que consta de nueve M a s ,  escritas a máquina por - 
una sola cara y acompañada de albugos.

Madrid, 2 4 MOV. 1975
SOCIBTB D'BTUDES DE MACHINES THBR 
ÑIQUES ^ S.E.M.T.
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