SHNISTERIO DE INDUSTRIA e @ Al
REwISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTAIAL @ ES @ 442,856 "

TLOHA DE PRLSENTACION

21,11.75

R8Y PATENTE DE INVENCION

ESPANA
@ I’ll‘l“lllllklll i 7
G")":ﬁ“_" 1o (:2) Vit (l\) 1A
50595/74 - 21 de noviembre de 1974 Inglaterrs.
@’j FECHA DE PUDLICIDAD (5:;)CLASH ICACION INTERNAGIONAL @nAT:M’E oK LA. QUE ES8 DIVISIONANIA
Sed &

B4) TITULO LF LA INVENCION

PERFECCIONAMIENTOS EN CUADROS PARA MOTOCICLETAS

(71) sOLICITANTE (3

ANTHONY DAWSON, de nacionalidad britanica

COMICILIND OEL BOLICITANTE ’ i
49 Harrison Road, Malin Bridge, Sheffield S6 L4NA, Inglaterra,

T7) INVENTOR (K8)

el mismo solicitante
]

(73) TITULAR (£8)

(7:»9 REVTIE BENTANIF

D, Jaime Gémez-Acebo y Modet, .

UNE A-d MID. Oion VTILICHEE COMO PRIMERA PAGINA BE LA MEMUINIA




JRA/A9408

%-mmm @wmz//yﬁ?;a
sobre
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La prsente invencion se raefiere a motocinlotas y, en -
particular, se refiere a un cuadro psgra motoeiclotas,

Tradicionalmente, el cuadrp de una motocicleta ae ha I3
bricado de tubos mestalicos, dobledos y soldados apropiadamante

antre sf con la forma necesarie pareé facilitar la colecaeidn di
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los componentes principales de la motocicleta, la horgquil.s de-

lantera y trasera, el motor y 8l depésito de gasolina. La opera

cién de doblado y de soldadura de los tubos es una tarea que exi

ge un elsvado grado dehabilidad por perte del operario, y 85 un

procedimiento que exige tismpo ¥y resulta relativamente costosd.

Asf{ mismo, el cuadro debe construirse a propésito para una moto

cicleta particular, y no puade acsptar con facilidad motores de

modelos, foras o tamafios diferentes, y tampoco pusde permitir €

con facilidad la alteracion de l@ geomstria de las horquillas =

delantera o trasara, que son puntas importantes gara las motoci

cletgs destinadas a cualquiera de las formas de deportes dg mo-

tocicletas donde un fdcil o ajusts o sustitucién de un compeABR

te principel por otro més idénso a 1as condicionas dominantes -

part;cularas ssrfa muy ventsjoso. Rdemés de lo expussto, 8i una

motocicleta sufre un chogus, el dafo al cuadro pyeds dar por Irg

sultado fAcilments la nacesided de tensr que resmplazar todo el

cuadro, lo cual ss suma consideraplemente al coste de la raparg

cién si verdaderamente se considera posible la rgparacién a la

vista del coste que supone el reemplazar los cuadros.

£l pressnte invento tians poar ob jsto proporcionar Uy --

cuadro para una motocicleta, con un® torma éoneidarablemnnte maF

simplificada gue los cuadros tubuleraes conocidoa hast2 el inomen

to presente, que permite la tacil repoaicidn de Jos compnnnnteﬂ

principales sobre el wadro de la motocidleta, y quo permite re-
|
paraciones desl cuadra que haste sl momento pressnte no hen 24.do

posibles.

Segun el prasente invento, un cuadro pary una motooicly

ta comprends dop o més elementos & modo de placa gujetos desmon

tablemente entrs ai man teniendo una celecidn de smperacidn, exiy

tiendo medics en los elemuntas @ modo de plaoce degstinades a Hu-~



10

15

20

25

30

.loe a los compaonentes principales de la motociclyta, Con el rin

N PN

jetar an su sitio los componentes principales de 12 motocicleta

Reemplazando la construccién tubular conpcido por dos -
elementos a modo de placa, sujstos entre s{ de una forma desmop

table y manteniendo una relacién ds separacidn refesrinlemente -

paralela, la tarsa de fabricar el cuadro ss simplifica conside-
rablemente al reducirse sensible la nscesidad de realizar opera

ciones de doblado y eliminar soldaduras. Los elemsntos a wmodo -

de placa ss pueden rabr;car con racilidad con una forma apropial
da mediante cualguier técnica tradicional ds troguelado o estam
pado a partir ds v.g, una aleacion aluminica de peso ligerp y -
gran rasistehcia, o material depléstico sintético, y se pusden
sujstar entre si con ssncillez, v.g, mediante ung pluralidad de
gseparadores con extremos roscados su-jetos entre los elementos a
modo de placa mediante tuercas de tubo qus se ingrodugen a t¥§?

vés de los agujeros o taladros en estas placas,Pgr lo tanto, se

comprendera tdcilmente qus no solo se simplifica la construccior

inicial, si no también la rsparacion de cualquiey detgqrioro del
cuadro bién endsrszando una placa torcida o arectuando su Fapo-

sici6n completa.

fisponiendo de dos glementos a modo de placas separados

se puedsn ssparar cualquier distancia qus as desge para adaptap

de coneeguir una racil sustitucieon del motor por otro o8 prefe-
rible dissfer slementos de place auxillaeres sujetoe en 8l de ==
una forme desmontables a los elsmantos del cuadrg principales @
modo de placa, sirviendo las elementos de pleca guxiliares cbmn
places de montajs para el motor. Le utilizacion de varins pleza
separadoras'permits podar ajustar las pleces auxiliares con w=~-

cdalquier ssparacién que ss desese, pero manteniendo log slaemen~

-4

e

tos del cuedra principal a modo de placad Gon URA sapAraclon ==
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constante, por lo yue se puede sujetar al cuadro un mELor de una

cisrta gama ds motores diferentss. La normal determinar previa-

la horguilla delantera y sujg
ille

mente el angulo de inclinacién de

tar rigidaments gl dispositivo de sustentacison dg la horqu

al cuadra. No obstante,se he raconocido que san necesarios difsg

rantes angulos de inclinacién para un runcionemiento dptimo en

diferentes condicignes. Con un cuadro construido segun a8l inven

to, el dispositivo de sustentacion de la horquilla delantera ss

puede sujetar deuna forma desmontable entre los elementos del -

cuadro a modo de placa, por lo que,de :une maneramuy gimple, se

puede quitar un elamento de sustentacidn y reemplazerse por =--

otro para poder ajustar el dngulo de inclinacién de las horqui-

1las delanteras. Como variante, el slemento de sustentacidn de

la horquilla se puede montar de una forme ajustaple entre los -

slementos dsl cuadro, por lo que 88 puede elegir el dngulo de -~

inclinacién que se desee de la horquilla delenterse dentro de lﬁ
gama prevista para al ajuste disponible.
En el extremo opuesto 8 le horquille delantera de los -

1 cuadro, los elemepntos de la hor-
|

bién cada uno 8 cada =

glementos @ modo de pleacas de

quilla trasera se sujstan pivotalments,

elemento a modo de placa del cuadro o, preferiblamente a un pé+

sador pivote que pasa 8 través de los elementos a modu de pla=-

cas del cusdro, pudiéndose utilizar cualquier dippositivo wpro-

piadb elastico o de amortiguscidn sn un punto convenignte sobira

los elsmentos de la horquilla tresers y un punto convenientu g

bre los =&lementos del cuadro. En aste punto puode que Gean nuy

cesario doblsr estos slemsntos del cuadro para ajaptares 8 di=

versas anchuras de la auapenaidn.

El dep6sito de l@ gaeolinu se pusde monhar sobre .00

slementos del cuadro en lJa torme trediclional, v.g, con un ;anan
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as eminentemente idénea para la produccién en cagena empleando

w5e

Jo en su cara-inferior en la que se adaptan los elementos del -
cuadro. No obstante, para algunas finalidades, el cuadro del in
vento permite sl assntamiento del depésito entre los elementos
del cuadro con la consiguiente rsduccién de anchyra que puede -
ser notablemente conveniente en cuyo caso se pusge utilizar una
tapa de metal o de pléstico moldeadc para meyor gomodidad y me-
jor apariencia. '

£l invento, aplicado a una motocicieta para el uso nor-
mal por carretera proporciona, por lo tanto, un guadro qus, en
virtud a su construccién partiendc ds elementas ¢sl cyadro a mg

do de placas, atornilladeos entre si, permite recuyrrir a tacni-

cas de fabricacién notablemente simplificadas y, por lo tanto,

mano de obra no especializada o semiespecializadp pera sl montg
je real del cuadro y los componentes principalea dobre sl cua-
dro, con sl efecto qus esto supons en laos costas de produccién,
y racilita notablemente la reparacién ds dichas motocicletas,

En motocicletas mds especializadas, por gjemplo para -
las carreras en carrstara’y pista, el invento, par primere'vez,
permite determinar al motorista, cusndo se conocen las condicig
nes, factores tales como tipo de motor y disposipion angular de
la horquilla delentera necesarias, Yy ajuastar aprppésito de una
forma efsctiva ls motocicleta en estos .aspectos psancisles da o
ung manera sencilla gue no eg posible con los cupdros traclicio-
nales. |

A coniinuacion 86 &ascriba una modalidad del invento,a
titulo de ejemplo, tomando como rsferencia loc dibujos adjuntos

en los qua:

La rigura 1, es una vista despiezada en perspective de

un cuadro pera motocicletas segln el invantao,.
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La tigura 2, es una vista de costado del guadro de la Fi

gura l.

La tigura 3, es una vista en alzado del cuadrd de la ti=-

gura 1.
La rigura 4 es una vista en plenta del ouadro de lat'igu-

ra 1l; Yy
La tigura 5, es una vista, a mayor escale, de una pieza

saparadora para utilizarse con el cuadro de las t'iguras 1 a 3.

En los dibujos, an cuadro 1 para una motociclata estd --
formado por dos elementos a modo de placas 2 sujefos de una for-
ima desmontable entre s{ manteniéndo uné relacidn ¢de separacidn -
nediante separadores 3 que, segin se ilustra en la figura 5 es--
té4n formados por elementos a modo de casquillo 4 tue tienen par—)
tes de rosca interior 5 para recibir, repectivamente, las partes
de rosca exterior 6 de pernos 7 que t ermingn cada uno n unad ca-
beza 8. Asi, quedando sl casquillo 4 entre las placas 2, y pasan
do las partes 6 a través de taladros apropiados en les placay, -|
estas se sujetan entre la cabeza del perno 8 y log extremos del

Utilizando una pluralidad de cesguilloe 4 y pernus

casquillo 4.
7, las placas 2 se sujetan rigidamente entre 8f y 80 separan Gux

rectamente una de la otra, pare formar un cusdro te motociclala,

pero de una forma que &8 pusde desarmur fdcilmenty 81 ourglora -

la necesidad. |
|

Para conseguir el montaje en 9l cuadro ) de log componai
|
tes principalss de la motocicleta, lus placas 2 s conflyueen vy

da una paba formar una prolongacidn Jalantora ¥, yne prolangacidr
i

inferior 10 y una prolongacidn trasers 1l

1

Entre las prolongaciones delyntearad I, #@ aujeta un uiuﬂ

mento de sustantacidn de la harquills dalanters 14 mediania puri

nos 13 que atraviaesan las placas 2, orlsntdndoue el alwmentu e
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| comprendsrd que el puntal 15 se puede separar del elamento da =~

-7

Lo

sustentacién 12 de tal forma qus el ejs del ayujsro 14 Qge lo -
atraviesa, y a travéds dsl cual pasa sl vdstago del pivote de un4
horquilla delantera (no ilustrado) establece él dnguloc de incli-
nacién de las horquillas delanteras. Dabido a la necesidad de aj
terar el 4ngulo de la horquilla en cisrtas ocasiones(saylin se N3
expuesto anteriormente) sn una operacidn relativamentes sancilla
quitar los psrnos 13 y el glemento de sgustentacidn 12, vy reumplg
zarlo por otro elemento de sustentacién cuyo agujero 14 tiens uf
e je geomdtrico dedngulo diferents para proporcionar, de este mo-
do, otra alternativa de dnyulo de la horquilla que se sapa més |
apropiado para la finalidad pgrticqlar 5 la gque ss dastina la mg
tociclsta, de acuerdo con las condiciones dominantes.del tarre~
no. En esta variante, sl.elemento de sustentacidn 12 sp pueds -
montar de una forma ajustable entrs las placas, y entonces, ée.~
pueds ajustér‘al dngulc de la horquilla delantere segdn 8ed na;
cssario. '

Segn ss ilustra, 8l elsmento de sustentacién, 12 forma
parte integfa de un puntal 15 que se dirige hacia abajp y cuyo

puntal ayuda a sujetar el motor 16 en s8u sitio. No obstantg, se

sustentacién 12y sujetarse apropiadamente por su axtremo superie
sntre las prolongaciones delanteras 9 de las placag 2.

Las prolongaciones infariores lU de lag plgcas 2 puedan
servir en 8 para sujetar el motor 16 an su sitio, Perp, sagun 4
se ilustra, es preferible utilizar dos placas auxiliaras 17, ca;
da una de ellas sujata exteriormente y manteniendo una xalacidn
de separacién con la placa respectiva, 2. Do este mado, 8@ utlll

zan dos casquillos B antre las prolongaciones infprliores 10, ¥

casquillos adicionalos corresspondientes 18 untre legs placas 2 y

3

la placa auxiliar respectiva 17, introducidndose gl perne 19 a
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por otro modelo o tamafio diferente de motor mds idéneo para la

-§=

travds de los agujeros en las placas auxiliares, los casquillos
18, las placas 2 y los casquillos 8 para sujetar las placas 2 y
las placas auxiliares 17 entre sf. Utilizando placas auxiliares

17 con una forma apropiada para adaptarlés a un motor particular

el motor se pusde sujstar con facilidad de una forma desmontabld

entre las placas 17 medianté pernos 20 que atraviesan los agu je-
ros de las placas 17 y se introducen eﬁ gl bloque de monta jo del
motor. Cuando se necesita desmontar un motor (para efectuer repi
raciones o para reemplazarlo) ia desconexidn del motor se aﬁec-’

tda con gran facilidad, y cuando 8e necesita rusmplazar un koto}

finalidad a la que se destine 1a motocicleta , U yue sea mds idg
neo para las condiciones predominantes del terreno, las placas ¢

auxiliares con la forma apropisda adaptada al nuevo motor.

Las prolongacionss traseras 11 de las placas 2 sirvun la

doble finalidad de ofrecer apoyo al asiento 21 y para colocur 8n

un punto convenients, mediante pivotes 22, elementos de muplle

o hidrasdlicos amortiguadores 23, extendidndose cada uno de los

elementos amortiguadores 23 y sujetdndose pivotealmente, seyun in

dica la refersncie 24, e unoc de un par de slamentos de horguilly

trasera 25. Los elemsntos de la horquilla trassra 25 se sujutun

en sf pivotalmente, seguin indica le refersncia 26, @ una pluca

auxiliar respsctiva 17. Para asegurar una guficiente holgurs un,

tre los slementos amortiguadores y una ruude sujota on le hunqu$
lle trasera, las prolongaciones traseras 1l de las placas 2 6
snsanchan haciea fuera de forma que en sus extremos le anchuro a*
tre las prolongaciones treseres corresponda a le anchura entra
1os elementos de la horquilla trusera 25,

Un depésito de gasolina 27 (indicado en la Figurs 1) e

coloca sntro las placas 2 y entonces 0@ hubilitan conductos a =
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| trasera 9 y 11 de las placés 2o

| como la manera de reglizarlo en ls practica, debg haverse cons-

través del depdsitoc para los casquilleos 4. ©n este casc, S8 pue-
de utilizar una tapa metélica e de pldstico moldeado para mae jo-
rer la comodidad del motorista y la apariencia dg la matpciclet$
Como variante, se puede utilizar un depdsito ds gasalina de con%
truccién clésica con un rebajo en Su cara inferigr en sl yue se

adaptan los slesmentocs del cuadra.

El aspacio'entfs las placas 2 se pusden ytilizar también
para aiojar otros elsmentos nacasarips comg pusede ssr una bate~
rfa, caja de fusiblas, sistema de encendido e ingtalacidén slec-
trice .oon otros slsmentos como son los guardabarros y las luces

que se sujstan apropiadamente a las prolongaciongs delantera y

t

Las placas ¢ y las placas auxiliares 1Y/ ass puedsn {abri-
car de cualquier material aprdpiado gue combine ventajosamen£qi
las dos caracteristicas de gran resistencia y pogo peso. De esﬁa
modo, es preterible elegir una aleaccién sluminiga apropiada, -
aunque se puedsn emplear otros matsrimles, par ejenplo un mate-.

rial de plastico sintético apropiado. Para que @] canjunto sea

aun mas ligero, se pusden formar agujeros <8 sn las placas 2 du,

1

rante las operacison de sstampacién o trogquelado de las plgvas.

N O T A

Descrita suficiéntemsnte la naturalsza del invento, asi
2>

ter qus lad disposiciones anteriormente indigades, son uaacapt£§
bles ds modificacionss de detelle en cuanta no altarenau plinci‘
pio fundalmental, También se hace conatar que el invento courres

ponde @ una Solicitud de Patente, presentade en Inglaterra, &on

2y

fecha 21 ds Noviembre de 1.974, bajo el nimero B50696/74; acoplé

dosa-por lo tanto @ los bensficlios que conceden los convenins !

=

ternacionales en vigor, siando lo que constituye le essneia da)
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|terizados porquse Los. alementos @ modo de p

| mento de sustentacién de la horquilla delantera sujeto de una -

«10=-

referido invanto y por lo gue s solicita Patenta de Invencidn -

por 20 afios en Espafia sobre: PLRFECCIUNANIENTUS EN CUADRUS PARA

MOTUCICLETAS; caracterizédndose por lo siguisnte:

1.~ Perfeccionamientos sn cuadros para mot001cletas, ca-

racterizados porque se constituye por dos o mas slemsntos a modg

de placas sujetos entre s{ de una forma desmontable, mantenisndc

una relacién de separacién, disponiéndose medios sn los glemen=~;

tos a modos de. placas destinados 2 sujetar en su sitio los compg

nentes_principales de la motocicleta.
2.~ Parfaccionamientos segun la reivindicacién 1, carac-

lacas ae asjetan entre

g{ por una pluralidad de separadores can gxttremoe roscados o sy

jstas entre los elementos modo de placas mediante tuercas de
tubo que atraviesan agujercs o taladroa en sstas placas.

7.~ Perfeccionamientos seglin la2s reivindicaciones 1 6 2

3

caracterizados porque los medics 8n 108 wlementoa a modo de pled

cas para sujetsr una horquilla delantera, 8e torman por un ele-

forma desmontable entre las prolongaciones delanteras de loe® —-f

!

slamentos & modo de placas, '
|

4.- Perfeccionamientos segun la reivindicacion 3, carag!

gyerizados porque gl elemento de sustentacidn de la horquille dg

lantera se sujeta ajustablemente entre laa prolongucionus dulugi
teras de los elementos a modo de placas. I

5.- Perfeccionamientos segdn cualquiers de las reivindi
caciones 1 a 4, caracterizados porque loe medios on #l cuedro -
para sujstar un motor comprender prolongaciones inreriores de =

jos elementos @ modo de placae sntre los cusles se sujeta ol Mo

tor de una ftorma desmontable.
. i

.- Pertreccionamientos segun cuslquiere de lew relvinui]
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‘que se desae pero mantenisndo los elsmentos pringipales del cua

-11l-

caciones 1 al b, caraﬁterizados porgue 163 medios en 8l
para sujetar un motor se forman por elementos ds placas auxilia
res sujetos de una forma desmontable para los slgmentos princi-
pales a modo de placas, manteniendo con las mishqs una relacion
de separacidn, sujetdndose. el motor de una torma desmontable en
tre los eslementos de placas auxiliares. .

/.- Perteccionamientos segdn la rsivindicacion b, carag
terizados porque ss utilizan varias piezas separadoras bara gue

las placas auxiliares se puedan ajustar con cualquisr separacio

dro a2 modo de placas con una gaparacion constantg, por lo qus -
uno de ua?ios motores diferentes se pusds sujetar con tacilidad
al cuadro.

G- Perfaccionaﬁiantos segun-cualquisra ¢e les reivinqg
caciones l=-7, caracterizados porqus los slemantoy de le horqui-
lla trasera'sg montan cada uno & cada elemento del cuadro Bn --
torma de placa 6, preferiblsmente, a uﬁ pasador pivots gque atra
viesa los slementos dsl cuadro @8 modo de placa. |

9.- Perfesccionamientoe ssyun la raivindi¢ecion 6, B, -
cuando depende de la reivindicacion 6, caracterizados, porque -
los elementos de la horquilla trasera se sujstan pivotalmenta
para los elementos ds placas auxiliares,

10.- Perreccionamiesntos segdn las reivindicaciones g
9, caracterizados porque se utilizen dispositivoy sléaticos ©
amortiguadores apropiados, sujetos en un punto convanients an
los elemsntos a modo de placasa y en un punte canyenienta &n laﬁ;
elementos de la horquille tresera.

11.- Perreccionamisntos segdn la reivindicecidn 10, 6a4

racterizaedos porque los dispositivoe wlasticos o amertiguadaray

apropiados se sujetan pivotalmenta 8 los elementge & modo de =
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se coloca entre los slementos @ modo de placas.

los slementos ds placas,

-l

placas y a los slementos de la horquilla trasera.
12.- Perteccionamientos segun las reivindicacionss 10 u

11, caracterizados porque las prolongaciones trasaras de los alg

mentos a modo de placa se doblan hacia rusra para acomodarse 2

varias anchuras de la suspension.

13.- Perteccionamientos segdn cualquiera de las reivindj

caciones 3 a 12, caracterizados porque el elementp de sustenta-

cién de 12 horguilla delantera forma parte fntegra de un puntal

de sustentacién del motor dirigido hacia abajo.

14,- Perfeccionamientos segun cualyuiera de las reivindi

cacionss 1 a 13, caracterizados porque un depdsito de gasolina -

se monta sobre los elementos del cuadro con un repa jo en 8U €ara

inferior en el que se adaptan los elamentos del cuadro,
15.- Perfeccionamiantos segdn cualquieré de las reivindji

caciones.l a 12, carecterizados porque el depésito de gesolina

16.- Parfeccionamientos ssgdn cualguiera de las reivindj

caciones 1 a 14, caracterizados, porque otros elemantos necesa-
rios, V.g, una paterfa, caje de tusibles, sistema del encendido |
i

s instalacién eléctrica se montan de une forma despontable antrd
l

17.,- Perfeccionamisntos sagun cuelquiera de lus rsivindj
caciones 1 a 15, caracterizedos porque los guard;qarrnu delnntuT
orma dapmontablo 2 los slementod

ro y trassro se sujetan de una f

a modo- de placas.

18.- Perfaeccionamientos en cuadros pera mptocicletas, Lo
y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria,e

jlustrade en los dibujos adjuntos.
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La presente Memoria consta de 13 hojas escritas a maqui-

na por una sola cara.

Madrid, -2 WMAR, 1975
HNTHOMY DAWSON,

K GUMEZ ACEBO Y MMUDEY
# Flrmado: L. Gaela Facad
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