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El invento se refiers a un dispositivo de transporte
para tubbings con una via de rodillos sobre la que son he-
chos avanzar rodandc los tubbings que han de ser monbaw

dos.

En la perforacidén de tineles, galerias o cualesquiera
oTros recorridos: subterrdneos, se suele disponer ls mavoria
de las veces una entibaciém por tubbings, consistente en di-
versos segmentos: de Tubbings, que se montan en la zona del
frente con ayuda de un ilamado erector, para formar el entu-
hado. Para el tvransporte de los tubbings a lo largo del traq
yecto de tunel ya abierto, se conocen dispositivos &e trans-
porte de diversas clases, tales como, por ejemplo, carreto-
nes & mano, vias de rodillos, tfansPOTtadores por cadenas de
arrastre, etcétera (patente alemana n* 1.215.880, solici-
tud de patente alemana publicada ¥ exeminada nv 1.534.622).
o es tampoco ya nadd nuevo uilsponer el transportsador para
Tuhbings sohre-un andamiaje de trabajo desplazable sobre ca-
rriles.

Con el sistema de transporte. para tubbings conocido no
es por lo general posible un tramsporte de vuelta ce los
tubbings conducidos: al punto de montaje, o por lo menos no
sin mds ni mds. Ahora bien, en el transcurso de la perfora-
cidn del tinel se acarreanm frecuentemente tubbings ditreren-
tes..Tal es el caso especialmente cuando el turel o similar
se perrora formando curva. Ocurre entonces no rargs veces,
que mediante el sistema de transporte para tubbings sean
aliﬁentados al erector um juego de tubbings, cue en el mo-
Mento no sean apropiados para el montaje. Los Tubbings tie-
nen que ser entonces transportados de vuelta lo més rapida-

mente posible y ahorrandc gastos.
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1 invento tiene por ohjeto un dispositivo de transpor-
te para tubbings de gran capacidad y de construccibén relati-
vamente sencilla, con el que en la perforacifn de tuneles,
galerias o cualesquiera btros recorridos subterrireos, pue-
dan transportarse al lugar de montaje, o sea, a4l erector,
tubbings o similares por juegos.completos, ¥ con el que los
tubbings puedan eventualmente ser transportados también de
vuelta rédpidamente, en el caso de ser ello necesario por ra-
zones técnicas.

Bl invento estd caracterizado por el hecho de que por
encima de 1la via de rodillos estd dispuesto un dispositivo
de arrastre movitle on vaivénm en la direccibn de tramsporte
v en sentido conﬁrario, que estd dotado de varios gatvillos
de arrastre, que en cada caso eneajan por.detrds Ge los tub-
bings depositados a cierta distancia unos de otros sobre la
Pistas® de rodillos, Yy que pueden ser hechos salir hacia arri
ba de 10s espacios intermedios comprendidos entre los tub-
hings.

En el dispositivo de transporte para tubbings conforme
al invento se emplea por lo tanto para el arrastre ce los
tubbings depositados sobre la via de-rodillos, un dispositi+
vo de arrastré movible en vaivém, que puede ser accionado
por medio de un sencil¥o mecanismo de émbolo hidréulico, en
especial un fccionamiento de cilindro hidrdulico. Como a es-
te re3pecto los gatillos de arrastre o similares son sacados
en la carrera de retroceso del dispositivo de arrastre hacig
arriba de los espacios intermedios comprendidos entre los
tubbings vecinos, existe la posibilidad de, en caso necesa-
rio, transportar todo el juego de tubbings de vuelta sobre

a via de rodillos, sin que ello se vea impedido por los ga-
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tillos de -arrastre.

‘Los gatillos de arrastre estén dispuestos conveniente-
mente de manera basculable. Al mismo tiempo estd prevista
una guia forzada que hace gque 1cg gatillds de arrastre bas-
culen automatieamente hacia arriba al retroceder de la posid
cién de trahajo. La guia forzosa estd conformada con prefe-
rencia de tal modo, que los gatillos de arrastre sean nman-
tenidas: durante el retorno del dispositivo de arrastre, a
lo largo de toda la carrera de retroceso, en una posicidn en
la que se muevem por encima de los tubbings situados sobre
la via de rodillos, sin tocarlos. Al finalde la carrera de
retroceso, 1os gasillos de arrastre vuelvem a caer entonces
de nuevo en los espacios intermedios comprendidos entre los
tubbings, de modo que en la carrera de transporte siguiente
del disbositivo de arrastre, arrastran consigo los tubbings
situados sobre ia viz de rodillog, haciéndolos avanzar en 1l
direccién de transporte, es é&ecir, en direccién al frente y
al erector que alli se encuentra,

De acuerdo con una form& preferente de realizacidn, log
gatillos de arrastre se hallan dispuestos en un porta-gati-
llos comin a manera de viga, que convenientemente es movible
en vaivén por medio del citado mecanismo de émbolo hidréuli-
co, y ventajosamente estd conducido mediante rodillos en ung
guia. Esta gula consiste preferentemente en una viga rigida
de guia con, por ejemplo, dos perfiles de guia paralelos,
entre lbs que es movible hacia arriba el porta-gatillos,
conformado asimismo. a manera de vige rigida.

lLa guia forzosa citnda snteriormente para los gatillos
de arrastre estd dovada, de acuerdo con otra caracteristica

del invento, ventajosamente de brganos de gufa inclirados a
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inclinacién y lleguen con ello a juntarse, prevé otra carac

manera de rampas,y que, durante la carrera de retorno, le-
vantan los gatillos de arrastre hasta por encima del borde
superior de los tubbings. Es recomendable dotar 1os gatillog
de. arrastre basculables con espigas o'similares, que coope-
ren con: 108 érganos de guia. Los Organos de guia se dispo-
nen preferentemente de manera basculable, de modo que puecarn
ser hechos bascular por los gatillos de arrastre, a su paso
en la carrera de transporte,'siendo sacados hacia arriba de
su posicidn de tranajo, con Lo que hacen posible el paso de
los gatillos de arrastre y respectivamente de las espigas o
similares dispuestas en.,ellos.

Con objetvo de que los gatillos de arrastre puedan al
final de la carrera de retorno adopter la posicidn Ge trabe-
jo , en la que arrastram los tubbings en la carrera de trang
porte siguiente, es preciso que los tubbings se encuentren
sobre la via de transporte a cierta distancia reciproca unod
de otros. Para que en un ligéro declive o ascenso del tra-
yecto del tunel d similar, los tubbings no rueden de manera |

incontrolada sobre la via de rodillos en el sentido de la

ter{stica susvanci#l del invento 1la disposicién ¢e Organos
disvanciadores o similares. Estos brganos distanciadores,
que mantienen los tubbings en su separacidén reciproca, estén
conformados comvenientemente de tal modo que, al final de 139
carrera'de transporte, encajan en el especio libre compren-
dido entre los tubbings contiguos, distanciidndolos por con-
siguiente unos de otros. Preferentemente consisten los OGrga-
nos distvanciadores en palancas giratorias, tales como en es-
pecial palaneas aecodadas. Estén conformados convenientemente

de modo que sean movidos a la posicién de bloqueo mediante

H
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fuerza eldsvica. Es recomendable asimismo disporer en las
palancas Organos de bloqueo movible libremente de manera ar-
ticulada, que al final de la carrera de transporte de los
gavillos de arrastre, encajam en el espacic intermedio com-—
prendido enire cada dos tubbings, ¥y que durante la earrera
de transporte son levantados de la posiecién de bloqueo al
tropezar con los tubbings.

Los mencionados 6érganocs distanciadores mantienem por 19
tanto a los tubbings situados sobre la via de rodillos sepa-
rados en la medida deseada cdurante la carrera de retorno de
los gatillos de arrastre. Iﬁpiden al mismo tiempo yue duran-
te la carrera de transporte los tubbings se aproximen entre
s{ hasta tal punto, que quede suprimida la separacidén entre
los tubbings precisa para el funcionamiento sin fallos de
log gatillos:de arrastre.

Es recomendable asignar a los Organos distanciadores
érganos de accionamiento tales como, en especial, palancas
o similares, con: los que a partir de su posicibn de bloqueo
puedan ser hechos bascular haeia arriba hasta una posiciédn
inefectiva, en la que los tubbings puedan ser transportados
hacia atréds sobre la via de rodillos en conira a la direc-
cién: de transporte propiamente dicha, sin que se vean estory
bados por los Organos distanciadores. E1 tramnsporte de vuely

ta de los tubbings puede efectuarse en realidad con cual-

quier clase de dispositivo de transporte, por ejemplo, me-

diante un cable para cabrestantes. Ahora bien, se puede ele;
gif*nambién una disposieidn en la que en el porta-gatillos
elevable del dispositivo de arrastre estén previstos dorga-
nos de arrastre, que en la carrera de retorno arrastren con;

sigo los tubbings. Lstos érganos de arrastre tienen que dis
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normal hace que los gatillos de arrastre basculen hacia arri-

ponerse a este particular de tal-mode, que normelmente se

encuentren emn una posiciéﬂ ineficaz, en la que no estorben
el transporte de los tubbings hzcia el erector. Ahora bien,
para los mencionados: 6rganos de arrastre podrian emplearse
también los gatillos de arrastré ya de por si existentes,

que en este ¢aso tendrian que estar conformados de mode que
en caso .de necesidad ejerzan una funcién de arrastre también
en la carrera de retorno. Para ello es necesario naturalmen-

te que se haga ineficaz la gula forzosa que em el servicio

ba en_la carrera de retorno.

Otras caracteristicas del invento se desprenden de las
diversas reivindicaciones y de 1a-descripcién.siguiente del
ejemplo de realizacidn representado en el cdibujo. bn el ¢i-
bujo muestran:

La fig. 1, de manera esquematica y en seccién longitu-
dinal a través de un trayecto de tinel o similar, un dispo-
sitivo de transporte para tubbings de acuerdo con el inven- |
vo, que aqui se encuentra dispuesto en un andamiaje de tra-
bajo comstituido por tres carretones de arrastre acoplados
de manera articulada;

la fig. 2, una vista desde arriba sobre la disposicidn
conforme a la fig. 1;

la fig. 3, la disposicién conforme a las figs. 1 ¥ 2,
er. seccidn transversal a iravés de un trayecto de tirel;

la r'ig. 4, en mayor escala, una vistva frontal del dis-
positivo de transporte para tubbings conforme al invento,
con s dispositivo de arrastre;

la fig. 5, la disposicién conforme a la fig. 4, a mayox

escala y en alzado lateral;
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la fig. 6, en alzado lateral y a mayor escala, un deta-
lle.del inwvento, a saber, un gatillo de arrastre individual
y un drgano distanciador individual.

Bl dibujo muestra una seccién de la apertura ée un ti-
nel o de una galeria, en la zona de directamente detrds del
frente, en cuya zona se encuentra dispuesto el dispositivo
de tramsporte para tubhings, con el que los tubbings son alj
mentados por juegos a wm erector (que no ha sido representa-
do), dispuesto inmediatamente detrds de una macuina de escud
do perforadora de tineles o simllar. La entibacidén por tub-
hings ya introducida consisie, de la manera conoeida, en anj
1los sueltos de entubacidén 10, que a su vez estén .constitui-
dos por segmentos sueltos 10' de tubbings.

En la seccidn de tvinel ya éntibada se halla dispuesta
en ia zbna del suelo una via de rodillos 11, con rodillos -dg
transporte 12 soportados de manera que pueden girar libre-
mente. S&bre esta via de transporte se depositan los tub-
bings 10" acarreédos ¥y que han de ser montados, colocéndose
en la posicidn representada en especial en las figs. 3 y 4,
para ser reexpedidos hasta el erector. Por motivos de una
mayor c¢laridad se ha representado en. la fig. 1 tan solo un
tubbing 10" situado sobre la via de rodillos. Es evidente
que sobre la via de rodillos.se encuentra un mayor nimero
de tales tubhimgs situados a cierta distancia unos detrds de
otros, ¥y que con ayudia del dispositivo de trensporte ham de
ser traﬁsportados sobre la via d¢e rodillos en la éireccidn
de %ranSporte r.

A ambos lados de 1a via de rodillos 11 estén tendidos
carriles paralelos 13 en el trayecto de tunel yva entibado.

Sobre estvos carriles 13 se desplaza un: llamado “seguidor™,
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es decir, un andamiaje de trabajo provisto de ruedas 14 pa-
ra carriles, que es arrastrado en la direccién de perfora-
cibén. Este andamieje de trabajo puede acoger al mismo tiem-
po el dispositivo de transporte pdra €l transporte sobre-el
suelo, tal como en s{ es conocido. El andamiaje de trabajo,
desplazable sobre los carriles 13, estd constituido por tres
carretones de arrastre 15, 16 y 17 cue, & efectos de alcan-
zar cierta adapvacién a curvas, estdn acoplados en 18 de ma-
nera articulada. En ei dibujo ha sido representadsa exclusi-
vamenﬁe la plataforma de los carretones 15, 16 y 17. Las ca-
rrocerias han sido suprimidas en honor a una mayor claridad.
El andamiaje de trabajo desplazable, consistente en los
carretones 15, 16 y 17, sustenta el dispositivo de arrastré ’
qQue transportd en la direccidm ée transporte P los tubbings
10" depﬁsitados sobre la via de rodillos 11. E1L diSpositivq
de arrastre consiste en una viga alargada de gula rigida 19
que, tal como muestram 1as figs. % ¥y 4, presenta C0S SOpOT=
tes paralelos de gufa 20 y 21 de forma de U, que estén.uni- 
dos a través: de pdntales y traviesas para formar la viga ri-
gida 19. la viga 19 estd suspenciaa en carddn en los dos ca-
rretones exteriores 15 y 17 del “seguidor", de modo que, tall
como muestra la fig. 2, puede seguir la traslacibn en curvas
de los carretones. Con el carretdm central 16 no-se halla
unida Xa wviga 19 del dispositivo de arrasire. En la fig. 2
se han sefialado en 22 las uniones de articulacién cardin.
kstas uﬁiones de articulaciém carddn poseen, conforme a la
fiéﬁ 4, espigas de articulacidn horizontales 23, y espigas
verticales de giro 24. Se encuentran por debajo de la plata-
forma de los carretones 15, 16 y 17, entre las ruedas 14.
Todlo el dispositivo de arrastre es por lo tanto desplazable

con el "seguidor" en el trayecto del tinel, puciendo seguir
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la traslacién en curvas de los carretones acoplados de mane-
ra articulada. La via de rodillos es heecha seguir én el curd
so de la perforacidn del vinel, para lo quél se desmonta po
secciones en su exiremo posterior, ¥ se prolonga de manera
correspondiente en su extremo delantero.

En la guia formada por los.perfiles de guifa 20, 21 de
la viga de guia 19, estd conducido mediante rodillos 25, en
la direccidn de tramsporte F y en sentido contrario, un por-
ta-gatilles 26 conformado asimismo & manera de viga rigida.
Para el accionamiento del porta-gatillos elevable 26 sirven
cilindros hi@réulicos-§7‘de'doble accidén cue, tal como mues-
tra la fig. 1, estvén en 28 apoyados de manera articulada
comtra la wiga de guia 19, y cuyos véstagos de émbolo estén
en 29 unidos articuladamente al-porta—gatillos.zs. Los ci-
lindrosihidréulicos 27 contieren por lo tanto al porta-gati-
llos 26 um movimiento &e vaivén. E1 porta-gatillos 26 posee
en cada caso um gatillo de arrastre 30 para el arrastre de
los tubbings 10* situados sobre la via de rodillos 11. Los
gatillaos de arrastre 30, dispuestos en separaciones unifor-
mes unos tras otros, estédm soportados en el porta-gatillos
de manera basculable en torno de pernos de articulacidn 31
en el plano vertical, es decir, en la direccién de la flechs
S. En la posicidn de trabajo representada, los gatillos de
arrastre 30 encajan en los espacios intermedios X comprendi-
dos entre los tubbings 10" contiguos, apoydndose por detrds
contra topes o ménsulas verticales 32 del porta-gatillos.
Puede apreeiarse que, en su posicién de trabajo, los gati-
l}los de arrastre %0 arrasiran consigo los iubbings 10 si-
tuados sobre la via.de rodillos 11, cuando al porta-gatillos
26 y, por consiguiente, a los gétillos de arrastre 30 les eg

y]
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conferido por el accionamiento de los cilindros 27 un movi-
miento alternativo en la direccidn de transporte F.

A 1os gatillos de arrastre 30 les est& asignada una
gufa forzosa, que en la carrera de retorno del porta-gati-
1los, les hace bascular automaticamente hacia arriba, sacénj
doles de los espacios intermedios X. Esta guia forzosa estéd
constituida por carriles de gula 55 (fig. 5) dispuestos en
el lado inferior del porta—gatiilos 26, y gue en cada caso
se extiendeﬁ aproximadenente en todo el ancho de un tubbing
10%. Los carriles de gifa terminan en sendos Srganos de guia
34 inclinado& oblicuamente hacia abajo a manera de rampas, .
que tvienen la forma de um listén de guia o similar giratorig
en una articulacién 35, cuyo eje de articulacidn discurre '
paralelo con respecto a 1los ejes de articulacién 31 de los
ganillos de arrastre 30. En la posicién representada en la
fig. 5, los érganos de guia 34 se apoyan a través de un sa- |

liente posterior 36 contra el porta-gatillos o contra un to-

pe del mismo. Los gatillos de arrastre 30 tieren en sus ¢os |

lados: espigas 37,.que cooperam con los érganos de guia 34
(rigs. 4 y 5). En la carrera de retorno del porta-gatillos:
26, los gatillos de arrastre 30 llegan a hacer tope contra
el canto frontal delantero del tubbimg 10" posterior, com 19
que los gatillos de arrastre 30 son hechos basculer hacia
arriba en la direccibém de la flecha S. Con ello vieren las
espigas 37 a hacer apoyo contra los bérgaros de gula 34 de
forma dé rampa, tal como ha sido representado en la fig. b
nediante lineas de trazos y pumtos. Al seguir la carrera de
retorno en contra de la direccibn de la flecha ¥, los gati-
llos de arrastre 30 som por le tanto "enhebracos' por los

brganos de guia 34 de forma de rampas en los carriles de
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guia 33, en los que los gatillos de arrastre son sostenidos
envonces en la posiciém elevada representada, a lo largo de|
toda la carrera de retorno. Les gatillos de arrastire 30 pue-
den por lo tanto pasar durante 1l&a carreré de retorno libre-
mente por encima de los tubbings 10™. A1 final de la carrers
de retorno se salen las espigas 37 de los carriles de gula
faralelos 33, de modo que, bajo la accibn de la gravedad,
pueden incidir en el espacio intermedio Y comprendido entre
los tubbings 10" posteriores. De este modo es posible cue
todo el juego de tubbings situado sobre Ia via de rodillos
sea arrastrado durante la carerra de transporte en la airecH
cidn de la flecha F en la magnitud de la carrera del cilin-
dro, mientras que durante la carrera de retorno los gatillod
de arrastre 30 son hechos bhascular forzosamente hacia arri-
ba hasta una posicidn, en la que pueden pasar libremente
por encima de los segmentos de tubbings. La carrera de los
cilindros 27 se corresponde com la separacibn entre los ga-
tillos de arrastre 30, que a su vez es mayor; en aproximada-
mentte el ancho del espacio intermedio X, que el ancho de
los diversos tubbimgs 10%., Como los gatillos de arrastre 30
estdn: sostenidos en la carrera de retorno del porta-gati-
1los 26 a cierta distancia por encima de los tubbings 10%
situados sohre la via de rodillos, es posible, er c2so neced
sario, hacer volver los tubbings 10" hacia atrés (en contre
de la direcciém de la flecha F) sobre la via de rodillos.
Esto puede realizarse de diversas maneras, por ejemplo, por
medio de un cable de cabrestante, con el que todo el Jjuego

de tubhings situados sobre la via de rodillos pueder ser re-

tirados de 1a via de rodillos, tirando de ellos hecia atrés)

Ahora bien, en lugar de ésto pueden preverse también en el
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porta-gatillos 26, de manera simétrica con respecto 2 1os
drganos de arrastre 30, otros Srganos de arrastre oue, en 13
carrera de retorno del porta-gatillos 26, arrastren consigo
los tubbings 10", en contra de la direccidén de la flecha ¥.
Finalmente seria posible también emplear para el tranSporte-
de vuelta los porta-gatillos >0 en sf, que en tal caso ten-
drian que ser adaptados de modo que ro fueran hechos bascu-
lar hacia arriba durante el tramsporte de vuelta, sino que
permanecieran en su posicién de trabajo dentro de los espa-
cios intermedios Y. Lsto pusde conseguirse con ayuda de br-
ganos soltables de bloqueo o de tope ¥ similafes.

Puede. apreciarse que, en la carrera de transporte en 14
direccién de la flecha ¥, los gatillos de arrastre 30, gi-
tuados en la posicidn: de trabajo, tieren cue pesar junfo a
los érganos de guia 34 a manera de rampas. Con ello los ér-
ganos de guia 34 a manera de ranpas son hechos bascular ha-
cie arriba por las espigas 57 de los gatillos de arrastre
%0, en el sentido de las agujas del reloj ¥y en torno de sus
articulaciones 35; Una vez que han pasado los gatillos de
arrastre, los érganos de guia vuelven automaticamente de
nuevo a su posicibn de trabajo.

kn el 1édo inferior de 1a wviga de pufa 19 se hallan
dispuestos Srganos distanciadores 38, que mantienen en su
separacién reciproca X a los tubbings situados sobre la via
de Todillos, incluso cuanéo ésta discurre inclinada., Estos
breanos distaneiadores no han sido representados em las figs.
1 % 3 v 5. Pueden apreciarse en las figs. 4 y 6. La fig. 4
muestra que & cada gatillo de arrastre 30 le estén asigna-
dos dos brganocs distanciadores 58, dispuestos uro & cada lar

do detr gatillo, nstos drgancs distanciacores enpeds e

QUALTY
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palancas acodadas 39 que, mediante articulaciones de pernos
40, estéﬁ soportadas de manera basculable en una ménsula 41,
que estd unidé fijamente con la viga de gufa 19. A uno de
los brazos de la palanca accdada, el 42, ataca un muelle he
licoidal 43, que atrae a la palanca acodada a la posicién<k
bloqueo representada em 12 fi~, 6. Com el otro brazo 44 de
la palanca acodada 39, y a través de una articulacidrn de pen
no 45, estd unido de manera basculable libremente um brgano
de bloqueo 46 que, en su posicién de trabajo, encaje asimis-
mo en el espacio intermedio X comprendido entre dos tubbings
contiguos, bloqueando com ello a uno de los tubbings (el de.
la izquierda em la fig. 6) contra movimiento en contra de 14
direccidn de tranSpdrta ¥, medianfe tope contra su canto
frontal 46'. En el brazo 44 de la palanca acodada estdn con-
formadas superficies de tope 47 & manera de erngrosamientos,
que bloquean: al otro tubbing 10" impidiéndole realizer des-
plazamientos relativos. §i la via de rodéillos 11 asciende
ligeramente en la direccidm 4= transporte P, chocan losr
Tubbings: 10" com su canto posterior contra los cantos de to-
pe 46* de los brganocs de bloqueo 46, quedando con ello fija-
dos en su separacién reeiproca durante la carrera de retorng
del porta-gatillos 26. En caso de descenso de la via de ro-
dillos 11 en la direccién de la flecha ¥, son las superfi-
cies de tope 47 de los drganos distanciadores 38 las que
ejercen la misma accibén de bloqueo en sentido opuesto. Du-
rante ei transporte de los tubbings 10* en la direccidm de
la }lecha ¥, las palancas: acodadas 39 y los Srganos 46 son
levantados: por los tubbings 10" que pasan por debajo de elld
Una vez que ha pasado el tubbing:10" correspondiente, las.
palancas acpdadas con hechas hasecular de nuevo, bajo la fuer
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juntamente & mano o mediante un accionamiento comin.,

. - 15—

za de recuperacidén de sus muelles 43, al interior del espa-
cio imtermedio X;lal mismo tiempo, y bajo la accién de la
gravedad, caen los bdrganos de bloqueo 46, volviendo a su pos
sicidén de bloqueo. Los Srganos distanciadores 38 proporcio-
nan por lo tanto la seguridad de que entre los tubbings 10
sucesivos exista siempre una separacidén X tan grande, que
los gatillos de arrastre 30 pueden al final de cade. carrera
de retorno volver a bascular hacia atrds, a la posicidn de
trabajo.

A los brazos 42 de-las palancas acodadas 3¢ atacan pa-
léncas 48, que estéan soportadas de manera basculable en co-
jinetes giratorios 49. Con ayuda de las palancas 48, y en
contra de la fuerza de recuperzcién de sus muelles 43, las
palancas acodadas 3. ser hechas'bascular hacia arriba y he-
chas salir del espacio imtermedio X comprendido entre dos-
tubbings 10" contiguos, cuando los tubbings 10" han de ser
sacados hacia atrds de la via de rodillos. Las palancas 48
pueden, ser accionadas & mano, o tambiénm por via mecénica,
Existe la posibilidad de acoplar mediante engranajes todas

las palancas 48, de tal modo que puedan ser accionadas con-

En restmen, la Patente de Invenciérn cue se solicita
deberé recaer sobre las siguientes:

+ REIVINDICACIONES =

1. Um dispositivo de transporte para tubbings, con ung-
via de rodillos sobre la que son hechos avanzar rocando los
tubﬁings que han de ser montados, caracterizado porcue, ?or
encima de la via de rodillos, se halla dispuesto un disposi+
tivo de arrastre movible en vaivén en la direccidm de transq

porte ¥y en sentido eontrario, que estd dotado de varios ga-—
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tillos de arrastre que encajan en cada caso por detrds de
los tubbings depositados: & cierta distancia unos de otros
sobre la via de redillces, ¥ me pueden ser movidos hacia
arriba para ser hechos salir del espacio intermedio compren-
dido entre los tubbings.

2. Um dispositivo de transporte de acuerdo con la rei-
vindicacidn 1, caracterizado porque los gatillos de arrastrs
esTén dispuestos de manera basculable, ¥y poreue para 1los ga-
tillos de arrastre estd prevista una guia forzosa cue duran-
Te el revroeceso hace que 105 gatillos de arrastre besculen
auvomaticamente hacia arriba desde la posicidn de. trabajo.

3., Un dispositivo de transporte de acuerdce con las
reivindicaciones 1 4 2, caracterizado porcue los gatillos deg
arrastre se hallaﬂ dispuestos en un porta-gatillos comun a
manera ée viga, movikle alternativamente en la direccibn de
transporte ¥y en sentido contrario.

4, Un dispositivo de transporte de acuerdo con la rei-
vindicacién 3%, caracterizado porque el porta-gatillos a ma-
nera de viga es movible en vaivém por medio de un rmecanismo
de émbolo hidrdulico.

5. Unm dispositivo de transporte de acuerdo con las
reivindicaciones 3 6 4, caracterizado poroue el porta-gati-
ilos estd conducido en una guia por medio de rodillos.

6. Un dispositivo de transporte de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 2 a 5, caracterizaco por-
que la conduccién forzosa estd inclirnada a marera de rampa
conférganos de guioc que en 12 carrera de retorno elevan los
gatillos de arrastre hasia por encima del canto superior de
los tubbings. )

7. Un dispositivo de transporte de acuerdo con la rei+

i
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vindiecacidn 6, caracte%iza&o porque los gatillos de arras-
tre basculables llevan espigas que cooperan con los 6rganos
de guia, |

8. Un dispositivo de transporte de acuerdo con las
reivindicaciones 6 6 7, ecaracterizado porque los b6rganos de
gula que durante la carrera de retorno levantan los gati-
1los de arrastre y los introducen en las guias.de la com-
ducecidn forzosa, somn hechos bascular hacia arriba por los
gatillos de arrastre que pasan junto a.ellos durante le ca-
rrera de transporte.

9. Un dispositivo de transporte de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado por
Srganos distvanciadores que mantiehen a los tubbings en su
separécidn reciproea y que, al final de la carrera de trans;
porte de los gatillos de arrastre, penetran en el espacio
libre comprendido entre los tubbings.

10. Un dispositivo de tramsporte de acuerdo con la
reivindicacién Y, ecaracterizado porque los brganos distan-
ciadores estédn conformados: a manera de pslancas giratorias,
con preferencia a manera de palancas.acodadas.

11. Un dispositivo de transporte de acuerco con las
reivindicaciones 9 6 10, caracterizado poraue 1los 6fganos
distanciadores son movidbs'a la posicidn de blogueo median-
te fuerza eléstica.

12. Un dispositivo de tramsporte ée acuerdo com las
reivin&icaciones 10 u 11, ecaracterizado porque en las pa-
lahcas estdn dispuestos en forma movible libremente de ma-
nera articulada érganos de bloqueo que, al final de la ca-
rrera de transporte de los gatillos de arrastre penetram en

el espacio libre comprendido entre los tubbinge, mientras
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que en la earrera de transporte pueden ser elevados mediante
choque contra los tubbings.

13. Un dispositivo de transporte de acuerdo con una
cualquiera de.las reivindicaciones 9 a 12, caracterizado
porque a cada gatillo de arrastre le estén asignado® dos 6r-
ganos distanciadores, dispuestos a ambos lados del gatillo.

14, Un dispositivo de transporte de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 9 a 13, caracterizado
porque las palancas giratorizs que forman los 6rganos dis-
tanciadores estdn dotadas dg un brazo con una superficie de
tope para los tubbings de forma engrosada, estando el brga-
no de bloqueo articulado a dicho brazo de palanca.

15. Um dispositivo de transﬁorte de acuerc¢o con una
cualquiera de las reivindicaciones 9 a 14, caracterizado
porque ios drganos distanciadores pueden por medio de un or4
ganc de accionamiento ser hechos:bascular hacia arriba des-
de la posicién de bloqueo.

161 Un dispositivo de transporte de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 15, caracterizado
porque el dispositivo de arrastre se halla dispuesto en un
"seguidor" conformado a manera de andamisje de trabajo des-
plazable.

17. Un dispositivo de transporte de acuerco con la
reivindicaecién 16, caracterizado porque el seguidor estd do+
tado de tres carretones acoplados de manera articulada, y
porque'el dispositivo de arrastre estd suspendido en cardén
unicamente en el carro delantero y el posterior.

18. Un dispositivo de transporte de acuerdo con una
cualquieré de las reivindicaciopes 1 a 17, ceracterizado

porque la gufa estd constituida por.una vige rigida de gula




10

18

20

25

30

.- 19;-"'

en la que esté condueido con movimiento alternativo el por-
ta-gatillos, consistente asimismo em una viga rigida.

19. UnxdiSpOSitiV@-de transporte de acuerdo con una
cualquierg de las réivindicaciones 1a 18, caracterizado
porque en el porta-gatillos de movimiento alternativo se ha-
114n dispuestos érganos de arrastre o similares que, en la

carrera de retorno, arrastran consigo a los tubbings.

20. BSe reivindica por 4ltimo como objeto sobre el que
ha de feCaér la Patente ‘de Invencidn que se solicita: UN
DISPOSITIVO DE TRANSPORLE PARA TUBBINGS.

. Todo conforme queda‘descrito y reivindicado en la pre-
sente memoxris descfiptiva que consta de diecinueve piginas

necanografiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 19 noviembre 1.975
- BERNARDO UNGRTIA
P. Pg;’ 7!/’ P
Fi’u’
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