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HTRORIA DRSCRIPTIVA

La invencidén se refiere a los carburadoree para
notoree de combustidn interne del tiyd de los que coupren
den en su conducto de admisifn, corriente arriba de un ér
gano de eatrangulacién principal accionedo por el conduc-
tor, un frgmo de estrangulacidn smxiliar que se abre mato
pAticanents y progresivamente o medida que sumente el cau~
dal de aire que atraviesa dicho conducto y que manda un 6p
gano dogificador que regule el caudal de comiustible diri-
gide hacia dicho conducto e partir de una fuente de comitug
tible, en gensral = presidn seunsiblemente iguel a le pre-
pifn atmosférica, bajo el efecto de 1s depresién que reina
en une cdmara limitada en el conducto de aspirscién por 4i
chos Srganos de estrangulacién, de mancra que la secclién
da paso ofrecida al aire por dicho Organo de estrangulacién
auxiliar y ln seccidn 4e paso ofrecida al combmotible por
dicho érganc dosificpdor sean seneiblements preporciona-
les ¥ que el aire y el combustible as{ suminietrados fore
men, en morcha normal, una wezele deé riquega sensiblamente

e conocen unoeg carburadores del tipo anterior-
mente dafinide en los cuales el Srgano de egtrangulacién
auxiliar astf constituido por un regzistro excéntrico calado
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sobre un eje rotative, solicitado hacie la aperturs por la
corrients de alre que lo rodea y hacia el clerre por un re
sorte de vetorno; las fuerzas ejercidas por esta corrviente
de aire, sobra todo a pequefios csudales, son ineuficientes
pare duar al registro una pomicidn bien vepreducitvle para

un caudal de aire dndo. Se conocen tambifn disposltivom de
carburacidn cuyo Sryano de estrangulacidn auxiliar eotd ac
eionado por un Srpgano neumfdtico, tal como wn pistdn o une

nembrana, sometidos por un lado a la presidn atmosfdrion y
por sl otro lado n la presidn que rel:s entre los dos Srgs

noe de estrangulacidt, ~ = = = v e s c R c w - -~

Fa loe carbursdores del tipo anteriormente defi-
nido, el drgsno dosificador gque regula el eaudnl do CORIE
tible estd generalmente constituido por una sgujs cuye meg
oifn transvereal es varisble y que penetra x4p o menos sn
un orificio de secoiln determinada, pudiendo el combustivle
pasar en el espacio enular delimitado por la aguja y el ori
ficio. Fntre otros inconvenientss de esta dispoeicidn, es
preciso notsr gque el cauial de sombustible a través de un
espacio anular de pequefia suchura es mmy sensibls s la vis
cosidad del combuetible y depende, por tanto, en una mnplian

medide, de gu tEmPOTratuTR. = = = w - - - . .- - - -

Se conocen sdemfin carhuradores (patente USA
1.823 902) en los cuales el Srpano dogificador que reguls
6l caudsl de combustible estd congtitulde por un Srgmo tu
bular montado rofativo en un casquille fije y srrastrade
en rotacidn por el érpano de sstrangulacidn suiliar. Tl &
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gsno rotative y al casquillo estén provistes de aberturas
que ne recubren mds o wenos segin la orientacidn del Srge
ne tubular y que deternminen una gsccifn de pseo para el

combustible. Pero este dispositivo en estado nuevo, o bien
presents un coaficiente de rozamiente elevado, 1o que hace
el mando sutomitico impreciso, o bien presenta una ecstsn—
gueidad insuficiente. De todms maneras ¢l desgaate de las
piezas en 6l curso del funcionamiento provoca ripidamente

fugng inaceptadleg, = = = = -« @ v « -« - - - - -

La invencién pravé proporcionar un carburador gque
responda mejor qus los anteriormente conocidos a las exi-
genolas de la préctica, particularmente porque no presenta

10w inconveniontos anteriorgg,. « = w w w w c @ w w = = - -

Con este objeto ol Srgano dopificador del carbu-
rador segin la invencidm, del tipo qus comprende una piega
tubular uno de cuyos extremos comunies con un puato del
conducto de admisidn donde la presidén es la que reinm entre
dichos Srgenos de estrangulacién y de la que una poreién
provista de una abertura queds enfrentada a un cuerpe ci-
lindrico arrastrado en rotacién por el Srgzano de esirangu~
lacidn auxiliar y cuya pared pressenta una lumbrera en comy
anlcacién con la fuente de combustible, comunicende wma frag
elén ds la lunbrers, variable con la posicidn angular de
diche cuerpe, con sl canml delimitado por la plexza tubular,
satf caracterizado porque dicha porcidn de la pleza tubu-
lar estf aplicada eldsticamente contra el cuerpo cilindri-

o0 - s Ge we we S W G e G A W ER UGB R M e A G G S WS AR R W e we



Se

19.

15.

25,

Gracias a esta disposicién, la estanquéiﬂaﬂ on
contacto puede estar asegurada ain rozamientos excesivos.
Adenis, ns mejora en lugnr de degradarse cusnde tiene lugar
sl desgaste, que provoca un rodaje de las suparficies en

contactp, = = = = = o w - - e e e s v w e W

La fuents de combustible estd ventajosasente cong
tituids por una cuba 4de nivel constante, perv puede tam-
bién presentar una ligera sobrepresidn constants con respec
to a 1z atzafera. %l érganc de estrangulscidén suxiliar es
o general un registro rotative mandndo por un disgpositivo
neundtico: puaede 0 bien eatar squilibrado, o bien ser ex-
ciatrico para que la corrients de ailre que le raoden «jerzs
sobre el registro una fuerza que nctis en sl niswo sentido |
que ol dispositivo neumftico. Piralmente la pieza tubular
dessubocard en goneral en la cfmara dolimitads por los ér-
ganos de estrangulacidn, a través do ls paved del conducto,
en un smplasamiento alegido psra favorscer la pulverigacidn
del combustible por la corrisnts de aire. Una llegada de
aire primario puede estar provista pars emulsionar el ocox-
bustible sntes de la aspiracidn de éate en vl conducto de

ﬂ,mai‘n, -hb S NS WS W N G BN W N s G OB G A AR R G Y OB AR W W e

La invencién se comprenderf mejor con la laocturs
de la descripeidn qus sigue de un carbursdor invartide que
constituys un modc particulsr de vesligacidn de¢ la inven-
cifn y de una varinnte, dades n tftulo de gjemplom no limf
tativos. Le descripeidn se referird =2 los plsnos que la

'mMan.‘nlo.maleag - A e AR Ve e R e G W M A
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-~ La figura 1 es unaz vieta eimplificada, en seg
cién vertical segin la linea I-I de la figura 2, del carbu
rador del gque molamente log Srganos interesados por la in-
vencidn estén representados, estando loe Srzanos de estran

gulacién representados en posicién cerrada (motor en pare);

- 1lp figura 2 es una vieta en seccidn vertical ss
gin la 1lfnea II-II de la figura 1, representando mde parti
caularmente el Srgzeno do dosificacidn del combustible y su
alimentacién 8 partir de la fuente de combtustible; = = - -~

- la figura 3, pemejante a2 la fizura 1, muestra
el carburador en funcionamiento (érganos de estrangulacién
entreabiertes), suministrando el dérganc de dosificacién com
bustible al conducto de adnipidn; =« « = = « - - - o w - =

- la figura 4, similar a una fraccida de la figu
ra 1, represanta una veriante de realizacién del drgano de

dogificacidn de conbustibleg, = = = c c e w o @ c e v o e

Fl carburador ilustrado en lms figuras 1 a 3 com
prende, en un conducto de admisidn 1 y corriente arriva 3ds
un frzano de estrangulacidn prineipal 2 coustituide por
una mariposa montadn gobre un eje 3 y acclonada por el con
ductor por medio de un tirsnte no representade, un Srzsno
de estrangulacién auxiliar 4 que se abre automdticamente y
progresivanente a medids que aumonta el caudal d¢ aire en

Segin el modo de realizacién representado, el ér



gano le estrangulacifn auxiliar &4 estd constitulde por um
registro equilibrado fijado pobre un aje 5. Bete registro
ae accionado por un Aispomitivo neumdtico o cédpsula 6 que
comprende unt zembrana 7 encerrada entre Jop sombreretes
5 8 y 9. La membrana 7 separa la una de la otra dos chmaras
10 y 11. 1a cfmars 10 estd conectada, por un canal 12, con
uua ofzerae 13 congtituida por la parte 46l condusto 1 que
entd comprendida entra ¢l drgmno de estrangulacidn princi-
pal 2 y el drgano de gotrangulacidn auxiliar 4. La cdmara
10. 11 estf sometida a la preeidn que reina en la parte el
conducto de aimisidn 1 situnda corrionte arribs del Srgzano
3o estramyulacidn quxiliar 4, es decir sensiblemente g 1la
preeidn atmosférica. fn ol regletro 4 astid fiijnda una Palég.
en 14, provista éu su extramo libre de una espigs 1% que |
15 coopera con el extremo da un vietago 16 {ijado a la membra
na 7. Rete véictago atraviesa la pared del conducio de mdwui
sidn por un orificio que deja, por lo mencs paralelamente
al eje del conducto de adwisidn, un juego gpuficliente para
permitir rl véstego 16 desplasares libresente. ¥1 fondo de
20. la cfipsula 6 puede evtar vrovieto de u: dispositivo ajusta

ble (ro repressntade) de tops Jel mombrereie &, - = = = =

Un resorte 17 tiends constantemente a corrar el
registro 4 contra 1a nceidn de la depresién que reina en
1n cdmara 13. La nosicidn angular tomada s cnda instante en

5. el interior de) conducto 1 por el régiatro 4 corrasponde al

caudal d8 aire qua circuls on este cONAUStO. = = w = = = =

La fuente de combustible egti constituida por una
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guba 18 de nivel consetante I que contiens un flotador (no

representado), que monda la llegada de combustible que pro
viene de ur: depdsito (no representado). El combustible, as
pirado a partir de la cuba 15 por la depresidn gue reina

en 1la cdmara 13, desemboca on la cémara 13 por un orificio
19, después ée haber atravesado un conducto iq y uwa 8rgano
de dosificacidn de combustible, = = = = = = = = - - -

Con ello, esegin la invencién, dicho Srgano de do
sificecién de combustible comprende una pleza tubular 25
uno de cuyos extremos, que comunica con la ofmara 13 por el
orificio 19, me mantiene ceatrado eldaticemente por una
Jonta térica 26 en un alojemiento 27 del cuerpo 3del carbu~
rador. Fl otro extremo de la pieza 25 se mantiene eléatica-
mente mpoyada cobre uns parte de la superficie de un ocuerpo
eilindrico 28: en el modo de realizacidn da las figuras 1
2 3, 26 ejerce una fuerza eléstica por un resorte helicoi-
dal 29 que rodea la pieza tubular 25 y =e apoya, por oiras
parta, sobre un escalonado de iicha pieze tubular 25 y, por
otra parte, sobre una arandela 10, apoyads & su veg sobre

la junts 26 = = v = = r e e e c e m - - ——-- -

La osrte de 1la superficie del cuerpo cilindrico
23 sobre la cual s¢ apoya la pieza tutmler 25 eatd perfora
da por una lumbrora 32, s iforwsa de headidura circunferen~
cial, que desemboca en une cAmara intersa 3} en comunica-
eién con el conducto 20 por medio del alojamients 44 en el
cual esoté slojado el cuerpo cilindrico 28, » = = v = = =
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El ouerpo cilindrico 23 ss eolidario de un afe
34 alojado en un manlrilado del cuerpo del carburador y cu
yas partes terminales 34a y 14b tienen un didmetro superior
sl de las ofras partee del eje 34 paro muy ligeramente in-
ferior al didwetro del mendirilado do manera que permita

uns rotacisn con rozamiento suave del eje 34, = = = = = -

Un pasador 35 fijado en la cajn ®e introduce en
una parte estrechada 36 del aje 34 y evita cualquier juego

longitudinal excesivo del oje 34 =~ = = «w mw w = = w - -

Uns junta flexible 37 nlojada entre el cuervo ¢i
lindrico 28 y el eje 34 (figura 2) ssegura la estenqueidad

conlac‘ja.-—-—-——‘--'v--ﬁuno——‘----u»ll

Pinalmente, el ajo 34 sntd solidarizadc a una pp
lenca 18 proviata de un rodille 33 que coopera con une le~
va 40, solidaria del Srgano de emirangulacién suxiliar 4.
¥l rodillo 39 se mantiens de forma parmensnto en comtacto
con 1la leva 40 por un resorte d¢ retoyme 41 uno de cuyos
extremos esté fijado sobre una aspiga 42 molidaria del cuer
po del ocarburador, y cuyo otro axtremo estd fijado mobre
una espiga 43 solidaria d¢ la palanca 38 = ~ = = = = =« = «

Fl combustible que Zessmboca por el orificio 193,
esron del nivel con la parte sobresaliente de un resslte
interno de la pared 3¢l conducto de adwisién inmedtisatamen~
te por debajo del canto del registrs 4, cusndo Sete estd
cerrado, es pulverizsdo por la corrieants de aire aspiradas

por sl mator. Un estrechamiento del conducto de aduieidn
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por debajo de la parte del canto del regietro 4 opuesia nl
orificio 19 permite utilizar la mayor parte del sire pars

pul\'eriﬁar gl conmhustible, = @ @ = @ «w * - = - w = o o«

fn la variante de realieacién ilustrada en la fi
gura 4 (donde los Srganos idduticos a log de las figuras 1
a 3 lleven el smismo nimero de referencia y los Srgunce mo~
dificedos el nmismo nimerc afectado de fndice g), el extre-
mo de la pleza tubular 25s opueato al que comunica con el
conducto de aimisidn estd cerrado, pero uns aebertura estd
practicade en la pared lateral 3e la piega. Un resorte 29a,
comprimido entre la pleza tubular 25 y un tapén 31 fijade
gobre el cuerpd del carburador, aplica elésticamente la pa

red d¢ la atertura contra ol cuerps cilfindrico 28. = ~ = «

A sonsecuencia de 10 cual, se tiene el funciona-

wiento siguiente cuaslquiera que mea el modo de realisascidn.

Cuando ge abre el érgeno de estrangulacidn prine-
cipal 2 (fig. 3) el caudal de aire admitido al motor aumen
ta, y el Srgano de estrangulacidn suxiliar 4 se abre y to-
@ une posicidn que es carscterfstica de dicho camudnl e
aire, ung depresidén sensivlemente conatante (o que varie
gegin las caracter{sticas del resorte 17) se establece en
la cédrarna 13. La vartura del registro 4 provoca la roto-
cién de la leva 40. La levm 40, sstando en contacto con ¢l
rodillo 39, hace girar la palesnca 35 y, por oonsiguiente,
el cuerps cilindrico 28: 1a seceldn de paso ofrecids al
combustible aspirado en lm cuba 13 por 1la depresién, sensi
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blemente conatante o ligsrsmente cracisnte con el ceudal,
que reina on la cfmera 13 del conjucto de aimisidn 1, astd
determinada por la powicidn de la lumbrera 32 del cuerpe
cilindrico 28 con respectsc a la parte 4o la piesa tubular

g 25 6 258 avoyada sobre Aicho cuerpo cilfndrico 28, atrave
sando el combustible sucesivamente el conducto 20, la céua
ra interna 33 del cuerpo 23, la lumbrera 32 y la pieza tu-
lar 25 § 25g antes de desembocer en la chuara 13 vor ¢l
orificio 19. Imte secoidn de paso depande por tanto dirscta

10, wente del csaudnl de aire gque stravigsa el conducto de admi
8idn 1; si el perfil de la leva 40 ka siic elegide convenisn
texants, se ve que se podrh obtener constsntemente una seg
¢ién de passo y, por congiguiente, un ceuldal de combustible,
seneiblexante proporcionales al csudel de nire que sa,tx-avi.a-nli

15« sa sl conducto de aduisidn. Fn eetas condiocliones, la mascla
nirs-combustibls proporcionads al motor tendrd une riguezs

Se ve que ol carburador que na wido desorito prg

senta aumerosns ventainm wvobre los carburajores anteriorse

m. d'lmmtipo. W Er Gy S A G CE WD GE AR S GRS W G TR S R R W e

las fuerzas de rozamiento n vencsr para orrastrar
@l Srgsno de dosifiocacién del combumtible, no se ejercem
mis que mobrs lag partes terminalem 34p y 34b del eje 34 y
sobre la parte de la pieza tubular 25 6 253 en contamoto con
25, el cuerpo oilfndrico 23; las mismas son pues pequefing y com
patibles con el mando sutomitico del Srgano de desificacidn
por el registro suxiliar 4, a condicidn de elegir un tersde
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del reworte 23 § 293 suficientexente pequedio. Tl desgeste
wecdnico an contacto entre la plesa tubular 25 6 23a y el
cuerpo cilindrice 28 no da lugar a ningin juego perjudicial
pero, por el contrario, tiene un rodaje ds las superficies -

en coutacto, el rodajs favorable a la estanqueldad. = - -
¥ 0 T &

fe declaren de novedad y propiedad para Zspafia,

pus territorios y plnzas de¢ goberanfs, las siguientes: - -

REIVINRDICACIONGSS

te~ Perfeccionemientos en loes carburadorss para
motores de combustidén interna, del tipn de los que compren
den en su conducto de admimién, corriente arriba de un érga
no ds estrangulacién principel accionado por el conductor,
un drgano de eptrang.lacién suxiliar que se abre automiti-
cnmente y vrogresivamente a medida que aumenta el caudal de
aire gue atravieces dicho conducto y que mende un Srgsno do-
gificador que regula el ocaudal de cosbustible dirigido ha-
¢ia dicho conducto o partir de una fuente de com.ustible,
bajo el efecto de la depresidn que reina en uce ofmara 1i
mitada en el conducto de aspiracién por dichop érganos de
estrangulacidn, de manera aque la seccidn de paso ofrecida
sl sire por dicho drymno 3e estrangulacién auxiliar y la
seocidn ds paso ofrecide al combustible por dicho Srgano do
eificador sesn sensiblemente proporcionales y que sl aire

y el combustible as{ puminimtrsdos formen, en marcha normal,
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una megela de riguess senpiblemente congtante, comprendien
20 el Srgano dosificaldor una pieza tubnlar uno ds cuyos
extremos comunica con un punto del conducto de admieidn
donde la presifn es la que reina entrs dichos Srgance de
sstrangulacidn y de 1la que una abertura estd enfrentadia a
un cuerpo cilinarico arrastrade on rotacidn por ¢l dSrgano
de estrangulacidn auxilier y cuya pared presents uca lus-
brera en comunicacién con la fuente de combustible, comuni
cando una fraceidén de la lumbrersa, varisble con la posicifdn
angular de dicho cuerpo, con un canal dalimitmie por la
piesa tutmlar, caracterizedoa porque una porcidn de la pig
za tubular provieta de dicha sborturs se mantiene alfaticg

mente an contacto cou al cuerpo cilindrico. = = = « = « ==

2.= Porfsccionamientos segin la reiviundicacién 1,
caractorigados porrue la fuante de combustible es una fuen
te eonsiblemente a presidn ntmosférica, tal como una cuda

3o nivel cONGtaNtE. = = = = = = = =~ - = = = = - - - -

3.~ Parfeccionamientos segiin la reivindicacién 1
8 2, caracterigzsdos porque dicho cusrpo cilindrico estd
prolongado por un eje que gire sn un mandrilado del cuerpo
del carburador y dsl cque golamentg las partes terminales
astdn apoyadas vobre la pared de dicho mendrilsdo. « = = -

4.~ Terfocclonamiontos segin la reivindicacidn 3,
ecarsctorizador porque dicho eje ee smolidario de uns palan-
on que coopera con una leva solidarin del Srganc de estran
gulacidn auxiliar y contra la cual se mantiene elistioamen

L |
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5.~ Parfeccionamientos gsegin cuslquiera da lam
veivindicaciones 1 e 4, caracterizudos porque ol drgmno de
egtrangulacidn auxiliar astd constituido por un reglstre
montado sobre vn eje giratorio y cuya posieidn smgular es
mandada por un dispositive neundtico sensible = la presidn

qua reina en dicha cdmara. =~ e w r e c c w e - . - - -

6.~ Perfectionamientos megin cualquiora de las
reivindicacionee 1 a 5, caracteriszados porque 4dicha abertu
ra de la plaga tubular estd practicada en el extreme opues
to sl que comunics con el sonducto de admisidn y porque
3icha picen estd aplicade contra el cuerpo cilindrico por
un resorte Sus se apoys sobre un sscalonado radial de di-
e¢ha pieza y sobre el cuerpo del carburador, eventuslmente

por medio de medios de estanqueidad. = = « « = =« «w w w =

T.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
roivindicaciones 1 u 5, caracterigados porque dicha abertu

ra de la pieza tubular entd practicads en la pared lateral

.- “PERPECCIONAMIRNTOS BN 1OS CARRUBADORES PARA

Todo ellc conforme se describe y reivindica en
ls pregente memoria que conats de quince hojas foliandaw ¥y

mecenografindas por una sola de sus cares y de dos lémines
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