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MEMORIA DHSCBIPTIVA

La invención se refiere a los carburadores para 
motores de combustión interna del tipo de los que compren 
den en eu conducto de admisión, corriente arriba de un ór 
gano de estrangulación principal accionado por el conduc­
tor, un órgano de estrangulación auxiliar que se abre tentó 
míticamente y progresivamente a medida que aumento el cau­
dal de aire que atraviesa dicho conducto y que manda un ór 
gano dosificador que rehíla el caudal de combustible diri­
gido hacia dicho conducto a partir de una fuente de combus 
tibie, en general a presión sensiblemente igual a la pre­
sión atmosférica, bajo el efseto de la depresión que reina 
en una cámara limitada en el conducto de aspiración por di 
chos órganos de estrangulación, de manera que la sección 
de paso ofrecida al aire por dicho órgano de estrangulación 
auxiliar y la sección de paso ofrecida al combustible por 
dicho Órgano doeificador sean sensiblemente proporciona­
les y que el aire y el combustible asi suministrados for­
men, en marcha normal, una mésela de riqueza aeneiblamente 
cena tente. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Re conocen unos carburadores del tipo anterior­
mente definido en los cuales el órgano de estrangulación 
auxiliar está constituido por un registro excéntrico calado



sobra un eje rotativo, solicitado nacía la apertura por la 
corriente de aire que le rodea y hacia el cierre por un re 
norte de retomo; las fuerzas ejercidas por esta corriente 
Ae aire, sobre todo a pequeños caudales, son insuficientes 
para dar al registro una posición bien reproducible para 
un caudal de aire dado. 8e conocen también dispositivos áe 
carburación cuyo órgano de estrangulación auxiliar sotó ac 
clonado por un órgano neurótico, tal como un pistón o una 
Membrana, sometióos por un lado a la presión atmosférica y 
por el otro lado a la presión que reina entre loe dos 6rgg& 
nos de estrangulación.

Rn los carburadores del tipo anteriormente defi­
nido, si órgano dosifioador que regula el caudal de combue 
tibia está generalmente constituido por una aguja cuya eqg 
ción transversal es variable y que penetra más o menos en 
un orificio de sección determinada, pudiendo el combustible 
pasar en el espacio anular delimitado por la aguja y el orí 
ficio. Entra otros inconvenientes de esta disposición, es 
preciso notar que el caudal de combustible a través de un 
espacio anular Ae pequeña anchura es muy sensible a la vis 
cosidad del combustible y depende, por tanto, en una amplia 
medida, de su temperatura-

Se conocen además carburadores (patente USA 
1.623 902) en los cuales el órgano dosificador que regula 
el caudal de combustible está constituido por un órgano tu 
bular contado rotativo en un caequillo fijo y arrastrado 
en rotación por el órgano de estrangulación auxiliar. El ór
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gano rotativo y ol caequillo est&i provistos da aberturas 
que se recubres más o menos según la orientación del órga 
no tubular y que determinan una sección de paso para el 
combustible. Pero este dispositivo en estado nuevo, o bien 

5. present a un coeficiente de rozamiento elevado, lo que hace
el mando automático impreciso, o bien presenta una eatan- 
queidad insuficiente. De todaa maneras el desgaste de las 
piezas en el curso del funcionamiento provoca rápidamente 
fugas inaceptables. - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

10. La invención prevé proporcionar un carburador que
responda mejor que los anteriormente conocidos a las exi­
gencias de la práctica, particularmente porque no presenta 
los inconvenientes anteriores. - - - - - - - - - - - - - -

Con este objeto el órgano dosificador del eartzt- 
15. redor según la invención, del tipo que comprende una pieza

tubular uno de cuyos extremos comunica con un punto dol 
conducto do admisión donde la presión es la que reina entro 
dichos órganos de estrangulación y de la que una porción 
provista de una abertura queda enfrentada a un cuerpo ci- 

20. lindrieo arrastrado en rotación por el órgano de estrangu­
lación auxiliar y cuya pared presenta una lumbrera en coma 
nicación con la fuente de combustible, comunicando una frac 
eión da la lumbrera, variable con la posición angular de 
dicho cuerpo, con el canal delimitado por la pieza tubular, 

25. está caracterizado porque dicha porción de la pieza tubu­
lar está aplicada elásticamente contra el cuerpo cilindri­
co. — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
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Oraciae a esta disposición, la estanquaidad en 
oontacto ¡puede cetmr asegurada ein rozamiantos excesivos. 
Además, se mejora en lugar de degradarse cuando tiene lugar 
el desgaste, que provoca un rodaje de las superficies en

5. contacto. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

la fuente de combustible está ventajosamente coas 
tituida por una cuba de nivel constante, pero puede tem­
blón preeentar una ligera sobrepraaión constante con reapee 
to a la atmósfera. Ül órgano de estrangulación auxiliar es 

10. en general tai registro rotativo mandado por un diapositiva
neumático: puede o bien estar equilibrado, o bien aer *x- 
oóntrico para que la corriente de aire que le rodea ejerza 
sobre el regiatro una fuerza que actde en el mismo sentido 
que el dispositivo neumático. Finalmente la pieza tubular 

15. desembocará en general en la cámara delimitada por loa ór-
ganoa de estrangulación, a travóa da la pared del conducto, 
en un emplazamiento elegido para favorecer la pulverización 
del combustible por la corriente de aire. Una llegada de 
aire primario puede estar provista para emulsionar el oom- 

20. buatible antea de la aspiración de Óste en el conducto de
admisión. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La invención aa comprenderá mejor con la lectura 
de la deeeripción que sigue de un carburador invertido que 
constituye un modo particular de realización de la inven- 

2$. ción y de una variante, dadas a titulo de ejemplos no limi
tativoe. la descripción se referirá a loa planos que la 
acompasan, en los cuales: - - - - - - - - - - - - - - - -

i
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- La figura 1 es una vista simplificada, en aec 
ción vertical segdn la línea 1 - 1  do la figura 2, del carbu 
radar del que aclámente loe árganos interesados por la in­
vención están representados, estando los órganos de entran

5. gulación representados en posición cerrada (motor en paro);

- la figura 2 es una vista en cocción vertical se 
gán la línea 1 1 - 1 1  da la figura 1 , representando más parti 
calarmente el órgano do dosificación del combustible y su 
alimentación a partir de la fuente de combustible; - - - -

10. - la figura 3# semejante a la figura 1, muestra
el carburador en funcionamiento (órganos de estrangulación 
entreabiertos), suministrando el órgano de dosificación com 
bustible al conducto do admisión; ------------------------

- la figura 4, similar a una fracción de la f igu
15. ra 1, representa una variante de realización del Órgano de

dosificación de combustible. - - - - - - - - - - - - - - -

El carburador ilustrado en las figuras 1 a 3 com 
prende, en un conducto de admisión 1 y corriente arriba de 
un órgano de estrangulación principal 2 constituido por 

20. una mariposa montada sobra un eje 3 y accionada por el con
ductor por medio de un tirante no representado, un órgano 
de estrangulación auxiliar 4 que se abre automáticamente y 
progresivamente a medida que aumenta el caudal de aire en 
el conducto 1 . ------ - - - - - - - - - - - - - - - - -

25. Segdn al modo de realización representado, el Ór
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gano le estrangulación auxiliar 4 está constituido por un 
registro equilibrado fijado cobro un ojo 5- Bote registro 
ae accionado por un dispositivo neumático o cápsula $ que 
comprende una membrana 7 encerrada entre dos sombreretes 

5. 8 y 9. La membrana 7 separa la una de la otra dos cámaras
10 y 1 1 . La cámara 10 está conectada, por un canal 12, con 
una cámara 13 constituida por la parte del conducto 1 que 
está comprendida entre el órgano de estrangulación princi­
pal 2 y el órgano de estrangulación auxiliar 4. La cámara 

10. 11 está sometida a la presión que reina en la parte del
conducto de admisión i situada corriente arriba del órgano 
de estrangulación auxiliar 4, es decir sensiblemente a la 
presión atmosférica. En el registro 4 está fijada una pulan 
ea 14# provista &i su extremo libre de una espiga 15 que 

15. coopera con el extremo de un váatago 16 fijado a la aembra
na 7 . Este váatago atraviesa la pared del conducto de adsai 
aióa por un orificio que deja, por lo menos paralelamente 
al eje del conducto de admisión, un juego suficiente para 
permitir al váatago 16 desplazarse libremente. El fondo de 

20. la cápsula 6 puede estar orovisto de un dispositivo ajustg
ble (no representado) de topa del sombrerete 8. -  -  -  -  -

Un resorte 17 tiende constantemente a cerrar el 
registro 4 contra la acción de la depresión que reina esa 
la cámara 13. La posición angular tomada a cada instante en 

2$. el interior del conducto 1 por el registro 4 corresponde al
caudal de aire que circula en este conducto. - - - - - —

Le fuente de combustible está constituida por una



cuba 18 de nivel constante K que contiene un flotador (no 
representado), que manda la llegada de combustible que pro 
viene de un depósito (no representado). El combustible, as 
pirado a partir de la cuba 18 por la depresión que reina 
en la cámara 13, desemboca en la cámara 13 por un orificio 
19, después de haber atravesado un conducto 50 y un órgano 
de dosificación de combustible. — — - ---------------

Con ello, eegón la invención, dicho órgano de do 
sificaeión de combustible comprende una pieza tubular 25 
uno de euyoa extremos, que comunica con la cámara 13 por el 
orificio 19, se mantiene centrado elásticamente por una 
junta tórica 26 en un alojamiento 27 del cuerpo del carbu­
rador. El otro extremo de la pieza 25 ae mantiene elástica­
mente apoyada cobre una parte de la superficie de un cuerpo 
cilindrico 28: en el modo de realización de las figuras 1 

a 3, se ejerce una fuerza elástica por un resorte helicoi­
dal 29 que rodea la pieza tubular 25 y se apoya, por otra 
parte, sobre un escalonado de dicha pieza tubular 25 y, por 
otra parte, sobre una arandela 30, apoyada a su vez sobre 
la junta 26. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

la parte de la superficie del cuerpo cilindrico 
28 sobre la cual se apoya la pieza tubular 25 está perfora 
da por una lumbrera 32, en forma de hendidura circunferen­
cial, que desemboca en una cámara interna 33 en comunica­
ción con el conducto 20 por medio del alojamiento 44 en el 
cual está alojado el cuerpo cilindrico 28. - - - - - - -



B1  cuerpo cilindrico 28 os solidario de va eje 
34 alo jado en un nanirilado del cuerpo del carburador y cu 
ya# parte# terminales 34a y 34b tienen un diámetro superior 
al de la# otra# partea del eje 34 pero muy ligeramente in­
ferior al diámetro del mandrilado de manera que permita 
una rotación con rozamiento suave del eje 34. - - - - - -

Un pasador 35 fijado en la caja se introduce en 
una parte eetrochada 36 del eje 34 y evita cualquier juego 
longitudinal exceaivo del aja 34. - - -  - -  - -  - -  - -  -

Una junta flexible 37 alojada entre el cuerpo qi 
lindrico 26 y el eje 34 (figura 2) asegura la estanqueidad 
con la caja. - ,

Finalmente, el eje 34 está solidarizado a una pg. 
lanca 3$ provista de un rodillo 39 que coopera con una le­
va 40, aolideria del órgano de estrangulación auxiliar 4.
NI rodillo 39 ae mantiene de forma permanente en contacto 
con la leva 40 por un resorte de retomo 41 uno de cayo# 
sxtremos está fijado sobre una espiga 42 solidaria del caer 
po del carburador, y cuyo otro extremo está fijado solare 
una espiga 43 solidaria de la palanca 30- - - -  - -  - -  - -

El combustible que desemboca por el orificio 19, 
cerca del nivel con la parte sobresaliente de un resalte 
intemo de la pared del conducto de admisión inmediatamen­
te por debajo del canto del regietro 4, cuando date está 
cerrado, es pulverizado por la corriente de aire aspirada 
por el motor. Un estrechamiento del conducto de admisión



por Rebujo de la parte del canto del registro 4 apuesta al 
orificio 19 permite utilizar la mayor parte del aire para 
pulverizar el combustible. - - - - - - - - - - - - - - - -

3a la variante de realización iluetrada en la fi 
gura 4 (donde los órganos idénticos a loa de las figuras 1 

a 3 llevan el mismo número de referencia y los órganos mo­
dificados el sismo número afectado de Índice a), el extre­
mo de la pieza tubular 25^ opuesto al que comunica con el 
conducto de admisión esté cerrado, pero una abertura esté 
praoticaáa en la pared lateral do la pieza. Un resorte 2%, 
comprimido entre la pieza tubular 25g y un tapón 31 fijado 
sobre el cuerpo del carburador, aplica elásticamente la pa 
red do la abertura contra el cuerpo cilindrico 28. - - - -

A consecuencia da lo cual, ee tiene el funciona­
miento siguiente cualquiera que sea el modo de realización.

Cuando se abre el órgano de estrangulación prin­
cipal 2 (fig. 3) el caudal de aire admitido al motor sumen 
ta, y el órgano de estrangulación auxiliar 4 ee abre y to­
ma una posición que es característica de dicho caudal do 
aire, una depresión sensiblemente coaatante (o que varia 
según lae características del resorte 1?) se establece en 
la cámara 13- La apertura del registro 4 provoca la rota­
ción de la leva 40. La leva 40. estando en contacto con el 
rodillo 39. Lace girar la palanca 38 y. por consiguiente, 
el cuerpo cilindrico 28: le sección do paso ofrecida al 
eotabua tibie aspirado en la cuba 13 por la depresión, sensi



blamente constante o ligeramente creciente con el cendal# 
que reina en la cámara 13 del conducto de admisión 1, está 
determinada por la posición de la lumbrera 32 del cuerpo 
cilindrico 28 con respecto a la parte de la pieza tabular 
25 ó 25a apoyada sobre dicho cuerpo cilindrico 28, atreve 
sondo el combustible sucesivamente el conducto 20, la cáme 
ra interna 33 del cuerpo 23, la lumbrera 32 y la pieza tu­
bular 25 ó 25& antes Ae desembocar en la cámara 13 por el 
orificio 19* Esta sección Re paso depende por tanto directa 
mente del caudal de aire que atraviesa el conducto de admi 
alón 1 ; si el perfil da la leva 40 ha sido elegido coaveniea 
temante, se ve que se podrá obtener coactan temen te una sec 
ción de paso y, por consiguiente, un caudal de combustible, 
sensiblemente proporcionales al caudal de aire que atravie­
sa el conducto de admisión. En estas condiciones, la mezcla 
aire-combustible proporcionada al motor tendrá una riqueza 
sensiblemente constante. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

Se ve que el carburador que ha sido descrito pv& 
santa numerosas ventajas sobre loe carburadores anteriores 
del mismo tipo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

las fuerzas de rozamiento a vencer para arrastrar 
el órgano de dosificación del combustible, no se ejercen 
más que sobre las partes terminales 34& y 34b del eje 34 y 
sobre la parte de la pieza tubular 25 ó 25a en contacto con 
el cuerpo cilindrico 23; las mismas son pues pequeras y com 
patibles con el mando automático del Órgano de dosificación 
por el registro auxiliar 4, a condición de elegir un tarado



del resorte 23 3 29a suficientemente pequeño. SI desgaste 
macuico en contacto entre la pieza tabular 25 3 23a y el 
cuerpo cilindrico 28 no da lugar a ningún juego perjudicial 
pero, por el contrario, tiene ua rodaje de laa superficies 
en contacto, el rodaje favorable a la estanqueidad* - - -

N O Í A

Se declaran de novedad y propiedad para España, 
sus territorios y plazas de soberanía, las siguientes: - -

R E I V I N D I C A C I O N E S

i.- Perfeccionamientos en loe carburadores para 
motores de combustión interna, del tipo de los que compren 
den en su conducto de admisión, corriente arriba de un órga 
no de estrangulación principal accionado por el conductor, 
un órgano de estrangulación auxiliar que se abre automáti­
camente y progresivamente a medida que aumenta el caudal de 
aire que atraviesa dicho conducto y que manda un órgano do- 
eificador que regula el caudal de combustible dirigido ha­
cia dicho conducto a partir de una fuente de corneatibie, 
bajo el efecto de la depresión que reina en u<?a cámara 1¿  
Bsitada en el conducto de aspiración por dichoe órganos de 
estrangulación, de manera que la sección de paso ofrecida 
al aire par dicho órgano de estrangulación auxiliar y la 
sección de paso ofrecida al combustible por dicho órgano do 
eificador sean sensiblemente proporcionales y que el aire 
y el combustible así suministrados formen, en marcha normal,



una mezcla de riqueza aenciblemante constante, coaprendien 
do el órpano dosifica.lor una pieza tubular uno de ovaros 
extremos comunica con un punto del conducto de admisión 
donde le presión ea la que reina entre dichos órganos de 
estrangulación y de la que una abertura está enfrentada a 
un cuerpo cilindrico arrastrado en rotación por el órgano 
de estrangulación auxiliar y coya pared presenta una lum­
brera en comunicación con la fuente de combustible, comuni 
cando una fracción de la lumbrera, variable con la posición 
angular de dicho cuerpo, con un canal delimitado por la 
pieza tubular, caracterizados porque una porción de la pije 
za tubular provista de dicha abertura se mantiene elástica 
mente en contacto coa al cuerpo cilindrico. - - - - - - - -

2. - Perfeccionamientos aegón la reivindicación 1,
caracterizados porque la fuente de combustible es una fuma 
te sensiblemente a presión ataosfórica, tal como una cuba 
de nivel constante. - - - --------- - - - - - - - - -

3. - Perfeccionamientos eegón la reivindicación 1 
ó 2. caracterizados porque dicho cuerpo cilindrico está 
prolongado por un e je que gira en un standrilado del cuerpo 
del carburador y del que solamente las partes terminales 
están apoyadas sobre la pared de dicho mandrilado. - - - -

4. - Perfeccionamientos aegdn la reivindicación 3, 
caracterizados porque dicho eje es solidario de una palan­
ca que coopera con una leva solidaria del órgano de estrago 
gulación auxiliar y contra la cual se mantiene elástieasago
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te en contacto. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

5. - Perfeccionamientos segdn cualquiera de lsua 
reivindicaciones 1 a 4, caracterizados porque el árgano ge 
estrangulación auxiliar está constituido por un registro

3. montado sobre un eje giratorio y cuya posición angular es
mandada por un dispositivo neumático sensible a la presián 
que reina en dicha cámara.

6. - Perfeccionamientos segda cualquiera de las 
reivindicaciones 1 a 5. caracterizados porque dicha abertu

18. ra de la pieea tubular está practicada en el extremo opuse
to al que comunica con el conducto de admisión y porque 
dicha pieza está aplicada contra el cuerpo cilindrico por 
un resorte que se apoya sobre un escalonado radial de di­
cha pieza y BObre el cuerpo del carburador, eventualmeate

13. por medio de medios de aetanqueidaá. ----- - -----------

7. - Perfeccionamientos cagón cualquiera <3e las 
reivindicaciones 1 a 5. caracterizados porque dicha abertu 
ra áe la pieza tubular está practicada en la pared lateral 
de ásta. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

20. &- *TERPECCIONAKIRHTOS ES IOS CAR38BAD0RES PARA
MOTORES DE C0M9USTI0H INTERNA". --------------------------

Todo ello conforme ae describe y reivindica en 
la presente memoria que conata Ae quince hojas foliadas y 
mecanografiadas por una sola de sus caras y de dos láminas
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da dibujo# qu* la ilustran

cea.
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