10.

LIRS P s

2 DA HOLI: BEOS

Pon = o
"‘“f‘ A R AL TERARS B

CERTIFICADO
D E
ADICION

a favor de MECANISMOS AUXILIARES INDUSTRIALES, S. 4.,
de nacionalidad espafiola, domiciliada en Valls (Ta-
rragona), Av. Grale, 6, por »MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL
OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL N¢ 424.130, POR »PERFEC-
CIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS GENERADORES DE IMPULSOS»,

cuyo inventor es Don Sebastiin Altemir Altemir.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a unas mejoras
introducidas en el objeto de la patente principal, con
el fin de obtener un médulo temporizador perfeccionado
para el accionamiento de motores de limpiaparabrisas,
que se caracteriza por permitir una notable simplifi-
cacién en el circuito de mando del motor.

Los m6dulos obtenidos de acuerdo con las mejo-
ras objeto del presente certificado de adicién son apli-
cables a los motores para limpiaparabrisas en los que

el funcionamiento intermitente se consigue mediante un
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sistema generador de impulsos en el que un elemento
bimet4dlico termodilatable se halla calefactado median-
te un arrollamiento envolvente conductor del calor y
la electricidéd, aislado eléctricamente de aquél, vi-
niendo determinados los impulsos temporizados genera-
dos por el tiempo que tarda en calentarse y combarse
el bimetal, siendo la velocidad de ruptura indepen-
diente del tiempo de deformacidén del bimetal gracias a
hallarse éste asociado a un rtumblerr» determinante de
una carga eldstica coadyuvante sobre el contacﬁo activo.
Con ello se logra que el tiempo de conmutacién no de-
penda diredtamente de la carga conectada.

Los motores de limpiaparabrisas a que se apli-
can los médulos que obedecen al esquema general apun-
tado, son motores con autoalimentacidén hasta la posicién
de reposo y autcfrenado o frenado por cortocircuito en
el inducido. Por ser los mismos sobradamente conocidos,
se prescindird en la presente descripeidn de destallarse
sus restantes caracteristicas éspecificas. ;

Conviene sin embargo apuntar que los circuitos
de los mismos llevan asociado el correspondiente in-
terruptor, alambrado al circuito adecuadéﬁente al ﬁﬁpo
de motor empleado, junto con el médulo temporizador an-
tes indicado.

La misién del médulo es la de provocar durante
cierto tiempo la actuacién del motor, para volver a in-
terrumpir su funcionamiento al cabo de un determinado

perfiodo, suficiente para que comience a actuar el cir-
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cuito de realimentacién incorporado al mismo motor,

con lo que las escobillas no paran hasta su posicién

de reposo, aun cuando la duracién del impulso sea in-
ferior a la de una secuencia o barrido.

Otro de los principios que caracterizan la
presente invencidén es que su aplicacién evita que se
mantenga innecesariamente el calentamiento de la re-
sistencia envolvente del bimetal cuando el motor co=
mienza a autoalimentarse.

El mbédulo construido de acuerdo con el pre-
sente certificado de adicién se caracteriza por in-
corporar un'relé a través de cuyo bobinado se alimen-
ta el motor, acciondndose mediante sus contactos el’
sistema generador de impulsos del aparato de intermi-
tencia, lo cﬁal tiene lugar \nicamente cuando dicho
sistema generador de impulsos se halla en su posicién

fria o de reposo, durante cada uno de los ciclos de

" temporizacidén una vez conectado el interruptor exterior,

produciéndose el calentamiento de la resistencia envol-
vente del bimetal al pasar la corriente por el referido
relé, de modo que éste gobierna en realidad el funcio-
namiento de aquélla, a diferencia de lo qué sucedia
hasta el presente, en que era a través del interruptor
que se accionaba directamente el dispositivo productor
de los impulsos en el aparato de intermitencia.

De conformidad con la invencién, ademds, cuando
tiene lugar el cambio en el sistema generador de impul-

sos, automdticamente se conmuta el circuito de alimen-
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tacidén del motor y se abre el relé, evitando de esta
manera que se mantenga el calentamiento de la resis-
tencia envolvente del bimetal.

Para mejor comprensién de la presente memoria
descriptiva, se acompafian unos dibujos en los que, tan
sélo a titulo de ejemplo, se representan sendos esqﬁe—
mas de otras tantas formas de realizacidén de circuitos
de alimentacioén de motores para limplaparabrisas prb-
vistos del mbédulo de la invencién.

En dichos dibujos, la figura 1 es un esquema
de un posible sistema de conexién en el que el médulo
temporizaddr aparéce provisto del corfespondiente relé
de intensidad; y la figura 2 es otro esquema en el que
el méduleo dispone asimismo de un relé, siendo el sis-
tema de conexién otro distinto al anterior..

De conformidad con dichas figuras, el circuito

comprende el grupo motor 1, de accionamiento de los lim-

piaparabrisas, el médulo o grupo de intermitencia o: tem-

porizacién 2, y el interruptor de mando 3.

En el motor 1, se designa por 4 el interruptor de
autoalimentacién accionado por el mismo motor, que por ser
en si conocido en sus caracteristicas'ymfuncionamiento, .
no precisa de ulterior especificacién. : .

El interruptor de gobierno 3 presenta caracteris-
ticas diferentes en una y otra realizacidén, pero en ambos
casos existen cuatro posiciones: temporizado 5, cero (pa-
ro) 6, primera velocidad 7 y segunda velocidad 8.

El médulo temporizador 2, al que se contraen
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gropiamente las mejoras objeto de la invencién, com-
prende basicamente el interruptor bimetdlico 9 y la
resistencia calefactora del mismo 10, cuy6 funciona-~
miento es bien conocido y que anferiormente se ha re-
sefiado sucintamente. Forma parte también de este mé6-
dulo, de acuerdo con la invencién, un relé 1l cuya
misidn, como queda apuntado, es la de alimentar a
través de sus contactos 11! el dispositivo productos
de impulsos del aparato de intermitencia, que.hasta
el presente era alimentado directaﬁente por medio del
interruptor. Ello permite que, al ser alimentado el
motor a través de la bobina del relé 11 durante cada
uno de los ciclos de temporizacién y una vez conec-
tado el interruptor exterior pase a través de dicha
bobina toda la corriente de alimentacién del motor,
cerrdndose los contactos 1ll?’, con lo que se aplica
tensién a 1a resistencia calefactora 10, dando lugar
rdpidamente a la conmutacién del interruptor bimetsli-
co 9, como consecuencia de lo cual deja de pasar co-
rriente por la bobina del relé 11, abriéndose los con-
tactos 11’ que cortan la alimentacién de tensién a la
resistencia calefactora 10, con el resultado de evitar
que se mantenga el calentamiento de dicha resistencia
por mds tiempo del estrictamente necesario.

El relé 11 es un relé de intensidad, es decir
un relé cuyo bobinado tiene una resistencia muy baja a
fin de que la caida de tensidén en el mismo sea minima.

Dicho relé puede presentar cualquier forma constructiva,
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por ejemplo de paleta mévil, de ampolla sellada, etc.
Serdn independientes del objeto de la inven-
cién los materiales, formas'y dimensiones, tanﬁo abso~
lutas como relativas, de los distintos elementos que
integran el médulo sobre el que recaen las mejoraszdes-
critas, medios complementarios que se incluyan en los
circuitos a que se destine, finalidad del conjunto'de
que forme parte y, en general, todo cuanto no altere,

cambie o modifique su esencialidad.

NOTA

Se reivindica como objeto del presenté éerti~
ficado de adicién: :

1. Mejoras introducidas en el objeto de la
patenté principal n? 424.130, que se caracterizan por
el hecho de que la alimentacién en corriente del é&tor
se realiza a través de la bobina de un relé de inten-
sidad durante el periodo inicial de funcionamierito en
giro de dicho motor y hasta tanto no héﬁé entrado:en
accidn el interruptor interior de autoalimentaciéﬁ_
del motor. ‘

2. Mejoras introducidas en el objeto de la,
patente principal n? 424.130, segin la reivindicacién
anterior, que se caracterizan por el hecho de que é

través de los contactos del relé de intensidad, cuando
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éstos se cierran al paso por la bobina de la corriente
de alimentacidn del motor, queda alimentada en tensién
la resistencia de calefaccién del sistema generador ae
impulsos integrado en el propio médulo.

3. Mejoras introducidas en el objeto de la

' patente principal n? 424,130, segin las reivindicaciones

anterlores, que se caracterizan por el hecho de que 1la
basculacién del sistema generador de impulsos interrumpe
el paso de corriente a través de la bobina del relé de
intensidad y provoca la consiguiente apertura de los
contactos de alimentacidén de la resistencia de calefac-
cién del propio sistema generadof de impulsos.

L., Mejoras introducidas en el objeto de la
patente principal n® 42,.130, por »Perfeccionamientos
en los sistemas generadores de impulsos».

La presente memoria consta de siete hojas folia-
.

das, escritas por una sola cara.
Barcelona, a 4 de noviembre de 1975.
MECANISMOS AUXILIARES INDUSTRIA-

LES, S. A.
p.a. J, TOTTRAS
p.p.
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