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PERFECCIONAMIENTUS EN C0N3UNTUS ACCIONADHRES PARA *RE 

NOS DE VEHICULOS.

^ ^ ^ ¡ ^ . - G I R L I N G  LIMITED, entidad inglesa, meidente en Minga 

Road, Tysaley, Sirmingham 1 1 , 'Inglaterra.

La presente invención aa reTiera a con,(untes aGCionado- 

res para Trenos de vehículos de la olasa qua uompranda une ca­

ja donde un elemento de cuRa aa puada daspíaznr daaaa una poa^ 

clon retrasada hasta una posición avanzada para empujar das — 

elementos seguidores virtualmsnta en di^aceionaa apuaetaa, par
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turno, para inducir los elementos de fricción ep un contacto de 

frenada con un rotor estando los elementos segu tdores provistos 

Ids superficies inclinadas entre si y colocadas una a cada lado 

del elemento de cuña, interponiéndose por lo menos un rodillo 

entre cada una da dichas superficies y las superficies de coopte 

[ración del elemento de cuña).

Los conjuntos acolladores de esta clase suelen incorpo 

[rarse en frenos de vehículos para hacer funcionar el freno para 

estacionamiento o frenado de emergencia solamente, pero paru — 

[ciertas aplicaciones serla conveniente poder utflizar por lu mje 

[nos una parte del conjunto accionador para un frenado pormal de 

servicio.

Según el invento, en un conjunto accionador de la clase 

expuesta para frenos de vehículos, uno de loe elementos seguido 

res comprende un par de pistones hidráulicos que funcionan en - 

un ánima común en la caja, y la caja está provista de una lum-- 

brera da suministro que se comunica oon un espacio de presión - 

definido entra los extremos adyacentes de loe pistones que ha-- 

cen topa cuando se desplaza,al elemento de cuña, y con una cara 

de tope en la que se acopla el pistón interior cuando al claman 

to de cuña se encuentra en su posición de retroaeao, por lo que 

el espacio de presión puede ponerse a presión a través da la — 

lumbrera da suministro para empujar el pistón exterior separán­

dolo del pistón'interior relativamente eatacionurio para poner 

uno da los elementos da fricción en contacto da frenaos con ai 

rotor.

Por lo tanto, el conjunto accionador actué como un con­

junto de pistón y cilindro hidráulico de acción aimpla para el 

frenado de servicio nórmal, definiendo el pistón interior un — 

cierre para el extremo interior dal ánima. Esto ofrece la venta
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ja de conservar espacie en un freno porque no s: necesario incor 

porar un accionador da servicio hidráulico por ¡aparado.

Cuando el conjunto accionador se incorpt re un un freno

de tambor para separar los extremos adyacentes de las zapatas - 

para frenado de stacionamianto o emergencia, y un accionador hi

drauiieo se sitúa entra los extremos opuestos du las zapatas, - 

nuestra construcción de alientos seguidor parm;.tp que el freno 

funcione como un freno de dos zapatas delantera:; cuando al tam­

bor gira en la dirección nórmal de avance.

Cuando el tambor giro an la dirección o[upsta, el freno 

funciona como un freno del tipo de una zapata delantera y una - 

. zapata trasera, actúando el pistón exterior come tope para la - 

zapata delantera.

Una modalidad del invento sa ilustra en Ips dibujos ad­

juntos, en los que:

La figura 1, es una vista an planta de un frene de tam­

bor con zapatas.

La figura z, ee una vista tomada a lo largo de la linea 

de corte z-2 de la figura 1.

La figura 3, as una viata tomada a lo largo de la linea 

de corte 3-3 de la figura 1; y

La figura 4, ee una vista tomada a lo largo de la linea 

de corte 4-4 da la figura 1.
'

El freno de tambor y zapatas internas iluptrado an loe i 

dibujos comprende un par da zapatea arqueadas 1. % que aa montan 

sobra una placa de apoyo estacionaria 3 y que Hayan forree da 

mccion4para ponerse en contacto con un tameor giratorio (no - 

ilustrado). Los conjuntos acclonadores 5?6 para esperar las za­

patas ee montan en la placa da apoyo entre cada pqr da extremes 

de las zapatas.30
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El conjunto accionador 5 comprende una naja 7 provista, 

en.los lados opuestos del ánima transversal escalonada 8, con jS 

nimas coaxiales opuestas 9 y 10 de diámetro diferentes donde Tur 

cionan elementos seguidores 11 y 12. Los elemen.os seguidoras - 

11 y lz están destinados a acoplarse por sus ex ramos exterio-- 

res con un par de extremos de zapata y están tomados en sus ex ; 

tramos interiores con superficies inclinadas 13 y 14 para poner 

se enmontacto con rodillos 15 montados en una jaula 16.

El extremo interior del elemento seguidur 11 que es da 

mayor diámetro, se forma con dos proyecciones o salientes para­

lelos 17 que definen una ranura para guiar el conjunto de jaula 

15, 16, y los extremos interiores de las proyecciones o salien­

tes 17 comprende cara de tope que se ponen en Contacto de tope 

18 que limita el movimiento del elemento seguidur 11 en la caja,.

Un conjunto de cuña 19 que comprende unn cuña 20 lleva­

da por una oarra 21 penetra en el ánima 8. La cuña 20 actúe en­

tre los rodillos 15 y, cuando se retira por acc..on de la barra 

Zl, empuja los elementos seguidores 11, 12 separándolos paro se 

parar los extremos de las zapatas.

Un mecanismo de accionamiento 22 aeutil.za para nacer 

funcionar laoarra 21. El mecanismo 22 comprende un pistón 23 qus 

lleva ls barra 21 y que funciona en un cilindro 24 que se coñac 

ta a la caja 7. Normalmente, la cuñe 20 se mantiene en la poai-j 

ción inoperante de retroceso ilustrada en la fijuya 3 de loe djJ 

bujos por aiimientaoión de fluido a praaióh, convenientemente - 

hidráulica, el lsao del pietón 23 opuesto e le cuña 20 oponién­

dose a la fuerza de un muelle da compresión 25 que actóa entre , 

el cilindro 24. y la cara opuesta del pistón 23. Cuando as-suel­

ta la praaión dal fluido que aotóa sobre el pietón 23, la anar- 

gia almacenada en el muelle 25 ae suelta temblón para llevar la
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cuña 20 a la posición de accionamiento con el fin do spparar loa 

extremos de las zapatas para frenado de estacionamiento o emer­

gencia, según se ha descrito anteriormente, ponl-ándosa en contac 

to los extremos opuestos de las zapatas con el accionador 6 en­

tonces inactivo.

Según el invento, si elemento seguidor .'.1 comprende dos 

pistones hidráulicos 26 y 27, Ambos pistones 26 y 27 funcionan 

en el ánima 9, y se acoplan por los extremos ad/acantas para — 

formar un puntal cuando funciona la cuña 20.

Los pistones 27 y 26 son de diámetro relucido sn sus - 

cantos adyacentes para definir un espacio de prisión 28 entre - 

los mismos y sn la región del ánima 9 entre.las juntas da pis­

tón 29 y 30,

La caja está provista da una lumbrera di suministro 31 

para conectarse a una fuente de presión hidraúlLca, Conveniente 

mente un cilindro maestro hidráulico, para poner a presión el - 

espacio da presión 28 y separar loa piatonae 26 y 27. Como al - 

pistón interior 27 se acopia con la cara de topa 18, dicho pis-¡ 

tón forma un cierre para el extremo interior dei anima 9, con -} 

ei resultado de que el pistón.exterior 26 aala dai ánima para 

aplicar la zapata 1 al tambor.

El accionador 6 comprenda un cilindro hidráulico 32 don 

de funcionan pistonaa hidráulicos opuestos 33,y 34 destinados a¡ 

separas por la presión hidráulica alimentada entre extremes ad-¡ 

yacentes desda una misma fuente de suministro da presión hidráu 

lica a una fuente diferente.

Asi, para el frenado normal da servicie, loa aoeienaáe- 

ree S y 6 funcionan amboa hidráulicamente). Cuerdo al tambor gi­

ra en la dirección nórmal da avanoe, a izquierda asgóñ aa iiua 

tra en la figura 1, los pistones 26 y 34 actúan sobra iaa zapa-30
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tas con lo que el freno funciona como freno del ¡tipo da dos za^ 

tas delanteras. Cuando el tambor gira en la dirwión opuesta, 

el freno actúa como freno deuna zapata delantera y una zapata - 

trasera, puesto que no se transmite empuje a la qapata 2 desde 

al accionador 5.

Cuando la presión dal fluido hidráulico en el espacio - 

.da presión 28 se suelta despuas da echarse al por acción del - 

muelle 25, el pistón interior 27 se moverá hacia fuera pare aoo 

piarse con el pistón 26, por lo que al soltarse la presión en -! 

él espacio 28 no dejara inactivo el freno de estacionamiento. :

Un freno que incorpora los principios ce^ invento es - 

muy eficaz tanto como freno de servicio sn la (tipeccipn normal 

da avance de rotación del tambor como cuando su ptiliza como 

freno de estacionamiento o de emergencia. No onstante, as menos 

eficaz como freno de servicio cuando al tambor gira en direcció 

inversa. Esto supone una ventaja puesto que el f'pano no pueda 

generar un par suficiente para que se pudiera deteriorar. De - 

otro modo esto podría ocurrir an un vehículo sobrecargado, por 

ejemplo un camión basculante, donde se produce una traneferen-! 

cia masiva da peso sobre las ruedas traBaraa cjando se echan -j 

loe frenos rápidamente intentanoo soltar la carga del camión - 

con el vehículo marcha atrae.

N O T A  ¡

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, —j 

asi como la manara dé realizarlo en la práctica, debe hacerse 

constar que las disposiciones anteriormente indioadae, con sus 

oaptibles de modificaciones ds detalle en cuanto no altaran au. 

principio fundamental. También se haca constar que §J inventa 

corresponda a una Solicitud de Patente, presentada an Irtglatar 

ra, con fecha 15 de.Noviembre de 1.974, bajo ul numero . . . .30
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49435/74; acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceder 

los Convenios Internacionales en vigor, siendo ip que constitu­

ye la esencia del referido invento y por lo que se solicita Pa­

tente de Invención por zO años en España, sobre: PERfECKIONAMIE} 

TOS EN CONJUNTOS AUCIONADORES PARA ERENOS DE VEHICULO^; caracte 

rizándose por lo siguiente:

1. - Perfeccionamientos en conjuntos accipnadores para - 

frenos de (vehículos) caracterizados porqu e uno de los elemen­

tos ssguidores se dota de un par de pistones hidráulicos que — 

funcionan en un ánima común en la caja, y la cajp está provista 

de una lumbrera de suministro.en comunicación con un qspacio de 

presión definido entre los extremos adyacentes dp Los pistones 

que se ponen a tope cuando se desplaza el Hernando de cuña y da 

una cara de tope con la cual se acopla el pistón interior cuan­

do el elemento de cuña se encuentra en su posición de retroceso 

por lo que el espacio de presión se pone a presión a travás de 

la lumbrera de suministro para empujar el pistón exterior sepa­

rándolo del pistón interior relativamente estacionario para apld 

car uno de los elementos de frioción en contacto ds frenado con! 

el rotor.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, carao!

terizados porque el extremo interior del pistón interior ss forj 

ma con dos proyecciones o salientes paralelos quq definan una 

ranura para guiar un conjunto de jaula donde va montado ni rodl¡ 

lio, y los extremos interiores de las proyecciones o aaliaf tas 

presentan caras ds tope que se acoplan con la eaya da tope cita 

da. :

3. - Parfeccionamientoa según las rai-vindicaeionaB i y M 

caracterizados porque cuando comprando una primera y una Bogun*- 

das zapatas arqueadas para poneras an contacta aqn un tambar

'

..Y .!

. . .
A* \
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ratorio y un primer y un segundo conjuntos accionadores par i se­

parar las zapatas sitúadas entre cada parada extremos da zapa­

tas, el primer conjunto accionador comprenda un conjunto accio- 

nador actúan el pistón hidráulico exterior sobre un extremo de 

la primera zapata y el otro elemento seguidor sopre un extremo ; 

adyacente de la segunda zapata, y porque el segundo accionador 

comprende un pistón que funciona en un cilindro hidráulico y - 

actúa sobre el extramo de la segunda zapata contrario al primer 

accionador, teniendo el dispositivo las características necesa­

rias para que, cuando ambos accionadores funcionan hidráulica­

mente y de una forma simultánea, el freno funciona como un fre­

no dél tipo de dos zapatas delanteras, por lo menos en una dire) 

ción de rotación del freno.

4^- Perfeccionamientos según la reivindicación 3, carat 

terizados porque al segundo accionador comprende tambiún un se

gundo pistón que funciona en un cilindro hidráulico y que actúa.
!

sobre el extremo de la primera zapata contrario al primer acció 

nador, teniendo al dispositivo las características necesarias j.

para que, cuando ambos accionadores funcionan hidráulicamente ¡
)

y de una forma simultánea, el freno funcione como freno del tij 

po da una zapata delantera y una zapata trasera al menos en le 

dirección opuesta de rotación del tambor, y porque al pistón - 

exterior tbl primer accionador actúa como tope de absorción deli 

par de torsión para la primera zapata.

5.- Perfeccionamientos en conjunto,? accionadores para 

frenos de vehículost tal y como queda eustancialmunta daaprito 

en la presente Memoria, e ilustrado en loa dibujos adjuntpe.
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