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PERFECCIONAMIENTUS EN CONJUNTUS ACCIOWADIRES PARA" "RE

NOS DE VEHICULOS.

Solbcilants: GIRLING LIMITED, entidad ingleea, rusidente en Kings
Road, Tyseley, Birmingham 11, Inglaterra.

La presante invencidn se refiere & confuntos accionade~
res para frencs de vehicules de ls clase que nomprends uns T
ja donde un elemanto de cufia se puede desplezud deade una posl
cion fetrasad; hasta una posicidn avenzade pare 8mpujer dog ==

elementos seguidores virtualmente en digscoclones opuesies, por.
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cierre para sl extremo interior del &nime, Esto ofrece la vantg

turno, para inducir los elsmentos de Friccién'en un cantécto da'b3
frenada con un rotor estando los elesmentos seguldores provistos.i
de superticies inclinadas antre si y colbcadaa ung ¢ cada Jado
del elemehto de cufia, interponiéndose por lo ménos un rodillo -}
entre cada una de dichas superficies y las auperficiQs de coope if
racién del elemento de cufia). ' o

- Los cenjuntos acci.&ado;as de esga clasa suslen ianrpg_? .
rarse en frenos de vehfculos para hacer funcidna£>el freno pera if'
estacionamiento o frenado de emergencia solamente, psrp pary - ﬁf
ciertas aplicaciones serfa convenients poder ut [lizaf por lu me |-

nos una parte del conjunto sccionador para‘un'frsnado pormal de ;?.

sgrvicio; 7
Segun sl 1nvanto, en un conjunto accionador de la clase |
axpuasta para frenos de vahiculos, uno de los elementos seyuldp :
res comp:enda un par de pistones hidrdéulicos qua funcionan an -fz"
un énimé cbmdn 8n la caja, y la caja esta provista de una lume=- ?T
breras de suministro que 88 comunice con un especio de presién = ;”

definido entrs los extremos adyacentes de los platopoa gue hawe

cen tope cuando se desplaza, sl slemento de cuffa, y con una cara|
A

de tope en la gque se acopla el pistdn interior cuando al alemep!

to de cufia sa encuentrd en su posicidn de retroceso, por lu yua ;

el espacio de presidn pusde ponerse & prasién & trevds de lo -

lumbrera de suministro pare smpujer el pistén lxtnrior sapardn.

1o del pistén interior ralativamantn oatucionurio pare poner '

unc de los elementos de friccién en contecto da Frlnudu con ol l
rotor.

, Por lo tanto, el conjunto accionador actum COMB un GoNe a
Junto de pistén y cilindro hidrdulico de ecoién simple para el .

frenado de servicio nérmal, detinisndo el pistén Anterior un we
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zapata trassra, ect@ando el pistén exterior comc tope para la -

1dibujos comprendes un per de zapatas arquendas 1. 2 que se manta$ A

Ja de conservar sspacic en un freno porgque no e: necesario incox
porar un «ccionador de ssrvicioe hidraﬁlicu por :aparado,

Cuando sl conJunto’accionador se incorpira an un frenc
de tambor para ssparar los extremos adyacsntes de las zapatas -
para trenado de stacionamiento o emargencia, y un accipnador hi
draulico se sitta sntre los axtraﬁos opusstos di: las zapatas, -
nuestra construccion de al‘ﬁentoa sgguidor perm..tp que el freno
runcions como un treno de dos zapatas delantera: guando el tani-
bor gira en la direccién nérmal ds avance.

' Cuando el tambor giro en la direecidn qrugata, el freno

tfunciona como un freno del tipo de una zapata delantera y una -

zapata dalantera,

Una modalidad del invento se ilustra en lps dibujos ad-

Jjuntos, sn los gus:

la figura 1, es una viata.an planta ‘de un rreno de tam-
box éon'zapatas.

Le tigura 2, es una vista tomada 8 lo lergo de la linea
ds corte z-2 de la tigura 1.

La rigura 3, 8s una vista tomada & lo lurpo de la linwa
de corts -3-3 de la tigura l; y

La rigure 4, es una vista tomada a lo lurgo de la linea

de corte 4-4 de la Figura l.

El freno de tambor y zapatae internas iluptrado on los |

sobre una place de apoyo estacionaria 3 y que lioyan rorros de
rracciondpara ponerse en contacto con un tembor giratoric (no
1lustrade). Las conjuntos accionadores 5,6 pere ayperer las za~

patas se montan en la place de apoyo antre cade pyr de extremee

de_las zapatas,
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,hidreulicu, 8]l laco del piston 23 opuesto u e cufie 20 oponlén-

LT

El conjunto accionador 5 comprende una uaja 7 provista,

en.los lados opuestos del &nima transversal esculonade 8, con §.
nimas coaxiales opuestas 9 y 10 de didmetro difurentaes donda Fugi:f
cionaﬁ.elamanfos seguidores 11 y 12. Los elemen.os seguidoras -,ﬁi
1l y 12 estédn destinados a acoplarse por sué ex.remos gxterio-- ;l
res con un par de extremos de zapéta y estén ro'mados en BUS ex | ..

tremos interiores con superticies inclinadas 13 y 14 para poner |

se en montacto con rodillos 15 montados en una jaula 16,

El extremo interior del elemento seguidur ‘11 que es de

maydr diemetro, se trorma con dos proyscciones o splientas-péra-‘
lslos 17 que derinen una ranura para guiar el conjunto de jaula w

15, 16, y los extremos interiores de las proyeccipnes p salien~ :

tes 17 comprends cara de tops qup'ss penen en cuntacto de tope

18 que limita el movimiento del elemento seguidur 11 en la cajay.

Uh conjunto de cufa 19 que comprande unin cufia 20 lleva-

da por una barra 21 penstra en el anime 8, La cufie 20 ectus en-

tre los,iodillos 15 y, cuando se retira por 8cc..on Je la perra

21, empuja loé elementos seguidores ll, 12 aeparandoloé para sp

parar los extremos de las zapatas,

Un mecanismo de accionamisnto 22 sesutil.za para hacer —;j

runcionar labapra 21, E1 wecanismo 22 comprends un pistén %3 qu

llava la barrg 21 y que funciona en un cilindro 24 que se conag

ta a la caja 7. Normalmente, la cuiia 20 sa mantiens en l@ paol-}:

ci6én inoperante de retroceso ilustreda en la fijuge 3 de los ai!

bujos por alimientacion de rluido = presidh, convanientamenie -

dase a la fusrza de un muslle de compresidn 25 que ectda entre
el cilindro 24 y la cara opueste del pistén 23. Cuendn 8e. aualw
ta la presidn del fluido que ectda sobre al pistdn 23, la aRere

gie almacenade en el muelle 25 se suslte temblén pera llevar la
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‘mente un cilindro maestro hidréulico, para poner a presién sl -

cufa 20 a la ﬁosicidn de accionamiento con el fin ﬁﬂ spparar los
extremos de las zabatas péra frenado dﬁ astacionamiuntb O smel-
gencia, segln se ha descriéo anteribrmante, ﬁon:éndbse'en conta%
to los extremos opuestos de las zabatas con el uccionader 6 sn=-
tonces inactivo. ' | '

Segén el invento, el slsmento ssguidor ﬂl comprende daos
pistonas hidrdulicos 26 y 27, Ambné pistuﬁas 26 y 27 funcionan
bn,él dnime 9;'y 88 acoplan por los gxt:emos'adfgcéntas pers --
formar un pdntal cuando funciona la cuffa 20,

~ Los pistones 27 y 26 son de didmetro reiucidoc an sus -
cantos adyacéntes para definir un aspacio dse praafon 28 snire ~
los mismos y sn la regién dél dnima 9 antre.;aa ;untas da pis- [
tén 29 y 30, |
| La caja esta provista de une lumbrera d3 sumih;stro 31

para conectarse a una fuente ds presitn hidraglica, tonvenientg

espacio de presidn 28 y separar los pistones 26 y 27. Coma el -

!
pistén interior 27 se acopla con la cara de top3 18, dicho pie-!

tén forma un ciesrre para el extremo interior del anima 9, can u!
' l
el resultado de que el pistén exterior 26 sale dal dnima para -’

aplicar la zgpata 1 al tembor. ’ i

El accionador & comprende un cilindro hidréulico 32 dog‘

de funciorian pistones hidrdulicos opusatos 33 y 34 destinedos e

'| separes por le presién hidrdulice alimentade ertpe extremce ﬂdn:

yacentes desde una misma fusnte de suminietro ue preaidn hidrégf
lica @ una fusnte ditaranta,

Asi, pars el frenado normal da surviole, lo® aselenadow

res 5 y 6 funcionan embos hidréulicamante, Cuarde el tambor gi~

ra en la direccion nérmal de avenoe, @ izquierces segun ae ilup

tra en la tigura 1, los pistones 26 y 34 actdan sobre las zapae




10

15

A

s

30

.de presidn

-6-

tas con lo que sl freno tunciona como freno del &ipo de dos zagpfﬁg'

tas dslanteras. Cuando el tambor gire en la dirigcion opussta,

ol freno act@Ga como freno dsuna zapata delantera y una zapata -/~

trasera, puesto que no se transmite empuje a la zapata 2 desde QW?

el accionador 5.

Cusndo la presisn del fluido hidrdulicc &n el espario -W:

28 se suelta despues de scharse el for accion del -

muelle 25, el pistdén interior 27 se moverd hacia truera pare a0

plarse con

8l ‘aspacio 28 no dejara inactivo el freno de estacionamisento,

Un ?rsno que incorpora los principios cal invantb 88 -

J

el piston 26, por lo que al soltarse la presion en ~ﬁ_
, , i

muy eficaz tanto como frano de servicio en la wnirecciogn normal | .

de avance de rotecion del tambor como cuando 8¢ ptilize como ~- .~

freno de estacionamiento o ds emergsncia, No onstente, es menos:
eficaz como freno de servicio cuando el tembor giru en direcciq
inversa, Esto supone una ventaja puepto que el freano no puede

gensrar un par suticiente para que se pudiera usteriorar. De -

otro modo ssto podria ocurrir en un vehiculo subrecarpado, por!
e jemplo un camién basculants, donde se produce una transfersnw.

cia masiva de peso sobre las ruedas trassrus c.ando @e schan

con el vehfculo merche atraa,
N 0 T A

-

|

los trenos rdpidamente intentando spltar la cerge del camion »I
{

Descrita sutriciéntemante la naturaleze del invento, .|

asi como la manera de realizarlo en la prdéctics, debe haceroe

constar qus lag disposiciones anteriormepte indicudes, con suy -

ceptibles de moditiceciones de detalle en cuanto no elteren sul,
principio tundementel. Tambien ee hace conster que @l invente |-
corresponde a una Solicitud de Petents, presentade en Inglatex]

ra, con techa 15 de Noviembre de 1.974, dajo 0l AUMEPE « « «
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49435/74; acogiéndose por lo tanto a los benéricios que concader
las Convenlos Internacionales en vigor, smando lo gue constitu-
ye la esencia del reterido invento Yy por lo que se solicita Pa-|
tante de Invenci6n por 20 afios en Espafia, sobre: DthLCLIDNAMILJ
TOS EN CONJUNTUS ACCIONADORES PARA FRENOS DE UEH;UULDS; caracts
rizéndose por lo siguiente: o

l.- Perfeccionamientos en conjuntos acciqnado:es‘para -
frenos de (vehfculos) caracterizados porqu e uno de los sleman-
tos seguidores se dota de un par de pistones hidydulicos que --
funcionan en un anima comdn esn la caja; y la cajg »std proviste
de una lumbrsra de sumini;tro en comunicacién con un qapacio de
presidén definido entre los extremos adyacentes de Los pistones
que se ponen a tope cuando se desplaza el blemen#a de cuna y dal
una cargzde tope con la cual se acopla sl pgstdn interior cuan-;
do el slemento de cufa se encusntra en su posicidn de retrocesol
por"lo,qug ei espacio de presidn se pone a presidn a yravéa de

la lumbrera de suministro para aﬁpujar el piston exterior sepa-

F 1y

rdndolo del pistén interior relativamente estacignario para epl

car uno de los elementos de friccidn en contecto de frenado con

8l rotar.

2.~ Perfeccionamientos segdn la reivindigecldn 1, carad

tsrzzados porque sl extremo interior del pistén interior se fur

ma con dos proyecciones o saliantes paralelos qug definen una q

reanura para guiar un conjunto de jeula donde ve moatado ol rody

llo, y los sxtremos interiores de les proyecciongs o auliafbaai
presentan caras de tope gue se acoplan con le cd;n de tope eit%
da. ' - _

3.; Perfeccionamientos aagun léa rolvindicaciuvnea L y 4
taracterizados _parque cuando comprende una primers y une segune

das zapatas arqueadas para_poneraa an contaota ogn un tambor g
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ratorio y un primer y un segundo conjuntos accionadoras par. se.
perar las ;apatas sitdadas entre cada par.de extrsmos de zapa- |
tas, el primer conjunto accionador comprende un ¢conjunto accio-‘
nador actuan el pistdén hidrdulico exterior sobie un extremo de |
la primera zapata y el otro elemento seguidor sobre un extremo |-
édyacenta de la ssgunda zapata, y porque el segundo accionador }.
comprende un pistdén que fuhciona en un cilindrb‘hidréulico y -
actla sobre el extramo de ia segunda zapata contrario al primer|
accionador, teniendo el dispositivo las caracterfsticas n9053aﬂ.

rias pars que, cuando ambos accionadores runbionpn hidrédulicae-

mente y de una rorma simultdnea, sl treno tuncione como un fre-

no del -tipo de dos zapatas delanteras, por lo menos en una dir%

cidn de rotacién del treno.
_4e= Perfeccionamientos anéun la reivindicecion 3, cerag

terizados porque el segundo accionador comprende tambidn un sgl

i

gundo pistén que tunciona en un cilindro hidraulica‘y gue uctua.

|

sobre sl extremo de la primera zapats contrario al primer acci%

nador, teniendo el dispositivo leses ceracterfsticas nscesurias '
|

para qus, cuando ambos accionadores runcionan hidrdulicamente |
y des una rorma simuitanaa, sl rreno tuncione como freno del t&,-
po de una zapata delantera y una Zapata trasers el monos en luvi
direccion opuesta de rotacién del tembor, y porquo el plscdn -

exterior Bl primer accionudor uctla como tope de ubsorcidn del

par ds torsidn para.la primera zapata,

S.~ Perreccionamientos en conjuntop eccionedores para

frenos de vehiculos; tal y como quada sustancialmunte desgrito

¥

en la pressnte Memoria, e ilustrado en los dibujos edjuntpe.




La presente Némoria, consta de 9 hojas gscritas e mé-

quina por una sola cara.

Madrdd, & WMAR 1976 -
GIRLING LIMITED,

ONIEZ ACEBY Y FROREY
« o Flrmador L. Goela Feradades
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