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Este invento ge refiere a un carrillo para
wn sistema de transportador de la clase gque comprende
una via para soportar, para avance a lo largo de la
misma, una pluralidad de carrillos y un elemento de

propulsidn accionado mecdnicamente, alargado, soportg

~do para movimiento & lo largo de una trayectoria para

lela & dicha via, teniendo el elemento de propulsidn
y al menos algunos de los carrillos garras que pueden
cooperar para transmitir accionamiento desde el elemen
to de propulsién a los carrillos.

Bs corriente que los carrillos sean acopla-
dos juntos en uno o mis trenes y en tales cagos. el
$ren, O cada‘uno de los trenes, es accionado normalmeg
e por aplicacidn entre una sola garra dé accionamiento
del tren y una garra cooperante del elemento de propul-
gidn. Es normal prever en el tren, o en cada uno de los
trenes, una o mgs garras auxiliares adicionales a la gg
rre de accionamiento a través de la cual es accionado
normelmente el tren. Son ejemplos de tales garras auxi
liares una garra de retenida, la cual es susgceptible

de aplicacidn con garras del elemento de propulsidn pa

" ra impedir.qﬁe el ‘tren gobrepasge al eleménto de propul-

gidn, y una garra de accionamiento auxiliar por medioc de
la cual puede ser acclonado el fren en circunstancias tg

les que la garra de accionamiento principal esté tempo-
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- ralmente inoperante.

Una circunstancia en la cual puede egtar inoperan -
te la garra de accionamiento principal es cuwando un tren
ostd pasando del control de un elemento de propulsién al
control de otro elemento de propulsidn. Le disposicidn
es normalmente'tal que la garra de accionamiento princi
pal eg desapllicada de la garra coopéyante del primesr elg
mento de propulsidn.antes de esteblecer aplicacion con
ung garra del segundo elemento de propulsidn. Es por con
gigulente cofriente proporcionar una garra de accionamien
o0 auxiliar por medio de la cual pusde ser accionado el
tren dgsde el primer elemento de propulsién durante el
periodo para el cual la garra de accionamiento princi-
pal no estd en aplicacién con una garra de umo u 0%ro

de los elementos de propulsidn.
Para evitar el peligro de interferencia de un

elemento de propulsiln con el funcicnamlento del otro

elemanto de,propulsién, es degeable que una garra de
gocionamiento auxiliar sea normalmente inoperante y

gea puesta en funcicnamiento solamente durante el perio

do en el cuel la garra de accionamiento principal estd
inoperants. Se ha propues%Q; por congiguiente, que sea

montada una garra suxiliar en un'carriilo para.mnvimieg .
to entre posloiones operente & inoperente, y deberdn ;
preverse en una posicidn predeterminada a lo largo de '

la via medios para mover la gerra guxiliar llevandola
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a su posicidn operante. Un ejemplo de tal disposicidn
se ha descrito en la KMemoria Descriptiva de la Patente
Britdnica Nimero 1.229.541. En esta emoria Descripti
va se describe una garra auxiliar que estd montada en

un carrillo para movimiento de pivotamisnto alrededor

. de un ejs geomdtrico horizontal y que esta provista de
{

un seguidor de leva para aplicacion con una rampa fija

‘da a la ¥la. Cuando el seguidor ge aplica a la rampa

durante el avance del carrillo, la garra auxiliar es

pivotada hacia arribara wna posicion operante. Cuando
el seguidor pasa de la rampa, la garra cae de nuevo a
wa posicidn inoperante.

Una desventaja de la disposicidn descrita en
la Momoria de la patente britdnica Nimero 1.229.541 es
gque se confia en la fuefza de la gravedad para el retor
no de la garra auxiliar a su posicién inoperante. Es
pues posible que si results impedido el libre pivota-
miento de la garra auxiliar, por ejemplo por penelra=
cidn de msterias extrafias entre las superficies de apo
yo movibles relativamente del pivote, o por falta de
un mantenimiento apropiado y de lubricacidn, la garra
suxiliar pusds faller en su retorno a su poslcidn ing
perante. BEsto pueds conducir a que se atasgue el sistg
ma dé transportador y a qus posiblemente resulte daflado
el mismo.
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Eg un objeto del presente invento supsrar eg
ta desventaja éel gigtema de transportador.

Do acuerdo con el presente invento se>ha pre
vigto un carrillo paré ugo en un sistemn de transports
dor que comprende una via, una pluralidad de carrillos

goportados en la via para movimiento a lo largo de la

" misma y un elemento de propulsidn accionado me cani camen

te, alargado, soportado para movimlento a lo largo de
una trayectoria paralela a la via, y que tiene una plu
ralidad de garras para accionar los carrillos, tenien—
do el éarrillozuna garra que es movible entre una posi
clén operante én la que la garra puede gcoplarge con
una garre del elemento de pr0pulsi6n'y una posicidn ino
perents en la que la garra del carrillo no puede acoplar
se asf, caracterizado porqué la garra del carrillo estd
montada en un ouerpo del caxpdllo para movimiento en dai
recelén horizontal entre sus posiciones operante e inopg
rante, cuando el carrillo et én une parte horizontal
de la via.

Ta garra del carrillo de acwerdo con el inven
o0 puede ajustarse en una gelecclongda da gus poslcio-
nes opsrente e inoperante y no egtd cargads por grave-
dsd huoda la otra posiciln. Por tanto,no s egencial
que el slpgtema de transportador incluya medios de con

$rol pare rotensr el carrillo en su posioldn operante.
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Pueden estar previgtos medios de control, simplemente
para dar lugar al movimiento de la garra desde una PO
sicidn a la otra cuando el carrillo llegue a pogiciones
seleccionadas en la via.

A oontinuacidn se describira el invento, a
modo de ejemplo, con referencia a los dibujos que se
aconmpaiian, en log cuales:

La figura 1 ilustra, en alzado lateral, un
carrillo de acuerdo con el invento, junto con una par=
te de una via de un sistema de transportador;

Ia figura 2 ilustra el carrillo y la via en
corﬁe transversel por la 1{nea II-II de la Figura 1;

Ta figura 3 ilustra una visgta en planta del
carrillo y de une parte de la via sobre la cual marcha
el mismo;

La figura 4 ilustra, en visla en planta y &
una escala amplisda, cilertas partes de una vergidn mo-
dificada del carrillo;

La figura 5 es una vista en alzado lateral y
a una escala intermedia entre las de las figuras 1y 4,
en la que se ilustran las partes del carrillo modificg

do representado en la flgura 4, juntamente con una par

e de la via sobre la cual marcha el carrillo y medios

de control montados sobre la vias ¥

Ta flgura 6 es una vigta por un extremo de las
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partes representadas en la figura 5 a la migma egcalyg
que en la figura 3.

El sistems de transportador ilustrado en las
figuras 1, 2 y 3 comprende una via de goporte de carga
que comprende dos miembros 10y 11 de geccidn ascanala
da, los cuales egtén dispuestos con sus regpectivas al
mas 12 verticales y con sus alas 13 dirigidas las de
uno hacia las del otro. Un elemento de propuleidn ac—
cionado mecénicamente (no representado) en forma de una
cadena gin fin, estd soportado para movimiento a 1o lar
go de una trayectoria por encima de la via 10, 11 ¥ Dva~
relels o $sta. Una pluralidad de garras de accionamien-—
to egtdn unidas a la cadena y se proyectan hacla abajo
desde ella, hacia el espacio de separacidn entre las
partés g via 10 ¥ 11. Una Ge tales garras de acciona-
miento se ha indicado en 14 en las figuras 17§ 2. Egtas
garras de aoclonamiento egtardn normalmente espaciadas

g intervalos regulares a lo largo de la cadena acclona-

da meoénlcamente.
Bl sistema de transportador comprende ademag

una pluralidad de carri}los, de log cuales solamente se
na ilugtrade unos Bl carrillo particular llustrado ogtd
destinado paras uso como el carrillo de cola de un tren
de carrillos acéplados. El carrillo representado tiene

wn cuerpo 15 que comprende dos placas verticales 16 dig



10

15

20

25

8.11.750

puesgtas en relacidn de espaciadas ¥ yuxtapusstas. Dog
pares de ruedas 17 de rodadura, lag cuales corren sSoO-
bre las alas inferiores de las partes de via 10 ¥y 11,
ostdn montadas en el cuerpo 15. Tambidn estdn montadas
en el cuerpo ruedas de guia 18, las cuales son girato-
rias alrededdr de respectivos ejes geométricos vertica
les ¥y que corren entre las alag opuestas de las partes
de via 10 ¥ 11. En el cuerpo hay formada una abertura
19 para permitir que sea guspendida desde el migmé una
carge
El carrillo incluye ademis una garra 20 de

accionamiento auxiliar, la cual se proyecta hacia arri
ba desde el cuerpo 15 hacie el elemento de propulsidn
socionado mecanicamente y con la cual pueden estable-
cer aplicacién lag garras de accionamiento 14. Ta ga-

rra de meoionamiento auxiliar 20 estd destlneda a ser

~operante solamente en las ocaslones en lag gue wne &2

pra de sccionsmiento principal, prevista normelmente
en 61 carrillo ds cabeza de un tren, sea inoperante.
En congecuencila, la garra 20 agtd montada en el carri
1lo pera movimiento entrs una posicidn operante, en la
cual 68%4 en la trayectoria de lag garras de acciong~

miento 14, y una pogicidén inoperante en la cual egba

_desplazada do la trayectoria de les garras 4. En las

figures 1 ¥ 3 se ha representado la garrs de acclona-
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mento auxiliar en su posicidn operante, y en la Figu

ra 2 se ha representado la garra de accionamiento auxi
1igh en 1ineas de trazo lleno en su posicidn operante

y en lineas de trazog, en 203, en su poglcidn inoperan
te.

Ta garra 20 de accionamiento auxiliar ssta
dispuesta para dovimiento de pivotamiento entre sus
posiciones operante e imoperante, elrededor de um eje
geométrico vertical 21. La garfa_zo estd sujeta rigida
mente @, y sobresale hacia arriba desde, un elemento
portador 22 gque comprende una pared guperior 23 quo es
de forma cuadrada, tal como se ve en planta, ¥y que es-
8 formadﬁ con una abertura de epoyo central. Demtro
de la ebertura de apoyo del elemento portador 22 ogta
recibido un plvote 24, mobresaliendo ewte pivote.hacia
arriba, desde una placa horizontal 25 a la cual estd
aoeguvada. Lo placa 25 optd asegurada a una placa ver-
tical 26, la cusl estd recibida en el cuerpo 15 del ca
rrillo y unida con pernos a éste. Entre la placa hori-

. zontal 25 y la pared 23 estd interpuesta una arandela

27, ¥ el elemento portader eptd retenido mobre el pivo

te 24 por medio de un resorte olreular de seguridad 27,
T eleménto portador 22 incluye adewds pare-

des laterales 28, las cuales gobrosalen hacla abajo deg

de la pared superior 23 a trevés de la renura definide
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.por los bordes libres de las alas superiores 13 de la

via, Las dimensiones del elemento portador 22 son ta-
les que, como se ha ilustrado en la figura 3, se prevé
normalmente una pequefia holéura entre las paredes late
rales 28 y las alas de la via. Debido a la forma cuadra
da del elemento portador, esta peguelia holgura no es su
ficlente para permitir movimiento de pivotamiento del

elemento portador alrededor del eje geométrico 21, ¥ la

. garra de accionamiento auxiliar 20 esta por tanto rete

nids normelmente en una u otra de sus posiciones operan
te e inoperante.

En ciertas posiciones a lo largo de la via las
alag superiores 13 egtdn recortadas, como se ha ilustra
36 en 29 y 30 en la figura 3, para proporcionar holgura
suficiente entre las alas y el elemento portador 22 pa-
ra permitir el pivotamiento de la garra 20 alrededor
del eje geomdtrico 21.

Para producir el pilvotamiento de la garra 20
alrededor del eje geométrico 21 hay previstos medios de
control adyacentes a log recortes 29 y 30. Los medios
de control comprenden gpoyos de tope estacionariog, uno
de los cuales se ha representado en 31 en la figura 3.
Para aobperacidn con el apoyo de tope 3{ hay previsto
en el elemento portador 22 un brazo percutor 32. Ese

brazo peroutor sobresale radialmente del eje geomdtry,

_10...



co 24. Olro brazo percutor 33 gobresale desde el elemen
$o portador 22 en una direccidn diametralmente ovuesta
a la del brazo 32, estando previgto el brazo 33 para
cooperacidn con apoyos de ftope similares al apoyo de

5 tope 31 pero previslos en el olro lado de la via.

Como se ha ilustrado en la figura 3, cuando
la garra 20 ocupa su posicién operante log brazos per
cutores 32, 33 sobresalen en direcelones inclinadas
con la direccidn de desplazamiento un gngulo de 45%.

10 Ta cara extrema libre 34 del brazo 32 se extiende on
tonces perpendicular a la direccidn de desplazamiento
para aplicacién de cara con cara con el apoyo de tope
34. Cuando el brazo 32 estd aplicado al apoyo de tope 31
y el carrillo continua movidndose mas alla del apoyo de

15 tops, el elemento portador 22 gira alrededor del aje
geométrico 21, en sen®ido de giro a izquierdas, tal cQ
mo se ve en la figura 3, en un éngulo de 902, La cara
34 del brazo 32 estd enlbonces paralela a la dirveccidn
de desplazemiento y el brazo 1libra Jjustamente al apoyo

20 de tobe 31, de modo que el apoyo de tope no impide el

paso del carrillo.
la cata extrema libre 35 del brazo. 33 es pex

pendiouler & la cara extrema 34 y cuando esta Gltima es
paralela a la direceidn de degplazamlento la ocara 35 eas

25 perpendioular a la nigma ¥ optd mirendo haocla adelantbe.

8+1175e - 11 -
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Por consiguiente, cuando la garra 20 egtd en su posi-
cidn inoperante y el carrillo se mueve mag alla de un

apoyo de tope en el lado de la via opuesto al del apo

yo de tope 31, se aplicard al brazo 33 ¥ hard que el

elemento porftador 22 pivote un dngulo de 902 en senti

do de glro a derechas, tal como se Ve en la figura 3,

haciendo con ello retornmar a la garra guxiliar 20 a su
pogicidn operante.

7 Se obgervard que la garra auxiliar 20 es movi
daren ambas direcciones entre sus posiciones opérante e
inoperente imperativamente. No se confia para ello en
1g fuerza de la gravedad ni en otras fuerzes que simple
mente carguen la garra auxiliar hacia una u otra de sus
posiciones. Ademds, cuando la garra guxiliar haya sido
ajustada por log medios de control, ya séa en su posgi-
cidn operante o ya sea en::su posicidn inoperante, no
4iende 8 moverse fuera de tal posiocidn hasta que sea
movida de nuevo por los medios de control.

Un tope 36 se proyecta desde la extremidad
inferior de una de lag paredes lateiales 28 para aplicg
cidn con el cuerpo 15 del carrillo para limitar el movi
miento de pivotamlento del elemento portador 22 elrede
dor del eje geomdtrico 21 a un recorrido de aproximada
mente 908, Mientras que el ejemplo partioular de caryi

110 representado en las figuras 1 & 3 egtd dispuesto

...12._
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para pivotamiento de la garra auxiliar en direcciones
opuestas entre sus posiciones operante e inoperante,

ge apreciard que el carrillo podria estar dispuesto,
alternativamente, para movimiento unidireccional de la
garra auxiliar, en cuyo caso la garra estaria adapta-
da para cooperar con las garras de accionamiento 14 tan
%o cuando ostd en una posicidn por delante del eje 889
métrico 29 como cuendo estd en una posicidn por detrds
del eje geométrico 21.

En las figuras 4} 5y 6 se ha ilustrado una
versidn modificada del carrillo representado en las f1
guras 1y 2 ¥ 3, cuyo carrillo modificado tiene umna dig
posiéién alternativa para retener la garra auxiliar con
tra movimiento de pivotamlento que no sea exn aquellas
ocagliones en las gque se requiera que la garra s mueva
ontre sus posiciones opersnte e inoperante. En lag fi
guras 4y 5y 6 las partes correspondientes a lag antg
riormente descritas com referencia a las flguras 1, 2
¥ 3 se han indicado por los migmos nimeros de referen
cia con el prefijo 1, y ha de considerarse que la deg
cripoién hecha en 1o que antecede eg de aplicacién a
lag misiting, excepto por lo gue se refiere a lag dife-
renoles que se menvionsn squl en lo que sigue.

El elemento portador 122 del carrillo repreo=

sentado en lag figuras 5, 6 ¥ 7 tiene la forma de una

_.13...
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placa circular que estd dispuesta horizontalmente y es

+4 monteda sobre un pivote verticel 124. Dos brazos
percutores 132 ¥ 133 estdn soldados a la placa 122 en
la cara superlor de la misma ¥y gobregalen en direccio
nes diaimetralmente opuestas para cooperacién con apoc-
yos de tope 131 asegurados rigidamente a la via. La @&
rra auxiliar 120 estd también asegurada r{gidamente a
la placa 122 en la cara superior de la misma y sobresa
le hacia arriba desde la placa.

Para retener la placa poritadora 122 en una po
sicidn en la cual esté ajustada, se han previgto.medios

de retencidn en forma de un enganche 137. El enganche

satd montado a pivotamiento gobre un apoyo 138 pare mo

vimientd con relacidn al mismo alrededor de un eje geo
mdtrico horizontal, el cual estd desplazado lateralmen
te con regpecto al eje geoméﬁrico 421. Bl apoyo 138 eg
44 agegurado rizidamente a un casquillo 139 en el oual
estd montado el pivots 124, embtando ese cagquillo age-
gurado rigidemente al cuerpo 113. En la periferia de
la placa 122 estén formadas dos muescas 140, 141 pare
vocibir una parte extrema 142 del enganche, ocuando eg
4o Glbimo estd en la pbsicién de retencidn répresenﬁg
dn et la figura 5. In esta posicidn de retencidn el
engenche impide el movimiento da plvotamlento de la ga

rra 120 alrededor del eje geomdtrico 121. Ofra parte ex

...14_..



15

20

25

8.11;75.

“egas ba

trema 143 del enganche tiene una masa considerablemsn-
te mgyor que la de la parte extfema 142 y, puesto que
rtes extremas ogbén espaciadas aproximadamente
por igual a lados opusstos del pivote del enganche, la
parte exirema 143 carga a la parte extgg@a 142 hacia
arriba a su poslcién de rotenciodn. o

Para mover el enganche 137 a su posicidn de
suslta, log medios de control comprénden ademds una le
va 144, la cual ostd £ija con relacibn a la parte de
via 1117 egtd situada para aplicacién con la parte ex
trema 143 del enganche. La leva presenta hacla un engan
che que se aproxima unia superficie inclinada hacie arri
ba, sublendo por la cual es llevada la parte extrema 143
sl moverse el carrillo mis alld de la leva. En cOnsecusy
cie, la leva haoe que le perte exbrema 142 se mueva hae
cia abajo, fuera de la miesca en la cugl ogtd éplicada,
e una posicién de Liberscidn en la cual esté separada
de la placa 122. La leva 144 ostd dlepuesta para rete=-
ner ol enganche en su pogicidn de 1liberacién mientras
ge aplica a ella un apoyo de ‘tope 13% adyacente uno de
log brazos peroutores 132, 133. Bl enganche se mueve
fuera de aplicacién con\la leva cuando se haya movido
1g misgoa fuera de coincideinocia con ls parte extrems
442. Egta parte extrema es entonces empujéda g apllca

oién con la cara inferior de la placa 122 hasta Que la

- 15 =
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otra miesca es llevada a coincidencia, tras 1o cual la

parte extrema entra en la miesca para retener la placa
122 de nuevo contra movimiento de pivotamiento.
Se ha previsto una leva 144 para cooperacion

con el ‘enganche 137 en un lado de la via en la parte de

via 111 préxima a cada apoyo de tope 131, independien-

temente de si el apoyo de tope se ha previgto al nismo
lado de la via que la leva o en el lado opuesto de la
via. Cuando un apoyo de tope y una leva estén montados
en ol mismo lado de la via, pueden estar montados en
una ménsila comin 145, como se ha ilustrado en las fi-
guras 5 y 6. Cuando el apoyo de tope y la leva sgtan
on lados opusstos de la via, deberén estar provistos
de ménsulas individuales.

El movimiento hacia arriba de la parte extre
ma 142 del enganche dentro de cada una de las mescas
140, 141 egtd limitado por una tapa 146 querse extien
de gobre la muesca en la cara sﬁperior de la placa 122.

Liog carrillos ilustrados en las figuras 1 a
3y 4 a 6 pueden ser modificados aln mds disponiendo la

garra suxiliar para movimiento de pivotamiento alrede-

dor do un eje geomdtrico que esté inclinedo con respeg

to @ la vertical y que se enocuenire en un plano ver'tl
¢al que se exbienda en la direccitn de desplazamiento.

Con tal modificacidn el pivotamiento de la garra harfa

- 16 -
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que la migma se moviese hacia arriba ¥ nacia abajo, asi
como lateralmente, de modo que en su pogicidén inoperan
te puede estar por debajo de la trayectoria de deaplazg
miento de las garras de acclonamiento 14, en vez de eg
tar junto a tal trayectoria.

Ta presente solicitud, que corresponde a la
presentada en Gran Bretafla, ol 22 de.Junio de 1973, bajo
ol N® 29769/73, se acoge a log benelicios del Articulo
51 del vigente Estatuto gobre Propiedad Industrial.

« REIVINDICACIONES -

Tos puntos de inveneidn propla y nueve, que
ge bresentan para que sean objetto de esta golicitud de
Patente de Invencién en Bspafia, por VEINIE afios, son -
log que se recogem en las reivindicaciones glguientesa?

18 ,= Perfeccionamientos introducidos en un

oarrillo para uso en un sigtema de trangportador que

‘comprende una via, una pluralidad ds carrillos sopor-

tados sobre la vie para moverse a lo largo de ella y
un elemento de propu151on alargado, accionado mecandleg
mente, soportado para moverse & 1o largo de una trayeg
torla paralela & la via y'que tiens una pluralldad de

T o7 -
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garras pera acclonar los carrillos, teniendo el carri-
1lo una garra que es desplazable entre una poaicién ore
rante, en la gque la garra puede acoplarse con una garra
del elemento de propulsién, y una pogicidn inoperante,
en la que la garra del carrillo no puede realizar dicho
acoplamiento, caracterizados porgue la garra del carrillo
ostd montada en un cuerpo del mimo para realizar um mo-
vipdento en direccidn horizontal, entre sus pogiclones
operante e inoperante, cuando el carrillo egtd en una
parte horizontal de la via.

28, Perfeccionamientos de acuerdo con la roi
vindicacidn 18, caracterizados ademas porque la garia
del carrillo estd montada en el cuerpo para movimiento
de pivotamiento en torno a un gje geométrico que egtba
erechto cuando el carrillo gstd en una parte horizontal
de la via.

38,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rel
vindicacidn 28, caracterizados ademds porque la garra
4ol carrillo egtd conectada rizidamente a uno o mis bra
zog que sobresalen radialmente del eje geométrico de pi
votamiento, para aplicacién con medios de control nonta
dos a lo largo de la pista.

48 .~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 28 o la reivindicacidn 38, caracterizados

ademis porgue en el carrilloc egtdn previstos medios de

- 16 =
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tope para limitar el movimiento de pivotamiento de la

garra a un campo de aproximadamente 902,
52,~ Perfeccionamientos introducidos en un

carrillo nara uso en un sistema de transportadore

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaflan

y con log fines que se hen esfecificado.

BEgta lemoria consta de diecinueve hojas escrl

tas a miquina por una sola cara.

Madrid ~
H . 13 MI %Il. ;{}.;5
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