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Los disepositivos de freno accionados por fluido para ve
hiculos de gran tamafic para @l transports ds materiales y simi~
lares se aeta me jorando continuamlnﬁn ﬁnn sl fin de obterer un
franado ssguro y sficsz en las condicionss més graves de funcig

5 namiento. Algunos e jemplos ds sstos dispositivos de frenado se
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sncusntran en lss siguientes patenhtes de los Estados Unidos:

2.928.504 sxpedida sl 15 de Marzo de 1960 & E.H. Henn
et al. !
3.547.233 sxpedida el 15 de Diciembrse, 1970 a J.H.GirvaL
3.547.234 expedida el 15 de Diciembre, 1970 a C. F. Cqm
mins =t al, i
3.613.839 axpedida al 19 de Octubre, 1971 a S.I. MacDulP
3.770.085 expedida sl 6 du Noviembre 1973 a E.R. Cottin
gham. ‘ f
No obstants, que nosofroe sepamds, estos dispositivos -|
de frenos hasta ahora no han integrado con eficacia el rrenado
de servicio con el frenado de smergencis y/o el f;ono tda aper-
camianto an un solo conjunto anular, cbmpactu y -sconomico., Por
e jemplo, es rsalments importante que estos dispositivos ds fra

no ssan de psquefic tamafio, 8l mismo tiempo que tengan una capa

cidad nslstivemente slavada para muchos fines, con el !tin de -

que se adapten dsntro de la llante de l& rueds, donde ol espa-
cio es vital, Otra caracteristica mas y muy convenient: para oi
tos dispositivos anulares de treno ss la capacidad de anatalagi
los y retirarlos como un conjunto modular, :

Si bién las patsntes anteriormsnte citadas exponen la i
combinacion de frenos que cooparan antre un piston de trenc doi
servicio retraido por muslle y aplicado por fluido con un pis—{
ton de freno de aparoamianto retrafdo por t'luido y splicado pof
muslle, o bién son de czpacidad limitade por su tipo, +xigiendq
la construccidn del freno de disco de calibre una seris de uni-
dades dispusstss alrededor dal miembro que hsy que frenar, 6 -

bién tiensn importantes dimaensiones axieless o radiales, que g®

nsralmente son inaceptebles para su uso en un aspacio rclativaT

mente limitado. l
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Algunas ds las rastantes ?aficiancias ds; los dispositi-
vos ds freno de la técnice intari;r incluyen la falta da alimepn
tacién de acsite de refrigeracién a las superficies que absor-
bsn energia y una valocidad de riapuesta ﬂaa lanta de lo conve-

niente en le aplicacidén complota de lbe rrnno: dlb;do 2 la ma-

yar distsncis ds recorrido de los pistonoa dl accionamianto aa%

ciados con sllos, : . ;

Dadeo que no as dispona de IBpLClO radialmente hacia qu
ra dugosbos dispaositivos de frano, sa 1mponln slgunas lxmztaoi&
nes ds temafio y ds construccidn a asus mismbrbs Eon el fin de --
pscmitir un flujo suficiant-_dl tluldo de refrigeracidn a tra-
vés d’ sllos y particularmunt-Eia sglida sticez dsl misma. Por
oj-ﬁplo, las dimensionss rad;ales méximas del piston del freno
de aqivicio y su camare de accionamignﬁa corrispbndiqnto asi cd
mo el radio mﬁximo del ci?culo primiti;a pa§£ los miembros, del

muelle de compreeidén utilizados con el miemo son limitadas cuﬁ

el tin de proporcionar un recorrido a dichs selida de f'luido.

Por lo tanto, un numero menor de muelles de compresion ss dis-
ponen iguslments alredsdor del eirculo primitivo de forma que

sstas limitaciones radiales tienden en altime instancia a r-duﬁ

cir la capacidad maxima del dispositivo de trenade para un dia%

metro exterior méximo particular y aumentar de forma inconveni-
snte sl pas§ y sl coste dal conjunto,

En consscuencia, un objeto de la presants iﬁvonciﬂn es .
;l de proporcioner un diapositivo anular para freno ds vnhiculﬁ
que pusds aplicarse para frenado individual de servicio asi co
mo frenadc de smergencia y/o pare frenado de apargamisnto de -

forma relativaments segura y aficaz.

Dtro objetoc es sl de proporcionar un dispositivo de faI

no de capacidad relativaments slsvada dsl tipo descrito, que e
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compacto tanto radial como axialmente de forma que pueda dispo-
nersevanularmantn dentro de la llanta de la rueda de un vehicu-
lo, _ !
Dtro objeto es el ds proporcionar un dispositivo de fri
no del tipo mencionado que tiens un circuito de refrigeracién
con una salide axial mejorada del fluido de refrigeracidn con -

el Pin de evitar las restricciones diemstrales dcbre bisrtos -

miembros del dispositivo des frano.

Otro objsto es el de proporcionar un dispositivo de Fri
no ques tiens una cémera de accionamiento del pistdﬁ de frenado
de servicio de didmetro relativamente grands, esi como-un ofr-
culo primitivo de didmetro relativamdnte importante, pora aco-
modar un mayor nUmero de muemlles de compresidn para énnﬁaguir

un shorro de pseo y de coste pera una determinada capacidad de

frenado,

Otros objetos y vantajaﬁ de ld pressnte invencidn, in-
cluyendo la cepacidad para instalar o retirar fdcilmenta el di#
positivo de frenado como un conjunto uniterio, se cahpr-nd-rén
con mayor fecilidad por la descripeidn que sigus, sfaectueda en

relacidn con loe dibujos, en los que:

Le figura 1, es una seccién fragmentaria del ciapoait%
vo de freno ds piston doble y anuler de la presente 1nuoncidns
tomada & través del s je del alojamiento del ejs de un vohiculj
y mostrando su mitad inferior, incluyendo una parte dcl dispo-
sitivo ds llanta de rueda esociada al mismo.

La figura 2, ®s una seccién vertical central lragmontg
ria de una realizdcidn alternative dgl dispositivo de freno dJ
pistén dobls en cisrto sentido similer a la figura 1, y que in

cluye un circuito perfsccionado de refrigeracién para el mismg.

Con referencia 8 la figurs 1, el dispositivo s freno
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' rqféredcia 34 por ﬁna seris do.parnod de cabuza aaparédoa cir-

ounferencialments 30 y las tuercas correspondisntes J3Z. Un neu-

-5-

10 de piston dobls refrigerado por airé:y anular Js la pfnspnt-
invencién va montado axialmente al exterior de una brid: qué se
sxtiende radialmente 12 de un alojamiehto de ajs.14,_§husado céi
nicaments como sl que se anéuantra en los camiones relativamen-
ta'grandes para movimientos de tisrra o sipilaéea.

Un cubo de rusda de vehiculo 22 va epoyado de forma gi-
ratoria sobre alAalojamiento dal eje en el extefiar, 0 a la iz~
quierda cusnde a8 observa dl dibujo, del dispositivec de frano -
anular por un cojimate antifriccidn 24, El cubo de-rueda‘tihnu
una bride que se sxtisnds exialmente hacisa dintro.ZG con un chy -
vetsro sxterior ¢7 en la misma, y una brida que se extisnda ra-
dialmente haoie fuere 28 la que ve rijade un dispositivo de lleh

te de rueda identificeado en linsas ganaraise con el npméru de -

mético 36 Qa montado de manera ubbuf&dora sobrs éi aispoeitivo
de llenta de rﬁéda y cuando se retiran las tuercas desetorni--
lldndolas, sl neumdtico y la llanta de le rueda pueden extrasr-
se hacia fuera cﬁmo una unidad dssde 'las parnos'da_ésbiga y ol
alojamiento del eje a sfectos de servicio , dé la forme¢ habitu-

al,

. El»disposit;vo-anular da3freno.ﬁe piston doble 1U incl#
ye una chapa 38 del extremo interior rijada de rorme desmonta-i
ble a8 la brida 12 del alojemiento del sje 14 por una serie de ;
aabarragoa roscados 62 fijados a la chépa de sxtremo y que se ;
sxtisnden axislmente hacia dentro @ través de la brida para ra -
cib;f @ rosca una serie de tuercas de ratencidén 46 en ul miamof
La brida de montaje 12 tiene un pasc de sntrada 48 a iravos’de
slla, y la chaps ds axtremo tisna un paso de ealida 50 & travé

de slle que ss ancusntran respsctivamente en comunicacion con
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un conducto de entrade 52 y un conducto de salida 54 co- &l fin
de hacser circular de torme normalmeﬁto continua un flﬁljo de rJ
frigeracién e traves del dispositive de¢ freno. Ademas, .a chapJ
de sxiramo tiens un agujsrc escariado axtnriar 66 y un agujaroé
escariado interior 68 dispuestos an relacidén de recepcion del {
pistén y axialmente hacia fuera, y una seris da cavidbhd:s sepaJ
radas circunfersncialmente 70 y que reciben muellas, abriéndos%
en el orificio avellanada interior,. i

El dispositive de treno 10 incluye tambign un ravaati-i
miento dispuesto centralmente 72 que tiens una seria de disnta%
interiores 74, El1 revestimiento se extiende en relacian de racg
brimiento entre la chapa del extremd inte;ior 38 y una chapa -E

del extremo a#xterior 78, y con 8l rin de tijar el revastimiant4

.y la chapa dal extremo exterior a la chapa del extramo interioﬁ

una serie de pernoe alargados 82 se introducen ax;almercs haci%
dentro a través de ellas y estén sdaptedos para recibir a rost
ung sesrie corraspondiantn de tuercus de retsncién 84. [o esta -
torme la chapa del extremo sxtsrior, proporcionan una zuparficqa
de empujs interior reletiveamants fija 86 para uynién de mordaza

del dispositivo de freno.
|

La chapa;ds'axtramo exterior 78 tiene une asbertura cir{
cular 88 definida centralments a través de ella de forma que —i
pueda dispnnerée en ralacién relativamentes radial y as1rachameﬁ
te separada con el chavetero exterior 27 del cubo de riada 22,
No obstante, un tambor cilindrico de conexién 90 tiene todavlal
sspacio suficients para sxtenderse axialmente hacia fuers a trg
vés ds asta abertura de forma gue un chavetero interior 92 en .
el mismo pueda establecer centacto con el chavetero extarior.
Por lo tanto, el tambor de conexidén gira con el movimirnto del

vehfculo y lleva una seris de dientes axteriores 94 solire los
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tinterior 102, y desde aqui radialmsnte hacié fuera 8 travéa de

.{de freno intsrcalados 96 y los platos de freno 58, sse necesita

que van snchavetados una serie de discos dg freno 96. Estos dig
cos estan intercelados con una seris de ﬂl;tds de freno 98 qus é
van igualmente eachavetados a los dientes interiores 74 dal re~i
vestimiento 72. Un par éa chapas de ahoréiguacidn 100 sstan taﬂi
bién dispuestas en sl extrsmo opuesto de los d;sgbs y platos iﬂ
tercrladeos en union snchavstada con los dianﬁaé intariAres 14 -
con el tin general ds disminuir la ingstabilidad del frenado en
algunos modos de operacidn del dispositivo de frenado 10.

Dado que el dispositivo de frsno de piston dobls 10 nsti
anfriado de forma.totalmente parifaridé por la cireulacién de -

fluido que procede dsl conducto de sntrada 52 hasta une cémara
una ssris de pasos 104 en el tambor de conexiéh 90 y los discos

un dispoeitivo enular interior 105 y un dispositivo anular exte
rior obturado: 106. El dispositivo obturador interior ss encuspn
tra generalmsnte piepuasto antre un miembro adaptador 108 fi ja-
do al alojemiento del eje 14 y el tambor ‘giratorio de co nexidn

90, mismtras gque el dispositivo exterior de obturacién va monta
do entrs la chapa exterior de extremo 78 y otro miembro adapta-
dor 110 fijado 8l cubo de rueda 22, Estos dispositivos obturadg
res se exponen gemeralmente en la citada petesnte de Cummins.et

al cedida sl cesionerio de la presents invencibn.

El .dispositivo de freno 10 incluye tembién un alejemisp)
to de freno de apercamisnto 112 que va fi jado fusrtemente contrh
la chepa interior de extremo 38 y al alojamiento del eje 14 por
una sarie de perncs de retencion ll6 inssertados s través de --
ellas para unién & rosca con la chgpa'qé sxtremo, £l alojemien-

to del frenc de aparcamiento tisne un sescal6n anular.que mire -

hacia dentro 118 formado radislments hacia fuera del mismo, con
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uns espige 12l de retencién y slineacisén del piston, qu. se axs
tiende @ partir del mismo rigidea y axielmente hecis den.ro, Htos
particularmente, 8l xcionamiento dsel dispositivo de freno de pi#
ton doble 10 de la prasente invaﬁcion se realiza porrel movimiel
to altsrnativo axial de un pistod dnular de freno de servicio -!
122 y un piston anular secundario o ds freno de aparcam.ento --g
124 introducido radialmente y de torma telescépica dentro dsl -
mismo, El piston de freno de eparcamiento se sncuentre normal--
mente separado, pero puede accionarsd de mansra selecti:a o au-f
tomatica para frenados de aparcamisnto o de emsrgencis -al como
se describiré més adelante. E1l piston de freno ds aparcmisnto

ve tijado de manera reciprocs no giratorie y axialmente al alo-
jamiento del freno de sparcamiento 112 por le espiga de quie y

alineacion 120, e incluys una serie de cavidades de recupcion -

de muelle 126 que se ebren hacia dentro del mismo y une seris -

de oriricios de recepcion de guia 128, El piston de treno de ~--

éparcamiento incluye tembién un orificio avellanado que mire .=
axlelmente hacia tusra 130, dispussto en relacidn deslizente y

axial con sl sscalon anular 118 dsl aiojamiento del treno da ==
apercamianto 112 para definir un retractor de tlufdo o une céma/
re de accionamisnto del treno de aparcgmionto 132 entre sllos.

La presion del fluido se proporciona 2 gste cédmara a pertir de

un sistema ds control del frenc 134, & través de un conducte de
interconaxién 135 y un peso interior 136 paia mover normalmehtg
e) piston del freno de aparcemiento lz4a, axialmente y Hecis dep;
tro, 0o a la derscha cuando se observa el dibujn; contra la opo-
sicién de una serie de muellss de compresién de capacidad rnla:
tivamente elevada 138 alojados entre leas cavidedes 70 y 126,

Como se ha indicado gensralments arribe, el pistdén del

freno de servicio 122 se encuentra dispussto en relacidn compa



10

15

20

25

30

' cia dontro 142 que s@ encuentra dispuesto en relacion coopsran-

| 134. Con la puesta a presién de la cdmarae ds accionamisnto del

wt

ty, slinusda radislmente y telescdpica, anularmentas y hucia fus

. rs del piston del freno de aparcamiento 124, Mds particularmen-,

; ; o
te, incluys un agujero sscariadoc abierto axialmente hacia ddntr?
140, adeptaco pera recibir sstrechamente el piston dasl ‘reno dal
aparcamiento que ss mueve reciprocamente en su intserior. El pis

ton dédl freno de ssrvicio incluye un escalon anular qus mire hg

te axial y deslizante con los agujaros ascariados 66 y 68 de la
chapa del extremo interior 38 de forma qus entre 8llod se defi-
ne un accionador de fluido o una camara de accionamients del --
freno de servicio obturada l44. Lﬁ ﬁrpsiﬁn del fluido eé progor
ciona sslectivamente y se retira limitadamente, de esta cdmara
de accionamiento 8 travde de un paso interior ds comunicacién

145 y un conducto 146 gque lleva al sistema de& control de frenc

freno de servicio, el piston del Ftenurda servicio se mueve ==
axialments hacia éuara para gomprimir los diacbs de freno 96,

los planos de freno 98 y los platos de amartiguacidén 100 contrl
lg suyperticie de empuje 86 y friccionalmente entre si para unifn
de reteancidn selectiva del cubo de ruada girato;ia 22, Una s~

rie de clevijas rabordeadas de gufa ‘148 van fijades de manera

desmontable al piston del freno de sservicio 122 y se extiendsn

individualmente de torma libre y deslizante a través ¢ : los ori‘
ficios 128 en el piston dsl frenc de .aparcamisnto 124 ara pegg

mitir el movimiento axial, miintras impide al movimie 0o rela-
tivo entre ellau.'Cada una de estas clavijas su jeta d forma -
tembién guiable un muells de catraccion daAcapacidad' lativa-
minta ligera 150 con sl rin ds hacer que retroceda el .iston dL

servicio,

Si bién el tuncionamiento de la presents inve :idn se
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considera que es avidents por 14 descripclén que se acal:a de -
raaiizar, a continuacién se procederd a una ampliacién us la -
exposicién, en un breve reosumen del tuncionamiento. £l disposi-

tive de freno anuler de piston doble 10 se rspresenta $.n ningu

o

na presién de fluido presente en cualquiasra de los pasos interi
res 136 o 145 que llevan a las camaras de accionamiento del ftre
no des servicio y del treno de aparcamisnto 132 y 144, respecti-

vamente. Esto corresponds a una condicién dd aparcamisnio de ve

hiculo o de frenado de amergsncia, y en aalquiera de astas con-
diciones, el sistema de control 134 puede actuar selectiva o auy
tomaticamente para liberar la presién de estas cdmaras., En es--

tas circunstancias de liberacidn de presién, los muellss de com

presidn 138 aplican una fusrze relativamente importentes a tra--
vés del piston del f'reno de aparcamiento 124 que ss extiande --i
axialmente hecie fruera, directamente conira el egujero escaria-|
do 140 del piston de treno de servicio 122, Esto obliga al pis-

ton del ftreno de servicio m unirss contre la pila de dji:cos in-

tercalados de freno 96, los platos de t'reno 98 y los plitos &a
amortiguacién 100 para comprimirlos tal bomo se represets con-|
tra la supsrficie de smpuje 86 de la chapa..ds extremo extarior.g
78. De esta manera los diepos van sujetos friccionalmente al —-i
alojamiento del eje la, taendiendo también de ese modo & mantenal
fijos el tambor de conexidén 90, 8l cubo de rueda 2Z¢ y la llantaj
de la rueda 34, Cualquisr fuerza opussta debido & los muelles de
retraccisén, en némero relativamsnte pequefio y de peso ligero 15¢
o8 tdcil de superar, dandb como resultado una tuerza de aujac--é
cidn en sl presente sjemplo de aproximadamente 28.000 libras.ﬁg;
to aes suficiente para mantener un vehiculo qus incerpora la pre

sente invencidn en una pendiente con una inclinacion de aproxim

damente un 16% aun cuando esté rusrtements caergedo.
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‘coloca el piston del freno de servicio axialments hacia tuera -

Con el veniculo en movimiento,;sia ambargo,~§eicoﬁunica
el fluido a una presion eproximadamente de 28 kilos/cmz, desde
el sistema de control 134 a la camare ge accionamisntoc del fra-‘
no dsaparcamisnto 13% para retraer totalmente el piston del frag
no de aparcamiento 144, superando ds ese modo los mualles de com
presion 138, A falta de una presifn de accionamiento sn la cdma

ra de accionamiento dal freno de ssrvicio l44, sl movimisnto --j

axlelments hecia dentro del piston del; freno de aﬁérqamianto
sirve también para retraer sl piston del freno dé servicio a t:é
vés de los musllas de retraccién 150 comprimidos axidimento; De
veta forma los dos pistonas ss colocan en sstade libre.

El frenado de servicic se cbtiens posteriormenta.a.ttan
vée del suministro selectivo de flufdo desds el sistema ds con-
trol 134, el conducto 146 y Bl paso 145 a la cdmsra de acciona-
miento del frenop des servicio 144 a una presién de aproximadamen

te 42 kiloa/cmz, en respussta a la demarda del operador. Esto -

aapérgndolo del piatan;124 del frreno de uparcamiento retraido,
y obtiene la méxima fuerza de sujecién, muy eficaz, sn sl pre--
sente ejemplo de aproximademsnts 16,20 kilogremos.

El sistema de control 134 permite sélo que se libere un
voldmen predetsrminado de flufdo de la cdmara de accionamisnto

del freno de servicio 144 cuando se dejs libre sslectivamente -

el freno del ssrvicio. Esto permits un recorrido limitado de rs-
traccién del piston dsl fréno de servicioc 122 separdndosa des los
discos de freno 96, los platos ds freno 98 y los platos de amur'
tiguacién 100, previaments aprstados con fuerza, y sirve para -
a justar automdticamente apretados con fuerza, y sirve para ajusg

tar autométicamsnte cualquier huslgo para méjorar convenisnte--

mente la respuesta del freno de ssrvicio cuando se vuelve a apl#
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car al mismo. Por ejemplo, el volimen de fluido expulsaio por -
la camara de accionamiento del freno dd sérvicio se lim.ta a un
cantidad suficiente para proporcionar aproximedaments 0 12 mm.
de separacién entre cada disco de freno 96 y plato de frano 98.
E€sto disminuye el arrastre y la pérdide de potencie ent:e sllos
limitando al mismo tiempo- la cantidad maxima de recorrido dal -
piston del freno de servicio, independientemsnte de oualquisr -
desgasts de los discos de freno 96 y los platos de frens 98 de
forma que pueda ocurrir una rdpida respuesta, En estas :ondicig
nes, el piston de servicio ss eaparé axialmentd dsl piston re--
treido del frenoc de aparcamiento. '
Ademés, como se he indicado anteriorments, se hace ?ir~
tular continuamsente flufdo a través de los conducth'SZ y 54,
pasando de manera sustancialmente hacie f'uers y radialmente a -
través de toda la periferia de) dispositivo enular de freno 10,

Esta circulacioén de fluldo de retrigeracién ocurre a un caudal

de aproximedamente 1,26 litros/minuto, y es. suficiente para es-

teblecer un nivel de praesidn de 1,40 kilos/cmz, en la camara iq
terior 102. Esta presién actua en el piston del freno dé sarvi-,
cio 122 y da lugar a una importante fuerze de retraccion que -
complementa la de loe muelles de retraccién 150. Asi, la prasen
cia de sste fluido e presidon da lugar a una disminucidn del nﬁ{
mero de muellss de retraccifn 150 necesarios. . :
: |

En ung situacidn de emergencia, le presion del tlufdo '

que se acumule en la cdmara de accionemiento del freno ds apar{
camisnto 132 puede liberarse de manera selective o autOmética-E
mente por el sjistema de control 134 de forma que los muelles de,
compresidn 138 desQiaran el piston 124 del freno de apadrcamien-
to heciéndolo chocar contra s)l piston dal freno de servicio 1

para comprimir los discos de trsno 96 y los platos del freno 9%
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plo, cumndo se retira el cubo de la rueda zz'y la llenta de éug_

«]3-

contra la supertficie de empuje 86. En esta condicidén, normelmen
ts se agota la presion en la cémara 144 de accionamienty del —-
freno de servicic pero, si ss desea, puedse auministrarsu simul-
tdneamente presidén.a la misma 2. traves del paso 145 y el aiate~
ma‘de control parae complementar la fusrza de Mﬁellé y anlicgr -
una mayor fusrza des sujscion para un frenado inclusc me.: rapido
dal vehiculo., Este podia der luger n un &umento ds la funr;a dal
sujéciun aproximadamente 28,80 kilogramos.

De este modo, el dispositiva de freno de piston doble -
snular 10 de la presente invencion pusds obtensr un frsiado de
ssrvicio a8 una tuerza preadeterminade correspondisnts & una pri-
sion méxime #n le cémera de accionemisnto dsl f:ino de sd:Qicin'
l44, el ¥renado de aparcamiesnto o el ﬁrenado_de amergencia & -af
unﬁ fusrza de aprAxiﬁadahénti el 75$:Ja esta rﬁeréa predetermi~:
neda, o une fusrza ds frsna&o de aemergencia da.hadta un 175% de
esta tuerza prsdeﬁsrminéda. |

Debido a la construccion moduler compacta dsl cispositil

vo de freno 10 de piston doble, es svidente que presenta la ven
taja previeamsnte antes da la instalacion sn el vehiculc y pueds;
m

retirarse tscilmente pare su servicio como una unidad. Jor.eje

da correspondiente 34 de-la torma habitual, es s6lo haceeariu -
retirdr el miembfo adeptador 108 y las tuarces 46 con el rin de
gue el dispositivo de freno se extraiga axialmente hacia fusra

de la bride 1% del alojemiento del eje 14 comao un conjunto Gni-

co. En aste momento, la chapa de extremo interior unide Iintimad
mante 38, el revestimiento 72 y la chapa de éxtremo exterior 78
sirven para contener los pistonss superpusstos 122 y 1:4, los -

disces de freno 96 y platos de freno 98 intercalades y el tam-

bor de conexién 90 contra ellos, mientras qus las musliss ds -
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comprosidn 1358 mantienen al mismo tiempo estos componen .es an -

. relacién sujuta y axialmente alineada.

Por lo tanto, los dispositivos de freno de pistan anulak

doble 10 de la presents invencidn rspressntan un freno muy comﬁ

pacto y eficaz, de gran capacidad, para todo uso y refrigerado |
1
por aceits para un 'vehiculo o similar. El uso méximo del espaci

disponible por la disposicidn telescdpica y la superposicidn -=,
i

que relaciona Bl piston del freno anular de servicioc 122 y sl ﬁ
piston anuler de]l freno sscundario 124 se uns a los muelles dai

compresién qus a; extisnden aimultAnaamanfe de manera sustanci-
almente aximl para una slevada capacidad selectiva ds rrenado.
Eete dispositivo anular permite igdalmanta un conjunto unifica-
do fédcil de insteler y de reparar.

La resrrigeracién por flufdo del dispositiveo de frano dJ

piston doble anular 10, ayuda convenisntements a la retraccisn

del piston del freno de servicioc 122 por lo que se necesitan -
menoe muelles de retrsccion 150, Esto ep,ganeral reduce la fua#
za que debe ssr superada por la presién de accionamiento en la
camara de accionamisnto de la camere de servicio 144 pare pro-'
porcionar un grado sespecifico de frenado dd servicio, f

Por otra parte, la aali&a iimitada de rluido de la ca-f
mara de accionamiento del freno de ssrvicio 144 cueando se sepa-
ra el piston del freno ds servicio 12Z limita su recorrido mdxi
mo, mejorando la velocidad de respussta del frenado de servici4
cuando se vuelve aplicar posteriormente.

Con referencia 8 la sequndea realizacién reprssentada 94
la tigura 2, un dispositivo 10' de freno de piston doktle refri{
gerado por aceits va montado agialmeptu hecis el exterior de -

una brida anular de montaje 12 que se extiende radia enta, -

con le brida asociade integramsente con un alojamiento e ejs -
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. una brida que 88 extiende axialmente hacia dentro 20' con un -

 12' del alojemiento del sje l4a' por una-saris de espdrragos ro$

"exterior 50' y uyn agujero escariado exterior 50' y un agujero

-]5=

~cénice L4'. Un vren de scclonamisnto del vehfculo l&' ¢e inclu

ye hn cubo de rueda 16' va apoyado giratorismente sobre el alo-
]
jamiento del e je axialments hacia ruera del dispositivt ds fre-

no por un cojinete antirriccién 18'. El bube de rusda incluye o

chavetero 22' an la misme, y una brida <4' qus 38 éxti&nda ra-
dialmente hacis fusre @ le que va rijada una llanta de rusda -
identiricada en general con sl ndmsro &s.rafurancié 26', Igual
que én la realizacion bjsica, asta llanta de rueda va tijada a
la brida 24' por una serie de psrnos de espiga separad:s circup
ferancialmente 28' y las tuercas correspondientes 30!, y un ney
mdtica 32' va moﬁtado de manera obturadors sobre la misma.

Esta otra realizacién del dispoditive del Preno de pisd
ton doble 10' incluye una chapa dq'anclaje de extremo inferior

34' que va fijade de manara desmontabls a la brida de montaje

cados 36' fijedos a la chapa de sxtremo y que se extisnden axi+
almente hacia dentro a trevés de la brida para recibir en la -
misma y 8 rosca una serie de tuercas aa fatanc}dnisa‘. Dispues+
tos & través de la chapa de extremo sse encusntran un ﬁaao de ef
trada 40' y un pgso de salida 4z' del flufdo de rafrigeracién,
que se encuentraﬁ respectivamente en comunicacidn con un condug
to de ahtrada 44' y un conducto de salida 46" con el tin da ~-
permitir de rorma normalmente continda la circﬁlaoidn de un --
fluidae ds rafrigaréciﬁn a través dsl dispositive de Freno_por

medio de un aparato de circulacién de fluido 48'., Ademds, la -

chapa de extremo lleva tormads en la misma un agujsro sscariado

escariado interior 5¢' dispuestos en relacidn de receprcién del

piston y mirando axialmente hacia ruera, y una ssrie : ' cavidas

:-.wé:sp:.
P
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dee 54' da recapcidén del muelle y saparada clrcuntsrencialmente

ques ss abren hacia el extremo del agujero interior y en comunica
|
cién aoierta con el paso de salida 42°', ;

l

La disposicién de la sequnda realizacidn del freno de -~
5 pistdn doble 10' incluye también un revestimiento cilincrice dig
H

puesto centrelmente 56' con una serie de dientes interiores SB'i

formados en gl mismo y que se entuentran dispussto en alineacidT
sustancialmente axisl con el agujeroc sscariado sxtarior 50' de :
la chapa de extremo 34', El revsstimiento se extiende a:ialman-i

10 te hacia tuera abarcando el hueco entre la chapa intericr de ex
tremo y una chapa sxterior de extrsmo 60', y con el t'in de fija%
las entre sl se introducen axialmente y hacia dentro a reves de‘
ellas una serie de psrnos elargados 62' que pusden recibir a --
rosca yna seris cdrtespondienta de tuercas de retencién 64'. De
15 asta nenera le chaps exterior des sxtresmo queda rijada adecuada-

mente, proporcionédndose de ese modo una suparticie anular de em
|

puje 66' gque mira hacia dentro contre la que se sujeta el dispg
sitivo de tranade,

La chapa de extremo exterior 60' lleva también una aver,
20 tura circular 68' en su parte central de forme que pueda ser sgg
parada de rorma rslativamente radiel cerca dsl chavetero exte- ;

rior 22'. del cubo de rueda 16'. No obstante, un tempor cilin- |

drico de conexisn 70' que tiens una serie de pesos Y1' sare el
acceso del rluido refrigerante redialmente & traves del mismo,

28 tiene todavia espacio suriciente para sxtenderes axialmunts ha=-
cia dentro a través de esa abertura desde une posici6n en la que
un chaveterec interior 72' situado en 8l mismo se une al chaveta-

ro exterior dsl cubo, Por consiguiente, el tambor de ccexidn -

gira con el movimiento del vehfculo y tiene una seris ¢ 3 diente

30 axteriores 74' alrededor de su périferia sobre los que van ench
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vaLedus uns serie de discoe de freno 7t', Estos discos nstan in
tercelados con une seris de pletos de frenc 78' que van igual--:
mente anchaveyadaa a2 los dientes interiores 58! del rQVEstimieg_
to 56¢. w - ’ '
" La disposicien de Prenc de piaéoﬁ aobiéYIO"dé ia rigu-
ra 2 incluys tembién un alojamiento de freho de aparcamiento 824"
que ve f'ijado tuertemente contre la chapa intsrior ds extrameo -
34', y por lo tantc va fijado fuertements al alojamiento del --
8je 14' por una seris de pernos de retencién 84' introd.cidos a
través de ellos para unirss a roeca con la chapa de extramo. AL
rededor de su periferie se rorma un escalon anular 66' que mira
hecia dentro, y una msepiga 88' de'retancian y alinéacién dgl ==~
pistén y va montada rigidamante para ag&enderaa axialmente y hg
cie dentro desds el miamo.

El accianamlento del dispositivo 10' de frano de piston
dobls se realiza por movimiento alternativozaxial de un piston

anular de freno de servicio 90' y:un piston anular de freno sé-

cundario de aparcemiento 92' introducido tslescdpicemente an su
interior, esencialmente como en larrealizaciOn primera. El pia-;
ton des freno de aparcamiento sa mueve axialmente de forma‘altqﬁ
nativa y va fijado de manera no giratoria al alojamiento @el fr%
no de apércamianto 84' por la espiga de guia y alineacjoﬁ'as' 8
incluye una serie de cavidadas de.recepcidn de muelles 94! qus
se abren axialmente hacia dentro del mismo y ung serie de oriti
cios de recaspcidn de gufa 96!, Aqemas incluye un agujero ésca--
riado 98' que mira axialmente hacis Fuera y qua coopsera con 8l
escalan anuler 86' del alojamisnto dsl fréno de ;pqrcqmiantn -

82' de rorma que defipa entre elloe un retractcr de fluido o -

camara obturadore 100' de accionamiesnto del freno darapacdamiag

to. Un par de conjuntoe des anillos de obturacien 102! definan -
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los limites radialmente exterior e interior de ssta camaca da ag

cionemiento, y la presion del t'lufdo #s proporciona & los mismos

conducto de interconexion 106%' y un pasoc interior 108'. La puss-

ta & presion de la camara coloca normalments el piston d9 freno

de aparcamiento 92' axialments a la derecha cusndo se obsarva la
tigura 2 contra la oposicion de una serie de muelles de compre--i

sién 110 relativemente elsvada. Estos mualles de compresisn se -|

3 i

encuentran sep@rados circuntersencialmente a distancias sustanciag
ente iguales alrededor de la psriferie del dispositivo de freno
y ss alojan entre las cavidades 54' y 94' sobre un circulo prim%

tivo comtn 112' que tiene un radio rslativaments grande.

Mds perticularmentse, sl piston del frenc de serviclo 90!

incluye un agujero esceriado interior 114' y una ranura de ani--|
llo obturador 115' que se abre en 8l mismo, y un agujero nscarig
do axtgrior 116' adaptado para recibir axislmente y con movimieq
to alternativo en el mismo el piston del freno sscundario. Llavﬂ
ademés alrededor de su periferie un escalon anular 118' que mir%
hacia dentro, que coopers eficazmente Con los agujeros aacaria-j

dos 50' y 52' de le chapa de extremo interior 34' para dsfinir {
entre ellos un accionador de t'lufdo o una cémara obturada 120’ 4
de accionamiente del freno de servicio con ayuda da un par de cdg
juntos de enillos obturadores 122'. Estos conjuntos de anillos 4
obturadores detinen los limites radialmente exterior e interior?

de esta camera de accicnamiento, y hay que observar quse su limio

te extearior se encuentra alineado de forma sustancialmente axia

|
con lose dientes interiorss 5B8' del ravestimiento 56' . L1 fluidﬂ

{a presién se proporciona selsctivamentes 2 gsta cémara de accion%

miento a través de un paso interior 124' y un conducto interco-

nectado.126' que lleva al sistema de control dsl freno 104', Co4
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su puesta a presién, el piston del freno de servicioc se muebe -
axialmente hacia fuera, es decir, hacia la izquierds, cuando sa[
observa sl dibujo, para comprimir los discos de freno 76%' y los
platos ds freno 78' contra la superficie des smpujes 66',

Como se repressnta claramente en la'figura 2, una seris
de pasadores rebordeados de gufa 128' van fijados de manera des
montable al piston del freno de servicioc 90' de forma due a8 ax
tienden individualmente y de manera ddslizante y libre a través
de los orificios 96' en sl piston del frenoc secundario 92'. Dé
esta manera, 8s permits sl movimisnto exial relativo de ambos e«
pistones, impididnduse al mismo tiempo su movimisnto de rotacidn
relativo, Cada uno de estos pasadores rscibe también de forma --
guiéble~un muslle de retraccién de cepacidad relativamente lige-
ra 130' en el mismo con sl fin de ratréet 8l piston dsl freno de
servicio a falta de flufdo a presién en la cédmara ds accionamiefp
to 120¢.

La rsalizacién elternativa de Fréno de piston aoble 10°
va refrigerada en toda su periferia por la circulacion des flufdg
refrigerante procedents del aparato de circulacién de rlufdo 48
el conducto de entreda 44' y el paso de entrada 40' que comuni-
ca con una cédmara interior diaguasta centralments 132', Dabido
al movimiento giratorio relativa entfe el cubo de rusda lGi y =-|
el alojamisnto del sje 14' y los mismbros tijadeos a sllos, se -
necesita un dispositivo anular interior de obturacién 134! y un
dispositivo anular axterior de obturacién 136'. El dispoaitivo
interior de obturacién va dispuesto generalmente entre un miem-
bro adaptador 138' fijado al alojamiantb dal'eja 14" y sl tambor
giratorio de conaxién 70', misntras que el dispositivo exterior
de obturacién va dispusstos de mensra obturadora sntre la chapa

exterior de extremo 60' y otro mismbro adaptador l4b' fi jado al
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cubo de ruada 16!,

El dispositivo de freno de la rsalizacidn alterrativa -g
10' proporciona un'anillo obturador anular 142" del tipc de la-’
bia, hecho de politstrafluorostileno rellenoc con tibra ds uidriﬁ
U otro material eldstico similer, que ge honte en la ranura 11571
del piston da freno de ssrvicio 90' en rslacidn radialminte ob-
turadora contra sl piston del freno de aparcamiento 92, Us esta:
manera, la separacién entre el piston del freno de servicio y a}
piston del tfreno de eaparcemisnto queda obturada sficazmente pe-
ra impedir que el citado rluido de refrigeracidn pase radialmep
te hacia fuera entre ellos en relacidn de derivacidn con respac
to a los discos de frano 76' y a los platos da frano 78', Este
anillo obturador del tipo de labio tiene un coetricientes dé fric
cién relativamente bajo y le capacidad para seguir siendo elds-
tico en una amplia gama de temperatures de funcionamiento. Adhm64

es resistantea al aceite y adeptable a una gama relativamsnte am

plia de dimensiones diametrales y de tolerarcias de excentrici-!
i

dad que pueden ocurrir normalmente en la tebricacién de los pis’

tonee,

Con el tin de permitir la salida del flufdo de refrige-:

racidn, la construccién alternativa de la figura 2, proporcions

l
|
ademss una seris de pasos de direccién del flujo 144!, sepirado?
circunterencialmente a distancias iguales en toda la periferia ;

|

+del piston del frenc de ssrvicio 90', Estos pasos inclinados ra'

dialmente hacia dentro u orientados de manere convargents comun%
can con una cdmara l46' de muselles anuler a través de un eapécloi
radiel 148" detinido radialmente entra la periteria del piston !
dsl freno des aparcemisnto 92' y gl agujero escariado 116! d;l -:
piston del freno de servicio 90', Posteriormente , la salida -~

del fluido de le cédmara se etectéa a través del mso de saulide
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'42', 8l conducto de salida 46' y el aparato dé circulacisn de &

fluido 48', i
Como pueds verse claraﬁante en la tigure 2, el piston - |

del freno de sarvicio 90' y al piston dsl freno del aparcamiento

presién ds trluidoe en nlnguna de las cémaras de accionamisnto 120

o 100', respectivamente, del freno de¢ servicio o del freno de -
aparcamiento. Esta condicién corresponde a una condicién de apa&
camiento del vehiculo o frrenado da eﬁargencia, sn l8 que los mdg
lles ds compresién 110' aplicen una ¢arja importante axialmaﬁta
haciarrdera contra el piston del freno de aparcamiento para empy
jarlo a tope contra el piston del freno de servicio. A su vez,

la fuarza que empuja hacia la izqu;erda del piston dsl freno de

del trsno 78', intercalados contra le suparricie de QmpuJB 661!
de la chapa de extramo exterior 60', asegurando eficezmunte da
asp.mbdo el tambor de consxién 70', el,cubo de rueda 16' y el -

dispositivo de llanta de rueda 26' al slojemiento del e je 14 -

para su fraenado. 7 '

| Para permitir el movimiento del vehfculo, s8in amba:go,
el fluido a presién comunica desde el sistema de control 104' @
la camara ds accionamisento del freno 100' a -través de condﬁcto

106' y 8l paso 108' para restraer totalmente el pxston del freno;

de aparcamiento 9¢', supsrando de sse modo la carga de 108 mue-:
lles de compresién 110', A falte de cualquisr-ptaaian_da aqcio-i
namiento en la cémara de accionamiento del freno de servicio -
120', 8l movimisnto axialmente hacia dentrﬁ o hacia la derecha
del piston de rrenc de aparcamiento sirve tembién pora retraer

el piston del freno de sarviclo gracias a la accidn de los mue-

lles de retraccién 130' comprimidos ademds axialmente.

92' ss sncusntran diapuasto a la izquierda cuando no hay ningunﬂ~

servicio sirve para comprimir los discos da trsno 76! y sl plata
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Segin la demanda del operador; el frenado de s@rvicio se
obtiene posteriorments modulando selectivamente el sumiristro —;
de fluldo desde el sistema de control de freno 104!, el conduct&
126* y el paso 124' a la cdmera de accionamiento del fréno da -g
servicio 120', Esto hace que ss musva axialments y hacie fusra i
al piatoh 90 del freno.de ssrvicio, en relation longituoinalmepn
te separada, alejandose del piston 92' del freno ds aparcamian-i
to retrafdo, para sujetar selectivamente los discos de Freno --E
76' y los platos de freno 78' intercalados, con la fuerza daaogi
da, Ds esta mpnera se aplica una Fuarzé de sujecidn al cubo de I
rueds 16' y a2l dispositivo de llanta de rueda 26' para retardar
o detener sl vshfculo,

El fluido de refrigeracién se hace circular contingamepn
ts @ un ceudel de aproximadamente 4,7 litros/segundo por el apa
rato de circulacion de tlufdo 48!, generalmente en santido con-

treric de las agujes del reloj cuando se observa el dibujo tal

como indican las FPlechas., El flufdo de retrigeracion entre por

medio del conducto 44% y el paso 40' e la cédmara interior 132'.i
Desde esta cdmara de recogida sl fluido, a una presion efectiva)
relativamente baja de aproximadaments 1,4 Kilos/cm2 pasd radial
mente hacia fusra a través de los pesos 71l' en el tambor de co-:
nexién 70' pare uniree y enfriar los discos de freno 76' y los ;
platos de freno 78' asi como el piston de freno de servicio 90',
ARunque no se rapresenta, debe entendesrse qus estos discos y/o -
platoes llevan una serie de ranuras de supsrficie convencional -
ques permiten el tlujo del fluido de refrigeracitn entre ellas -
adn cuando estan tuertamente spretades entre sf. Converientsmen
te, 8l anillo obturador de tipo de labio 142' situado e¢ntre el i

pistén del freno de servicio y el piston del freno de aparcumieb

to 9¢' impide que este tlufdo de refrigeracidn pase rauialmente’
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| recorrido de salide. Es importante observer que la salida del -

-l

hacia fusre entre ellos y asegure unicemente tlujo a treves ds

los discos y platos intercelsdos del freno. ) !

Segun una de las caracteristicas de la invancibh; 88 ~-|
proporciona un cemino de salida pera aste fluido ds refxigaraanj
cién permitiéndole que fluya axial y rédialmente ;n dirvcclén -5
oblicua hacie dentro, a travéds de los.paaos de diregcio del --
tlujo l44' en el piston del freno de servicio 90', La s.:1lids da+
fluido de rsfrigeracién continua despues en direccion austancia;
mente axial a traves del hueco anular 148', ld cédmara dea mualleg
146' sl paso de salida 42' y el conducto de salida 46' ‘are vol

ver el aparato ds cirtulacién de fluidg 4B' para compla:ai su

tlufdo por los pasos inclinados 144' en el piston dellf:enp de

servicio psrmite gque la camara de accionamiaﬁto del ﬁrano de ==
sarvicioc 120! se disponga radialmente hacia rusra en una canti-
dad :alatiﬁamente maxima permisible., De esta manera sus 1iditea
rad;almanta extsrior s interior, correspondientes a ia disposi-

cidén de los conjﬁntos de anillo obturador 122', son un méxigp -

¢ L]

" misnto para obtener una truerzas particular en el piston. Otre -

' de fo?ma que 8e riscesite menos presién en la cthara de acciona-

ventaja de este emplazemiento de la cémara situada radialments

hacia tusra es qus el cfrculo primitivo del muells 112' pusde |
sncontrarse también an un redic masyor. Esto permite que se colg
que un numsro mayor de muslles igualmente alrededor dal circulé'
primitivo, de manera que se proporcione una fuerza méxima preds)
terminada en el pistén del freno de aparcamiento 92!, ubtsni§n~
dose un ahorro importante en la longitud axial y/o en sl tamafo
del muella,

Ppr lo tanto, es svidente que la dispoeici6n alternatiy

va del dispositivo de freno de piston doble 10' proporciona unq
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_disposicién telsscdpicamente similar del piston anular ie freno

de servicio 90' y del piston enular del freno de aparcauiento -
92' con un circuito me jorado de refrigeracién para los @mismos -
que permibte que la cdmara de accionamiento 120' y el pistdn del

freno de ssrvicio y el mayor ndmeroc de muelles de cdmprssidén -

110' se dispongan radialmente hacia fuere &n un radio miximo pg
ra me jorar la compacidad., El1 uso mdximo del espacio dis,mnib.leI
dentro de la llanta de la rueda del vshiculo 26' se une a la ig
portamie alineacién axial de estos muelles con los pistones del
frsno para una unidn de los mismos de gran capacidad.

Si bién la invencién se ha descrito y representado con
refarencia particular a uns realizatidn bdsica y a otre alter~
nativa, ®s svidente que pusden introducirse variaciones en la
misma que entraran dentro del dmbito de la bresenpo invencion,
que no 8 pratende que guede limitada excepto tal como se def'id

ne en las reivindicacionms adjuntas,

N_O T A

e ——————————

Descrita suficiéntemante la naturaleza del invento, asi
como la mansera de realizarlo en la prdctice, dsbs hacerss cons-
tar que lgs disposiciones anteriormgnta indicadas, son suacepti
bles de modiricaciones de detalle en cuanto no alteren su prin-,
cipio fundamentel. Tembién se hace constar que &l invento cor-:
responde a una Solicitud da Patente, presentada en Norteamérics
con fechas )l de Noviembre de 1.974 y 31 de Enero da 1.975, ba-
Jo lﬁa nlmeros 522,390 y 545,854 respectivamente; acogisgndose
por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios Intar;
nacionales &n vigor, siendo lo que constituye la sesencia del rg
fsrido invento y por lo que 2e solicita Patente de Invencidn -
por 20 afioe sn Espafia, sobre: PERFELCIONAMIENTOS EN UISPOSITI-’

VOS DE FRENO ANULAR UE PISTUN DOBLE PARA VEHICULUS; caracteri-]
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zdndose por lo siguiente:

l.- Perfeccionamientos an dispositivos de rreno anular
de pistonrdoble para vehiculos para mantenef selectivamerite la
unién de un miembro giratorio de un bren de accionamiento, ca-
ractsrizadoé porque se dota a cada dispbsitiﬁo ds franﬁ de una

estructura da soporte; un piston anular de freno de servicioc -

montado de manura axialmente alternativa y no g%ratoria dantro
de la estructura de soporte; medfbs de.accionamisnto del fluidq
para dessplezar el piston del freno de dervicio hacia una p::ns."i.-'i
cién de mantenimisnto del frenoc con relacidn al miembro giratod
rio, un piston anular de freno sacuﬁdprio montado da menera --
axial alternative y no gipatoria dertro de la citada estructurd
de soporte en relacidén axial, tglascdpica y compacta, y alinea-
da ds forma sustancialments radial con résgeéto al pistdn‘del

treno secundario en condicion suelta, separado axialments el -

pistdn del freno de servicio; y medios de unidn de muslls para

empujar de torma directaments axial al piston dsl freno aocund#
rio contra el piston del freno des servicio para mantenar posta%
riormente la unién del freno del miembro giratorio sn aussncia%
de una presién pradsterminada en los medios citadns de rattac-g
cién del fluida. i
Le= ﬁerraccionamientos segun la reiviﬁdicacién 1, caraé
terizados porque inbluye medics obturados dispuestos entra la
estructura de scporte y el miembro giratorio définienuo da ase
modo entfe 8llos una camara interior, y unos medios para‘circg
lacién de rlulido, para pooporcionar tluido en un rscorrido de
fluido que se dirige radialments hacia rusra a travds de la ca
mara interior con sl fin de refrigerer toda la'pérife;ia del -

dispositivo de treno anular, sirvisndo también el tluido para

ayudar a retraer sl citedo piston dal Freno de servicio.
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3.- Perteccionamientos segun l& reivindicacién 2, ca-
racterizados porque 8] piston del rreno de servicio incluye me=
dios do paso del flufdo & través del mismo Qus se aencuentran -

dispusstos en comunicacion con el racorrido el flufdo con el

fin de proporcionar un paso ds salida al fluidoc para rsfrigerar
sustancialmente en toda la periferia el dispositivo de treno -
anular, :

4,~ Perfeccionamientos segln le reivindiceacién 3, carag
terizados porque incluys medios obturadores dispuestos entre ef
piaton del freno de servicio y sl piston del rreno secundarioc -
para impedir que el tluido de rstrigeracion que tluye radialmery
te hacie fruesra esscape entre ellos y no retrigsre sl miembro gi-
ratorio.

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4, carad

terizados porque sl piston del treno de servicio incluys un agy

jero ssceriedo que se abre axialmente hacia dentro, y ol pistor
del rreno secundarioc se sncusntra colocado axialmente uentro -
del citado agujero escariado y los msdios obturadores 1nc1uyan:

un anillc obturador znular dispuesto cooperativaments entre --

allos,
be~ Perfteccionamientos segun la reivindicacion 5, carag

terizasos porque sl piston del rreno de saervicio derine ademas

une ranura interior que se abre radislmente hacia dantrc’dn el
agujero escariado y e8) anillo obturador enular msncionado s uh
enillo ohturador dal tipo de labio dispuesto en le ranura parg
unién frente a la 'superficie perifarfca del citado piston ds -'

freno secundario.

7.- Perfeccionamientos segdn la reivindicaecién b, carag

terizados porque sl anillo obturador del tipo de labic se hace

con politestrafluoroetileno relleno con ribra de vidrio.
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8.~ Perfeccionemientos segln la reivindicacién ¢, carac
terizados porque la estructura de soporte incluye en la misma
una superficie de empuje y una serie de dientes interiores so-

bre los qua van enchavetados una serie de platos anulares, y sl

miembro giratorio incluye una serie de disntes sxterioras sobr;

loe que van enchavetados una serie de discos anulares intercal

dos con dichos platos, sisndo empujadbs entte 8l los discos y

platos y contra 18 superficie de. smpuje CUando 88 muave aXial-
mente e8] piston del freno de esrvicio hacia la posicaén de apli
cacién del freno, y encontrandoea dispuestos en el mencionado
recorrido del fluido. _

9.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacien 1, carag
gaéizadoa pbrqua‘incluya unos medios de muells ds ratraccidn'pé
re soltar axialments sl piston del .freno de serficio fel niém-
bro giratorio en ausencia de ung presion pradeterminada en los
medios da éccionamiento del fluildo,

'10.- Partsccionamientos segun la reivindicecion 9, ca-
racterizados porque los medios de accinﬁamiepto del tluido in-
cluysn una cémara de accionamiento del freno de servicio defini
da sntre 1§ estructura de soporte y el piston del frenu de ser
vicio, y un siastema de control para sl mismo que permite qua -

salga un volimen predeterminade de Fluldo de ia cémara suanda

sa separa selactivamante el piston del freno de servicio ds un
pesicion de eplicacien del freno, limitando de ess modo la canI
tidad mdxima recorrida y me jorando su respussta a una post;rior
aplicacioan,

11.,- Perfeccionamisntos segdn la reivindicacién 9, ca-

racterizados porque cuendo incluys medios de alineacién para a3

antre la sstructura de aopdrﬁe tiens una serie de cavidades dn
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la misma, y el piston del freno secundario tiene una saecis cor-
rasponpianta de cavidades opuestas, y los medios de univn de m-
muelle incluyen une serie de muelles de compresion alojados ind
dividualmente dentro de cadse una de dichas caviéédeé alineddas,

12,4 Parfeccionamientos saegln la reiviﬁdicacién 11, ca-
ractarizados porgue incluys medios de pasadores de gulu situa~
das entre 8l piston dsl freno secundario y sl piston dul Freno‘
de servicio para establecer entre sllocs une cooperacio: desli-
zante axisl libre y no giratoria.

13,~ Parfeccionamientos segln la reivindicaciey 12, ca
racterizados porque el piston de freno sscundario incliye una

sarie de orificios axisles a traves del mismo concentricos con

un nomero limitado de las cavidades y los medios de pesador de
gule rebordeados t'ijados al piston del treno ds aarvicib Yy que|
se extienden a traves ds los orificios, incluyendo los citadod
medios de muells une serie de muslles de compresion que s8 re-
traen, montadosa individualmente en los citados pasadores rebo%
deados de quia, )

l4.- Perteccionamientos segin la reivindicacion 13, ca
racterizados porque el piston dsl freno de servicio ipcluye ué
agu jero escariado abjerto axialments hacia dentro adaptado pa-
ra recibir estrechamente el piston del freno secundario que s%
mueve alternativamente en su intsrior, adaptandoss el piston
del freno secundario para movimiento axisl relativamente limi-
tado entre una posicion a tope con dicho agujero esceariado nag
ta una posicion retraida separada axialmente de dicho agujaruf
escariado y qus sirve para comprimir ademas axialmentv los ci
tados muelles de compresion de retraccion,

15.» Perfeccionamigntos en dispositives de tienc anu-

é
|
lar de piston doble para vehiculos, tal y como qusda suatanci%
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almente descritoen la presents Memorie e llustredo en lcs dibu-

Jjos adjuntos.

Esta Memorie consta de 29 hojas escritas a maquina por

una sola cara.
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