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Perfecciconamientos en asientos para vehiou-
1030

Follcitante: 1oC.PGROUP SERVICES LIMITED, entidad imglesa, resi-
dente en Pensnett Trading Estate, Nrierley Hill,West
Midlands, DY6 TLZ, Inglaterra.
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La invencién se refiere a asientos para vehiculos,
Bs tradicional en 1los vehiculos de motor de dos puertas
nontar los asientos del conductor y del viajero a la
derecha del conductor sobre pivoteh situados por debajo

5. de las partes delanteras de los gsientos, con lo que se
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"Bsto permite que todo el cojin del asiento se pueda a trasla-

' grave problema, y si las correderas o guias se disefian més

—2—

L7 {

puede hacer bascular los asientos hacia adelante para gumanta
el espaeio ds holgura detris de éstos asientos y permitir ace

| [+

80 al espacio de equipaje © al asiento trasero del vehiculo.

- El grado de mov imi ento baséulante posible stele og~
tar limitado por el respaldo a ponerae.en contacto con el vo-
lante de 1la direccifn, salpicadero 0 poslblemente el parabri—'
sas, y surge un problema porque la parte inferior del asiento
y respaldo se desplaza en un arco alrededor de un radio menor
que la parte superior del respaldo y, -por lo tanto, se desplg
za una menor distencia en direcciém longitudinal, 1o cual reg
tringe el acceso a las posiciones proéximas al suelo del vehi-
culo. _

Para resolver el problems mencionado se hg sugerido
montar el bastior del cojin del asiento ¢on movimiento desli-
zante en direccibn longitudinal y utilizar el wespaldo como
palanca para‘hacerlo pivotar en su extremo inferior en un'pu%
%o fijo con relacifm el vehiculo y pivotar cerca de su extre-
mo inferior con respecto al bastidor del cojin del asiento.

dar hacia adelante y aumentar la holgura por detrés del aéieg
to particularmente en el nivel inferior cuando se inclina el
respaldo. No obstante las vibraclonea 0 trepidaciones parti—
cularmente de un asiento desocupado suponen siempre un proble-
ng en ‘@l disefio-:de un asiento para vehiculo donde se caloule
una capacided de desplazamiento y, en la préctica, .se ha desd
cubierto que si las guias o correderas que montan el bastidox
del cojin del asiento para su desplazamiento longltndinal es-
tén suficientgmente flojas ﬁara permitir el deslizemiento li-.
bre durante el basculamiento del re;paido, las vibraciones j
repidaciones cuando el agiento estd desocupado constituye un
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‘eon enterioridad a éste invento han pedido al cojin del asiendt

L _.3_

ajustadas, el movimiento deslizante se puede realizar solamend
te con dificultad. Ademés, las construcciones de.ésta clase

to muy separado por encima del suelo gél vehiculo para dispo-
ner de holgura para los dispositivos de.ajuste correspundisn~|
tes, 1o cual ha dado lugar a que el cojin quede sostenido soby
un bastidor de pedestal y se ha podido averiguar que esto U~
menta la posibilidgd de que se produzca deformacibm y, por lo
tanto, agarroﬁamiento s8i, por ejemplo, se acumulan cuerpos

&

e

extrafios en las correderas,
 EH presente invento tiene por 6bjeto proporoionar un#
oanstruccién de abianbto perfecoionado de la clase que se carag
teriza porque el baseulamiento del :espaldo dosplaéa el cojin
del asiento hacia adelante, : | |
Segln el invento, un asiento de la clase que Sompren
de un respaldo que pivota en su parte inf erior respecto a una
base del asiento y que pivota ademfs por debajo de.la base del
asiento en un punto de unifn, donde la base del asiento se d:L
lizareﬂ sentido longitudinal enando se hace pivotgr el respal:
do, se caracteriza porque la base del asiento comprende un
bastidor que incluye por 10 menos un elemento que se etiende
entre un par de guias ' separadas en direccin longitudinal,
estanfio situada %a guia inferior més préxima al respalde.
' De preferenciz, la guis inferior comprende uf rodi-
1lo de nilén u otro dispositive de friccién relativamente ba-
Ja para guiar el bastidor en su deslizamiento y que es ligerat
mente comprimible, siendo la guia superior un soporte metdli-
co.

La geometria es preferiblemente la necesaria para qut
el basoulamiento hacia adelante levante la parte trasera de lgp
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‘@l cojin del asiento pivota hacik abajo, esta guia de nilén

‘preferiblemente sobrse un mecanismo de corredera clésico para

‘ilustra en la posicién normal de uso.

-4 -

base del asiento ligeramente y al volver a la poéicibn normal
para ocupar el asiento cuando la parte traséra del bastidor

o de méterial similar, se comprime pafa sujetar el bastidor
flrmemente entre si misma y la otra guia.

El asiento se mantiene preferlblemente en p03101&n nor-
mgl pars su us0 y para evitar el baaculamlento y el desplaza~
miento hacia adelante por medio de un retém que puede estar
duplicado en 1lo0s lados respectivos del asiento.

El bastidor del cojin del asiento se monta también

el ajuste longitudinal del asiento en su posicién de ocupacién,.
y entonces el pivote del wmspaldo se monta en un extremo de la
corredéré ¥ los topes en el otro extremo de la misma.

El invento se deseribe shora de una forma particular
tomando como referencla los dlbujos adjuntos, en los que:

La figura 1, es una vista en alzgdo de una primera
modalidad de bastidor de asiento segln el invento, que 1o

La figura 2 es una vista similar a la figura 1, e
ilustra el mismo bastidor del asiente en la posicibn bascula.
da hacia adelante.

La figuras 3, es una vista, 2 mayor escala tomads a
1o largo de la linea de corte 3-3 de la figura 1.

" La figura 4 es una vista de una segwida modalidad que
la representa en la posicibn normal’(lineas sblidas) y en
posicibn basculads (lineas de rayas)e.

Refirléndonos a los dibujos y en partlcular a las fi.
guras 1 a 3 de los mismos, el asiento comprende ung -base dea

asiento o bastidor de cojin indicado de un modo general poOr g
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‘del eje 28, por 1o que la parte recta del tubo 18 corrs por 1@
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nfmero de referencia 10 y que puede compreﬁdér un;élemento
enmarcador periférico 12 que gostiene el-eoﬁin del‘éaiénto y
se sujeta &l mismo en cada uno de los lados laterales, for=
mando un par de tubos con una conflguracidn genaralmente en U
wi pedestal, gque tiene limbos delanteros 14,limbos traseros
16 y limbos inferiores extendidos en direccibn generalmenta
horizontal 18, Los limbos inferiores Se configuran para que
tenga partes 20 que se asientan gobre el suelo del vehiculo

o sobre correderas 22 fijas al suelo, y una mayor parte de
los limbos 18 es relativamente recta & se extiende a través
de wa. guia indicada de un modo general por el nﬁnero de refe
rencia 24. ' ‘

A} elemento de enmarcamiento 12 hay fijo wn par de
orejetas alzadas 26 que proporeciongn wn eje de articulacién
28 donde el respaldo, indicado de un modo. general por el nfmet
ro de referencia 20,V puede : efectuar un movimiento dé giro.ﬁu
respaldo comprendeAun elemento de bastidor principal 32 gue si
extiende desde la parte superior a la inferior del respaldo
y més alld del pivote 28 para terminar en otro pivpte 34 que
se encuentra en una orejeta 36 £ijada al suelo del vehicule
0 a la parte de corredera del asiento 22 segtn se ilustra.

~ Pegtn se Vers mejor comparéndo’las figuras 1y 2,la
guia 24 se situs hacia la parte delanters de la base del asien
to cuando el asienfo se encuentra en la pogicifn normal de
uso (figura 1) y el asiento baséula por movimiento del rasp
40 en la direcoifén de la flecha A, figura 1, a la posicibn de
la figura 2, lo cual va acompafiado por movimiento de la pieza
32 glrededor del eje 34 y con articulacién similar alrededor

guia 24, Segdn se comprenderéd conesiderando la geometria en
cuestibn, el bastidor de la base del asiento 10 se levanta an
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la parte trasera por 10 menos durante la primera parte dél
movimiento basculante del avance., Dependiendo de la geometria
1a parte trasera &e la base del asiento lO puede bajar hacia
el fmﬁal del desrlazamiento. ¢

La guia 24 se habilita asociada con cada uno de los
lados laterales del bastidor, 0 sea, cada uno de 10s tubos del
pedestal 18 se extiende a través de una guia correspondiente.
Cada gula comprende un par de orejetas .paralelas 40, vease la
figura 3, y entre 1as orejetas hay wma guia inlferior o tope
42, preferiblemente en forma de rodillo de nildn o material 51
milar ligeramente comprimible. Las gulas superiores 44 son
preferiblemente metal pero se pueden fabricar tamblén de ﬁn
material resiliente y, de un modo gimilar, pueden ser de nilép
en forma de rodillos,

Se indica de un modo particular que el eje geométri-
co del tope 44 queda situado por delante del eje ggomét;ico
del tope 42, por lo gue los doéréjes se pueden considerar en
un plano comfnque estd inclinado respecto al oje geombirice
de la parte recta 18 del tubo del pedestal cuando el asiento
se encuentra en la pogicién de la figura 1, pero que puede sep
perpeﬁdicular al eje del tubo cuando ig parte ftrasera del bas;
tider de la base del asiento 10 se levanta durante la prime-
ra parte del movimiento basemlante.

Las dimensiones de 1a gufa 24, y en particular la sepa
racién entre las superficies adyacentes de los topes 42, 44
es la necesaria para que, en la posiciéﬁ de 1a figura 1, el
tope 42 (y posiblemente también el tope 44) queden comprimi-
dos o identados Por los tubos de forma que el tubo quedefir-
memente agarrado entre estos topes. Cuando 91 bastidor de 1s
base -del aszento 10 se levanta en la parte trasera para ali-
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| encima del elemento de bastidor o enmarcador periférico 12,
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near el eje del tubo con mayor aproximacién a la perpendlcu-
lar a ficho plano. que contiene los ejes de los toPes 42,44
se produce efectivamente unamayor holgura pard que el tubo
se mubva y, por Lo tanto, el movitiento basculinte de avahce
va acompafiado por un deslizamientc libre del tubo 18 entre lop
dos topes.

Por lo tanto, el movimiento baesculante de avance y,
de un modo similar ol movimiento de retroceso hacia la posi-
¢ibn de la figura 1, se realizan con facilidad pero cuando
el bastidor del asiento se encuentra en la posicibn de 1a fi-
gura 1, loa topes forman un retén que agarra el tubo 18 para
evitar la trepzdacibn como resultado de las vibraciones atm
cugndo el asiento esté desocupado.

Se observaré que el eje pivotal 28 egté separaio por

para proporcionar una ventaja mecénica éprOpiada an el movi-
miento bagsculante de avance pere sin exigir un pedestal o
columna particularmente alte, o mea, 10s limbos 14,16 del pe-
destal se pueden disefiar en sus medidas Segfn requieran otras
circunstencias y sin tener en cmsideracitm la posicifn reque
rida del oje 28. ‘

Ig figura 3 ilustra también la oonatruccidn de corre-
dera del asiento que incorpora un elemento de canal fijo 50,
0 sea fijado al suelo del vehiculo, y wn segundo elemento de
canal ceﬁidor.52_que 1leva la guia 25 N también la orejeta 36
y proporciona el tope por la parte del pedestal 20, situéndo-
se cojinetes detolas 54 entre los dos canales para permitir el
deslizamiento libre wlativo cusndo se suelta cualquiler retén
o fi@dor clédsico (no ilustrado) que retiene los dosAcanaleé

en una posicibn fija.
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|mente én la ranurd de la corredera del asiento cuando el asien

| segundo juego de dientes T6 prqvisto-én la otra parte, junte
con medios, por ejemplo una leva, para separar 1os dientes y
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Para sujetar el asiento en la posicibn imormal, por sjem
plo para evitar un basculamiento involuntario como ﬁuede suce-
dgr an caso'dé cthde,~un retén o fiador 56.pivbta en ol tubo
pedestal 18 y se acopla en una ranure en ¢l canal de correde-
ra 52, Este dispositivo puede estar diplicado en ambos lados

[}

del asiento. Para soltar el retén, se utiliza un cable flexibl
58 qué éé extiende entre una palanca de liberacifm 60 y el re-
rén o fiador. “ste dispositivo estd accionado preferiblemeinte
por resorie y la ufieta de trinquete del retén 36 tiene un tan-

t0 externe apropiadamente curvado para que.enéanche automdtic

t0 vuelve a la posicién de la figura 1.

El dispositivo descrito hasta el puntb proporciona
lo que puede llamarse asiento de "éngﬁlo fijo" en el sentido
de que, en la posicifn normal de un uso, el respaldo tiene un
éngulo predeterminado respecto a la Ease 0 ¢ojin del asiento.
No obstante, se puede incluir también un mecanismo de ajuste
d6 1a inclinacibn del respaldo pero conservando las caracte
rigticas del invento, y la figura 4 ilustra un caso tipico.La
diferencia en éste caso es que el bastidor del respaldo 30 es-
t& compuesto por dos partes, principalmente una parte inferiox
70 qué proporciona 10s'ejes pivotales 34,28, y una parte supﬁ~
rior 72 que pivota también independientemente en el eje 28,

con un primer juego de dientes T4 previsto‘en una parte y un

para que la parte 72 pueds pivotar hacia adelante o hacia atrd
antes de gque ios-diehtes GuelVan a engranar. En cualquiera de
las posicicnes normales de inclinacién, con los dientes engra-
nados,  se puede hacer bascular el msiento y devolverlo después

& la posicibn normal exactamente de la misma manera que en la |
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‘tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep-

-principio fundamental. También se hace cqnstér que el invento

‘concoden 1os Convenios Internacionales en vigor, siendo 1o qu

'ferior respecto a una base de asiento, y que pivota ademds pox
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nodalided de las figuras 1 a 3. o .

En wna variante, no ilustrada, en lugar de disefiar un ‘g
pe superior 44 en forma de rodillo, &ste fltimo pudde sel uh
puente metélico solidario de 1os limbos laterales 40 de la guia
y se puede curvar visto de costado, para que se conforme a un
radio de ourvatura que conecta el limbo del pedestal 18 con |
el limbe del peﬁestal 14. En éste caso, la guia quedars situa-
de en el extremo delantero del pedestal en la posiciln rpormel
del asiento, para que las curvas hagan unién a tope.

NO‘I‘A_ . :

Descrita suficientemente la naturaleza dd1 invento,aai
oomo la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse éong -

tivles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
corresponde a una solicitud de patente presentada en Inglate-

rre eom el nfmero 48613/74 de 9 de noviembre de 1.974,acogién-
doga por lotanto acogiéndose por 1o tanto a los beneficios qu

constituye la esencia del referido invento, y por 1o que de sg-
licita PATENTE DE INVENCION por 20 aftos en Espafia sobre:PERFE]
CIONAMIENTOS EN ASIENTOS PARA VEHICULOS, caracterizéndose por
lo siguiente: ' _ .

l,~ Perfeccionamientos en aslientos para vehiculos de

la clase g_ue' cbmprenien un respaldo gue pj.v ota en su parte in-

debajo de la bgse del asiento en un pumto de unibn, en el que |
la base del asiento se puede deslizar en sentido longitudinal
cuande el respaldo pivota, caracterizados porque la base del
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‘la direccifn longitudinal, situéndose la Zuia inferior mis pr{

.de un mecanismo.de ajuste de inclinaciin.
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asiento se forma por un bastidor que incluye por 1o menés tm

elegenxo que se extienden entre wn par de guiés geparadas en

xima al respaldo.

2.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacibn 1,ca-
racterizados porque la guia inferior eés un rodillo. |

o= Pérfeccionamientds segfn las reivindicaciones 1
¥y 2,caracterizados porque la guia Superior‘es un. rodillo.

4om Penfeccidnamientos saéﬁn laa reivindicaciones 2 6
3,cardcterizados porque el rodillo es resiliente y deformatle

Sew Perfoccionamientos segfn las rezvindlcacloneu 2
& 3,caracterizados porque el rodillo es de nilén.

6+~ Perfeccionamientos sgim las reivindicaciones 1 6
2,caracterizados porque la guia superior estéd formads por un
soporte que rodea al elemento. del bastidor.

Te= Perfeccionamientos segin la reivindicacibn 6,ca~
racterizado porque el elemento del bastidor es tubular y pre-~
senta una parte que se extiende generalmente paralela a la bas
ge del asiento y una parte de coiunna o pédesfal wnids a la bg
go dol asiento en el ladd opueato de las guias respecto al
respaldo, curvéndose el goporte para concordar la forma del
elemento en la posicibn de contacto cuando la base del asient?
se encuentra en la posicién normal trasera.

8.~ Perfeccionamientos segfn cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque se utiliza un re-
tén o fisdor para fijar el pivote entre el respaldo y la base|
del asiento.
9 Perfecciouamlentos seglfn cualquiera de las reivindq

caciones anteriores, caracterizados porque el respaldo compreq
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10.~ Parfeccionamientos en asientos para vehlculos, tal

y como queda sustancialmente desorito en la presente “emoria,

¥ en los ditujos bdjuntos.

_Esta Memoria consta de conce hojas, escritas a méquina
por una sola cara.. . -7 ROV, 1975
Madrid,

J. GOMEZ
P ps Fhmgdo
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