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El invento se refiere a un dispositivo compro-
bedor pars un circuito eléctrico o electrénico incorporado '7
en un vehfculo de motor. '

7 En los dispositivos comprobadores de este tipo
5 - . propuestos con anterioridad a este invento, &1 circulto eléc-
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fallo del conjunto, para activar un dispositivo de alama

Aalarma ests situado en un vehiculo remolcadoz‘ y el circuito

‘tema de comprobecién simple que avisa al conductor del vehioulo

trico o electrénico transmite una sefial de control légica que
tiene un primer nivel 1égico representativo de funcionamiento

satiafactorio o un segundo nivel 16gico representativo dé-'u.ﬁ

cuando la seffel légica se enou_entré eh un estado que corres-
ponde al fallo del cirouito eléctric;). Rste fallo puede estar
relacionado al suministro, empalmes o conexiones soldadas,

componentes u otros pardmetros relativos al circu’i_.to elbetrico}

B el caso particular en que ol disposi‘b'ivo de

elédotrico o dlectrénico estéd 1ncorporado sn un remolque a"ras-

trado por el vehiculo remolcador, la seﬁal de oontrol ge trans-
mite al dispositivo de alarma por medio de csbles y conectores.
En este caso, 18 interrupceién de la conexién eléotrica a los ‘
conectoresn, debido a que el vehiculo esté marchando por tera~- |
no accidentado, debido & una conduccién a -aeudidaa 0 por. oua;
quier otre razén, el dispositivo de alama montado en el vehi-
eulo remolcador deja de recibir la -sefial, aun cuando &l con- '
Junto eléctrénico esté averiado. El conductor del vehfculo no
tiene -entonces medio de comprobar el estado de f.u.ncionamiento
del cirouito electrénico y continda conduciendo noma:lmen'be
aun cuando dicho circuito electrdnico haya. fallado.

El invento tiene por obj eto proporcionar un gig-

remolcador no solamente del fallo del dispositivo montado en
el remolque, gino también de cualquier fallo en 1a conexién

eléctrica entre el conjunto electrénico y el vebiculo remolca-

dor. .
Con este fin, el invento propone un disposifivo

comprobador pare un circuito eléctrico o electrénico, cuyo




10

15

20

25

30

‘ eircuito esta degtinado a alimentar a un dispositivo de alar-

| me por lo menos una seﬂa.l de control, enoontrn.ndose dioha Be-

pal de control en un primer estado 18gico cud.ndo el oirouito
eléctrico o electrénico funciona norma.lmen_té' b4 2 in segundo.’

estado 16gico cuando el circuito es 'defectuoso;,- siendo sen~
. f. -

_sitle el dispositivo de alarme a dicha sekial de control para

conectarse cuando la sefial de cotrol se encuentre en el segun-
do estado 18gico, y se carecteriza porque el dispositivo de

é.lama ve montado en un vehfoulo remolcador, el circuito eléc—

,-brico 0 elec‘!:r6nico va montado snuun remolgue 2co plado al voai

culo remolcador, 1a gefial de control ds aminiétra al dispo-

sitiVo de’ alarma por medio de por lo menos un olemento de - co-

" nexibn, y el d:lsppsitivo de alarma estd destinado tambiér &

conectarse en respuesta al fallo de diche éldazi_'to' de conexibn|

por lo menos. o ‘ ' o D
BEn una modalidad de preferencia d§1 davento, e_l

d:.spositivo conmutador es un reld, y se emples también medios

para retarder el cambio del relé para comprobar si el dispo-

1 sitivo indicador funoiona devidamente.,

Otm ventaja del invento es el empleo del relé

como disyuntor para el circuito de suministro a les ete.pae ac-

. tivas del circuilto electréni_co.

El invento se deseribe tomando como referencia
1a Gnice figura adjunta que ilustra esqueméticamente un dis-
posi’cifo comprobador que incorpora 1os principios del invento.

3:1 el ditujo, el ndmero de ‘referencia 10 indica

~un vehiculo remolcador el que se acopla un remolque 12. Un

"eireuito eléctrénico 14 va montado en el remolgque. En la des-

cripeiébn que sigue, este cireunito es un dispositivo de control

electrénico pare un sistema de frenos antiderrapentes. El dis~

n“
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de'suministro positivo 23 del circuito eleetrénico 14, por

,.salida 32, E1 terminal de suministro negativo 30 del disposi~ |
tivo de control 14 ge pone g tierra y el terminal de salida

‘32 suministra una seffal de control que representa el estado

positivo de control 14 montado on el remoique se conecta elec-
tricamente gl vehfculo remolcado por medio de conectores 16,
18. . | Bt

Los conectores 16, 18 pueden comprender, ldgicamen;
te, unae pluralided de contactos para asegurar uha pluralidad
de conexibnes eléctricas. Una fuente de volteje 20 montada en
el vehiculo remolcado esté formeda en este caso por la bateria
de acumuladores @el vehiculo. Como vafianfe, puede comprender
cualquier otra fuente de voltaje suxiliar. El terminal posi-

tivo 22 de la fuente de voltaje 20 se conecta a un terminsl..

medio de un interruptor 24, un conductor 26 y los conectores
16, 18. El interruptor 24 esté nonmalmente abierto y se cierra
cuando el interruptor de encendido’ del vehiculo- se pone en
su posicién conecteda correspondienfe al funciénémiento déli‘
motor del vehfoulo. E1 terminal negetivo éB de 1a fuente de - -
voltaje 20 se poﬁe g tlerra en la e;trqctuzgtdgi:vehiculo‘re;_
molecador 10y ﬁambiéh, por medio de un conectox 29.'ep el re-
molque 12, - R e Y L ;

' Por consiguiente, leg tlerras eléctricas del vehicu-
lo remolcador 10 y el remolque estén conectadas. '

El dispositivo de control electr6nico 14 tienen tam- _

bién un terminal de suministro negativo 30 y un tarminal de |

de funcionamiento del disgpositivo antiderrapante. Eata seﬁal

de control, euministrada por un detector de defecto incluido

en el circuito electrénico, tiene un nivel "alto* cuando el

dispositivo antiderrapante 14 -esté funcionando ‘edrrectamente
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" con una bobina 36 para hacer funcionar un interruptor de cambk

 tores 18 y 29, Una luz de glarme 50 se conecta entre el con~

' camb:lo 38 se conec'ba el teminal 44 al terfiimal J42 de-lg bo-

18. E1l terminal 33 es el terminal de sdmiﬁiétrdﬁpositivd para

rde solen6ide del sistema de frenos antiderrapantes. El otro

y un mivel "bajo" cuando falla el dispositivo.

En el vehiculo remolcador 10 va ﬁqntado un relé 34,

38, Un primer terminal 40, denominado terminal .de control, de
la bobina 36, se conecta al tefminal' 32 del cirecunito 14 por.
medio de los conectores 16, 18. El otro terminal 42 de la bo-

bina se pone a tierra en el remolque por medio de los conec—

ductor 26 y el terminal comféin 44 del interruptor de cambio 38.'
El relé 34y la luz de alarma 50 forma parte ‘del dispositivo
de alarma incorporado en el vehidulo remolcador.

En su posicién de punto muerto Ry: ol"mnterruptor de

bins 36, que se pone nomalmente a tierra por‘media de los c0d-
nectores 18 y 29. En su posicibn de funcionamidntb d! el in-
terruptor de cambio 38 conecta el terminal 40"81 t“teminal po-
sitivo 22 de la bateria 20, E1 terminal 44 se conecta tam'pién
a un terminal 33 del dispositivo electrénico poriel c‘oﬁectbé

etapas de potencia de las vdlvulas dé ais,lamient'o ¥y seguridad

terminel de suministro de las vélvulas de-solendide -se conec-
ta a tierra. Se 'comprenderé qué las etapp.s--’de::iouérgia se
abastecen .de la bateria 20, por medio del ‘inteirruptor 38, R
cuando el relé se encuentra en su posiclén de-funeionamiento
T. E1 interruptor 38 permite por lo tanto:el paao de coz"rie'n-'
te de suministro de mucha mayof intensi@ad que el interruptor
del endendido 24.

El dispositlvo comprobador funéiona como sigue: al

cerrarse el interru;itor del encendido 24, el .eirouito elec-
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trénico 14 se abastece de voltaje de la baterias 20, Suponien-
do que no haya fallo de la conexién héche por los conectores

16, 18 y 29 y que el dispositivo elécirénice funcione corred-

| tamente, se alimente una sefial de polaridad positiva al termi-

[ -

nal 40 .de la bobina 36, cuyo otro terminal 42 esté puesto a
tierra. Ia bobina 36 se activa y hace que el interruptor 38
cambie de su posicién de punto muerid R a bu posicién'de fun~
cionamiento T. Los dog terminales de la luz de alarma 50 se
encuentran shora al mismo potencial, que es el potencial del
terminal 22 de la beteria 20, o sea el potencigl positivo. de

la baterfa. Ls luz de alarma 50 estd ahora desconectada.

En caso de- fallo del dispoéitivo de control electré-

nico 14, la seflal procedente del te;ginal‘32 se encuentra a

un potenciel de cero y ambos terminales de,ia bdbina 36 se en-|,

cuentran al mismo potencisl. La bobina 36 deja de estar acti-
vada. El interruptor 38 vuelve entonces a su posicién de pun;

tQ muerto R, y un terminal de la luz 50 se encuentra al poten-

.clial gosi%ivo de la bateria (a causa del interruptor 24);;miqg

tras que el otro ‘terminal de la luz se conecta al terminal 42
conectado a un punto de potencisl cerd por:él conect&é'fB. La
luz dé alarma 50 estd shora conectada. Si; agfaﬁte.el funcio-
namiento, se‘produce ei fallo de uﬁo'de los cbnectores 16 o 18,

el terminal 40 deja de estar conectado al terminal de salida

32 y, por lo tanto,. no fluye corriente €n le bobina 36. El1 in-
terruptor 38 se encuentras en su posicidn de punto muerto, y la .

luz de alarma 50 tiene un tenminal al potenoial positiVO de la'

bateria 20 y su otro termlnal al potenclal de tierra yor medio
del conector 29. Ia luz 50 se enciende. '

Ia luz de alarma 50, por lo. tanto se activa en caso

de fallo del circuilto electrdnico 14 o de fallo de la conexién

'
'
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i eléctrica entre el vehiculo remolcador y el remolque.

iminal 42 se conecta a tierra por medio del. conector 18. Se

_rrumpé el suministro de las etepas de eﬁérgia de la vélvula de

~electrénicos en las etapas de potencia. El relé actda entonces

como disyuntor. o - W
- contacto R del relé 34 no se conecta a tierra,. y le luz’ 50 pern
_estado-ﬁe funcionamiento o no, la copmntacién;dql‘relé 34 des-

'24. Antes de que se cierre el interruptor 24, el circuito elec
"trénico 14 no estard abastecido de energia.y, por consiguiente,

1a sefisl en el terminal de salida 32 es baja. El. relé 34 en

"te modo la conmutacién del relé 34 deade la posicién de repo-

Si solamente esté defectuoso el conector 29, el ter—

observaré que siempre que el relé 34 cambia desde su posicidn

de funcionamiento (T) a su posicién de puhto muerto (R) se inte

solenéide. Esto es particularmente Util en caso de deteccidn de
cortocircuitos en los circuitos de suministrbh de las vélvulas

de solen6ide porque evita la destruceién de’los'componenﬁes

si el vehiculo remolcador estéd sin- remolque, o.si el -

femolque'no estd equipado con un sistema antiderrapante, el

manece desactivada. ’ ooy

Para comprobar si la luz de alarma: SQ:laté en.buen

de su posicién de reposo (R) a su posicién .de;:funcionamierto.

(T) se puede retardér en respuesté al cierfe del iﬁtefﬁuﬁtor

su p051c16n de reposo o punto muerto (R) y el terminal 44 se
conecta al terminal 42, v.g., a tierra. cuando e conecta el
interruptor 24, el circuito electrénico 14 se abastece, supo-_
niendo que este Wltimo funcione apropiadamente, la sefial en el
terminal de salida 32 pasa a un est=2do alto controlado de es-

so  (R) hasta la posicién de funcionamiento (T). La conmutacién

del relé ge puede retardar un periodo de tieupo predeterminado.
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'que alimenta una sefial de control légica al dispositivo de cond

inales en vigor siendo lo que constituye la esencia del referi-

Por consiguienté, la luz de alarma se enciénde durante este
periodo de tiempo predeterminado hasta que'el relé 34 queda
fineghente en su posicién de funcionamiento (T) en 1a que em-
bos terminales de la luz de alarma 50 se encuentran de nuevo
al mismo potencial.

| El invento puede tener apliéacién g la comprobgcién,
en un vehiculo remolcador, de cualquier dispositivo eléectrico
o electrdénico montado en un remolque arrastrado por este vehi-

culo. Se observard que el dispositivo detector de defectos

mutacién no forma parte del invento. Se comprenderd qué éugn—
do el dispositivo electrénico es un dispositivo de control
antiderrapante, al detector de defactos puede detectar el fallog
del ordenador electrénico, sensores de velocidad, vélvulas de
solenbide ete. 7 _ | '
Aunque el dispositivo de alarma deserito es uné-iﬁz,
se pueden emplear dispositivos de alazma audible o cualquier
otro dispositivo que realice la miama funeién sin desviarse del

alcance del invento,

Descerita suficientemente la naturaleza del invento

asi como la manera de realizarse en la préctica debe hacerse -

 constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus~§ W

ceptibles de modificaciones de ‘detalle en cuanto no alteren su
principio fundamental. También se hace oonstar que el invento
corresponde a ung solicitud de patente presentada en Francia
con el n¢ 74~37041 de 8 de Noviembre de 1.974; acogiendose por

lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios Interndgcio

do invento por lo que se solicita Patente de Invancién por 20
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| efios en Egpefla, sobre: PERFECCTONAMIENTO EN DISPOSITIVOS' COMPRO
.BAI)ORES PARA CIRCUITOS ELECTRICOS O EEECTRONICOS; caracterizéi

“circuitos eléctricos o electrénicos del tipo destinados a su--

. remolcador, montandose el ecircuito eléctrico-o éldctrégico en

un remolqde acoplado al vehiculo remblcgdor,%aﬁministrandqse.la'
.dispositivo de alarma a conectase en respuests:al fallo de di—
,2,_caracterizados porque el dispositivo de alerma comprende un

|.control por medio de dicho elemento de conexién, encontréndose

cuando lg sefial de control se encuentra en el segundo estado

dose por lo siguiente:

1.Perfeccionamientos en dispositivos com@robadqres para

ministrer e un dispositivo de alatma poir 1o menos una sefial -
de control, cuya seﬁal de control se encéuentra en un primer
estadoibg1co cuando el circuito eléctrico o electrénico esté
funcionando normalmente y en un segundo estado légieo.cuand6,
el circuito esté defecfuoso, siendo el dispositivo de alaimé
sensible ale sefial de control para conectarse cuando la aefial
de control se encuentra en el segundo egtado- idgico, éarécte“i#

zados porque el dispositivo de alanma se monta en un vehiculo
sefial de control al dispositivo de slarma por medio de un elo-
mento de conexién por lo menos, estando también destinado el

cho eLemento de conexién por lo menos. - o -

2. Perfeccionamientos segin las reivindicac;ones 10

dispositivo indicador controlado por un'diapositivo conmutador

que tiene un terminal de control el cunal recibe la seﬁal de
el dispositivo. ‘conmatador normelmente en un primer estado de
funcionamiento cuando la sefial de control se encuentis en el

primer estado légico y en un segundo estado de’ funcionamiento

l6égico, estando el dispositivo conmutador -en el segundo,de.

‘funcionamiento también cuando el elemento’ de soneidén esté
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~cuentra en el sepundo estado de funclonaniento.

- 10 -

defectuoon, activandose digno disposltive indieador cusndo &l |
dispositivo commtador ge cacwenfra en su gegundo egtado de i
. |

funcionanienfo.

3. Perfeccionamientos seriin las reivindicaciones 1 0

2, earacterizados porque la sefial de control se encuentra a un |

nivel alto en el primer estado 1légico y a un nivel bajo en el

segundo estado 16gico. . !

4; Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivinj
diceciones 2 o 3, caracterizasdos porque el dlSpOolthO conmuua—:
dor comprende un relé, siendo el terminal de control un termi-
nal de la bobina activédora del relé.

5, Ferfeccionamientos segmin las'réivindiéaciones 3
y 4,.caracterizados porque el otro termina'de 1& bobins actiﬁa;
dora sc encuentra & un potencial sensiblemente igual al poten~ |
cial de la sefial de control en el segundo estado. _

6. Perfeccionamlentos segin cualquiera de las reivin-

dicaciones 2 a 5, caracterizados pofque el dispositivo‘indicg—

dor es una luz de la cual un terminal se encuentra a un potern-

cial de referencia mientras que ou otro terminal se encuentra

normalmente al mismo pqtepéiél,de referencia pﬁando el disposi
tivo conmutador se encuentra en el primﬁf gstado de'funéiona— 1
miento, conmutandose el otro terminal de la luz de alarma &

un potcncial diferente cuando el dispositive. conmutador se en_§

T Perfeccionanlentos seﬂdn la re1v1ndicac16n 6, ca~-
racterizados porque el otro terminal de la luz se conecta el
A | |

potencial de referencia o a dicho potencial diferente por me- |

dio de un interruptor de camwbio, semin sea el estado de funcio-

naniento del dispositivo conmutador.

8, Perfeccionamientos segin cuélquiera de las reivin— )
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 dicaciones 4 a 7, caracterizados porque se disponen medies pa-

ra retardar el cambio de relé,

9. Ferfeccionamientos segin cualquiera de las reivin

~dicaciones anteriores, caracterizados porque el circuito elée-
1 trico 6 electrénico es un dispositivo de control anti&errapan-

7 te. I

10. Perfeccionamientos segin la reivindicacién 8,
caracterizedos porque el dispositivo'conmuta@or controla el

suministro a los circuitos de energis de las v&lvylas de sole-

'néide en el. dispositivo de control antiderrepéhte'por medio

t

del commutador de cambio,
11. Perfecclonamicntos en disposztivés comprobaao— -

res para circuitos electiricos o electrénicos, tal y como que-

_ da sustancialmente descrito en la presente Memoria.,

Esta Memorla consta de 11-hojas escritas a méqulna

Medridy o pep e
Soclété Anonyme D.B A. i
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