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PERFECCIONAMIENTUS EN CULATAS PARA MUTURES DIESEL.
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La presente invencién se refisre a una culeta para moto
rep Diegsl, con un porta-inyector que cen su perte superior gn -
tra en una cédmara por sncima de la culata propiaments dicha, --

cerrade por una tapa desmontable, la cual recibe a partas del =

accionamiunto de las vdlvulas ds admisibén y escape de la culata
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‘consecuencia de sllo a graves déﬁos del grupo propulsor;

las vdlvulas, su extremo exterior dotado de caras para llave,

“2-

estando ccnécﬁﬁdas, en cada.caso desmontables, a la. parte sups=-
rior ‘del borta-inyecfor una tubsris de ;nyﬁccidn; una tubsris -
da'écéiye de fuga y dos tuberiss do>ferrigaradte.
Tales culatas se emplean prapoﬁdefanteﬁentn en motdrq;
Diesel gue trabagjan con combuatiblesrda baje éalidad, telss co~
mo aceite pesado, teniendo que desmontarse y montarse con rela-
tiQa frecusncia el porta-inyector con finss de mantenimiento, =
sin ﬁue tenga que quitarse ls culaéa del motor Diesel.
" Un cometido de la invencién consists em facilitar el =
ser posible la necesaria retirade y réincorporacidn de ias my«
chas tuberf{as c{tadas, al QOsﬁontarsé-y montarse el p;rta-inyeg
tor; Otro cometido de la invencién cqnaiate en'garagtizsr que -
no'pdedé 1lagér combustible & la cémarea pa?é al’accionami;nto -
de laes vdlvulas y con ello al aceits de engra?e'dnl motor Dilan

lo cual conducirie a una diluccién del aceite de engrase y como

. Estos tometidos se solucionam segdn la invencién del s%

guiente modo;

2) La tubsria de inyeccién astd fijads & la parte aupe-

rior del porta~-inysctor con ayuda de un casquillo que estd en-

roscado en la parts superior del porta-inyector y concretamentﬁ
da tal manera que .4ste circunda al extremo de la tuberfa ue in=«
yeccidn del lado de)l porta-inysctor, saliendo al exterior por {

1

un taladro en la pared de la cémara para el accionamiento de - -

b) La tuberfa de aceits de Fuga y ambas tuberf{es de re-
frigerante estén unidas desmontablas dentra de la cédmara para
el accionamiento de las vélvulas, con piezas de acoplamiento -~

qup getdn insertadas dn taladros de una puered de la cdmara pard

el acciuvnamiento de los védlvulew y-que establecen laes comunicaw

!
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montaje ds largas y engorrosas tubasrfas ds aceite de'Fuga 2 I8~

" ya que las’cortas tuberfas mencicnadas. se hallan en los puntos

- iy

ciones para la entrada y salide de regrigerante y para la sali-
da del aceite ds fuga,
En viitud de la sstructuracién citada en a) el enrosca-

miento de cono obturador usual de la tubaerie de inyeccién, que

como es conocido estd expuesto 8 fuertes choques de presidén de
varios cientos de atmésferas, puede apretarse desde fusra sin -+
gran ésfuarzo, tan Fitmempnte que s8 evitan éon~saguridad las ~
inespanqﬁeidadas. En esto el. casquillo ﬁraaiona.el cono obtura-
dor en el extremo de latuberia de ;nyeccisn a:una'cqrraspondlug
te parts contraria en el porta-inysctor, circunddndoss herméti-
camente por sl casquillo el lugar sn el que la tuberia se une

al cono obturador aplastado o soldado con soldadura blaﬁd?. El
casquillﬁ forma por consiguiente en cisrto mode un tubo de pro-

taccidn para aste lugar en el que puadan sirgir antes rutu:as y

con sllo salidas de combustible. El casquillo dirlga hacie aFUj
ra sl combustlbla que saltaria de una tuberfa de inysccifin rot
de mansre que puede descubrirse fdcilmente 8l dafécto@

Le estructuracién citada sn b) ahorra al montaje o0 des
frigerante del motor Diésal, al desmontarse unrbéfta-inyactor,
porgue Onicamente tienen que quitarse y VOlvafse a paonsr los -
trozos'de tuberia cortos, que>vén del porta-inyéptor a las pie-
zas de acoplamiento sn la pared de la cémara para s)l accionami-

ento de las vdlvulas, En esto no puede surgir en cuantifa nota-

ble un esczpe de acef{ts de fuga o de refrigerante de inyectoraé[

més altos de los sistemas de tubasrfas en cusstién. Ya que. las -
tuberfas citadas an b) no tienen prédticamante presién, los ——:
atornzllamiuntos de cunex16n no naCBaitan uoltaraa o apretarae;

caon gran gasto de fyerza. Estos trabe jus puedsn realizarse por

ks
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. de las vdlvulas,

‘bles la parte superior del porta-inyector con sus tuberias, asi

coma la parte superior de la bomba inyectora.

b

- consiguisnte también en sl iﬁterior>da la céméra para el accio~

namisnto de las vdlvulas con una llave relativamente pequena,
Como ya se ha msncionado, en le tuberfa de inyeccién suj
gen prasiohes muy altas, lo cual exige vl ompleo davtuboé rigi~
dos de. parsd gruesa. Por consiguiente se he de cuider de qua la
tuberia de inyeccibn pueda desmontarse sin gue aa'doble. Esto ~
88 Eénsigua ventajoeamenfe'porqda al_extremb exterior del cas-
quillo para la Fij;pién da la tuberié de inyeccién, as{ como el
atornillamiento de conexién de la tuberfa da inyncciénla la o=
bomba inyectore, estdn dispuestos de tal mansra que el axtremb
del lado de la bomba, de la tuberf{a de inyeccién, se musve salj
sndo de la bomba inyectora al extraarse gl-casquillo ds fija-=-

"

cién del taladro en la pared de la cémera para el accionsmiunto

S¢ fapilite todavis més cchaniuntementp la mencionada

extraccién dal'Casquillo de Fijaci6n, debido & que éste estd --

hermetizado con ayuda de un anillo térico que se halla sn una - °

ranura anuler en su periferia y es desplazable respecto 8l tala

| b d

las, 8n la direccidén del e je del taladro,

En los dibujos estd representado unlajemplo de @ jecu~~

cidn de la invencidn, °

. -La figura l,-muestra una vista en plantea de una parte -

de la culata, estando retirada la tapa; de manera que 8ON visiﬂ’

La figura 2, musstra una seccidn dsel caaquillo de fija-

cidn por la linesa 1I-I1 de la figura, asi como otros detalles -

'dro 'de la pared de la cédmara pare el accionamiento de las vélvyl

de ambas tuberias de refrigerante, en alzado.

De la culata se vé ssepcialmente an la Figura 1 sélo 1%
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“balsncin 2 gue acciona 2 ambas vélvulas de ascapa que se raci-

" ben por la- jaula de vélvula dssmontabla cuyas brxdas de fijacid

una caorrespondiente perte de la parts suparior 4, E1 casouillo4

pared 1 que delimita la cémara qus recibe a las partss de accigi

namiento de las vélvulas de admisién y de.ascapa; De éstas ésté%:

naprnaéntadas ﬁnicamanta las partes ds loa'dédua‘da vélvulé dal;

EN

visibles en la fiqura 1, estdn designadas con 3. Entre las bri-

das 3 y.los dedos de vdlvulas del balancin 2 se halla el porta~ -

inyector, a cuya parte supsrior 4 estédn conectadas la'tuberia

de inyeccidén 5, la, tubsris de acsite: da fuga 6, asi como laﬁ ti

ber{as da refrlgerante 7y 8. Al saxtremo dal lado de sopurte, -

de la tuberia de inyeccién, 5 estd soldado el cono obtupador 9,?

que mediante el cesquillo 10 se presiona herméticamente contra

10 éircunde al extremo del lado del porta-inyector de la tubn- j
ria 5.y se snrosca con ayuda de las caras de llayss 11 an un ti ;

ladro roscado de la parte superior 4. Las caras de ;lava l; s®| '

hallan por fuera de la pared 1, de manera que e} caéquilld_lﬂv

puade apretarse pesrfectamsnts y comodamente con éyuda de una -

"llave .grande. El cesquillo 10 estd hermetizaao en ul taladro -|

12 de 1la pared 1 mediants un anillo'édrico 13 que se helia en |
una ranura anular del casquillo 10, El'éniliq térico 13A§a diét
plazable respscto 8l taladro 12, en la direccidn del eje del i
taledro, y permite asi pués extraer del taladré 12_l§ tuberia

5 o bién el casquillo 10. La tuber{a de inyeccidh 5 esté conac

tada con ayuda de una tuerc, de racor 14 2 la bombe inypdtora

de la que se vé sblo la parte superior 15, En la figura 1 se

puede ver ademds que el e xtremo de la tuberia 5 en la zona de

12 tuerca de racor 14 se mueve saliendo de la parte superior 1

15 da lé bomba inyuctora, cuando se extree dul taladro li'al <

baaquillo 10 do la tuberfa 4. VPor counsigulents la tubaeria & D1

=}
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neceéita doblarss en al desmuntaje. Las tublriaé 6, 7 y 8 estdn

conectadas. a la parte superior 4 con ayuda de torn;llas huacos
16 y piezas da soldadura anulares 17. Les tuberfas 6, 7 y 8 @8-
tdn conectades en la zona de la pared 1 con ayuda de tuercaa de
racor 18 a piezas de acoplamiento 19 que establecen los enlaces
para la entreda y salida de refrigsrante péra lus inyectores 6

pién la selida de aceite de fugms, Para esto sstédn conectadas =

prolongaciones d@ las tuberias 6y, Ty 8 con syuds de tuercas d4

racor 20 gue hacen contacto en el lado extarior de la parsed 1.,

Y. i e

Las piezas ds acoplamiento 19 estédn enroacadas B0 taladras de
la pared 1 estando hermetizado sl respectivo 1ugar de poso con

ayuda de un anillo obturavor 21. Por consiguiente la cdmera paga
partes dsl écciunamianto de 1aé'vélvulag, llena de aceite salp
cado; circundada por- la pared 1, sst§ cerrada hermétice el ace

te en los lugarés de paso de leas tuberfas 5, 6, 7 y 8. £n los

dibujos puode verss que para desmontar el pqrth-inyecton tiene
que soltarss dUpicamente los tornillos de fijacién due‘antran e

su pafte anaﬂior ﬁ, indicados .por las crucaa de los ajes 22,

S S

en la figura 1, asi como las piszas enroscedas lD, 16 Y, 18, que
son todos bién accesibles, '
NO T A

Dascrita suficiéntemente la naburélaza'del invento, ssl

como la manera de realizarse an la préctica, dabe nacerse cong
tar que las disposicionas antariormente indicadas, son suscep;
tiblas de mod}?;cacmdnas de detalla en cuanto no altarln 8y == -
pr1n01p10 Fundamantal. Tambidn se haca constar que el invento .
corraaponda a ung Sollcltud de Patante, prasontada en Alemanie

con feche 7 de Noviembre de 1,974, bajo el naméro P 24 52 B54,p

acogidndose por lo tanto a los banaflcloa que co nceden lo? Con
venios Internacionales en vigor, siendo lo que GOHStitUYB ""I
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-da fuga.

7=

la esencia‘del raferido invento y por lo ﬁde 8e solicita Paten-
te de Invenclidn por 20 afios en Espafia, sobrs: PﬂRF&CEIUNHMIENTU$
EN CULATAS PARA MUTDRES DIESEL; caracterizéndose por los siguiap

te:

1.~ Perfeccionamientos en culatas para motores Diesel,
con un porta-inyector que con su parte superior entra en una cd
mara por encima de la culata propiamente dicha; cerrada .por una

tapa desmontable, la cual recibe a partes del accionamiento de

las vdlvulas de admisibén y sscape da'la culata, 'estando conscta
das, en cada caso desmontables, % la parte superior aél porta--
inyector una tuberia de inyeccidn, una tuberia ds acait;-dﬁ fug
y dos tubsrfas de refrigerente, caracterizadés porque la tuber£'
de inysccién se fija e la parte superior del portaéinYBctbr de
tal manera que dste circundea al extremo de la tubsrfa de inyecs|
cién del lado del porta-inyactor, saliendo 8l exterior por un -
taladré,en la pared ds la cémara para el accionqmiantofda lgs -i
vélvulas, su extremoc exterior dotado de cafas péfa llave, porqup
la tuberia_de aceite ds fuge y ambas tuberias de refrigeranie -
estdn unidas désmontables dentro de la cémara para el aqcipﬁa--
miento de las vélvulas, con piezas de acoplémiento que éstén in|
sertadas on taladros de una paréd de la camara-para sl acciona-
misnto dea las vdlvulas y que establecen las comunicaciones para

ia entrgda y salide de refrigerante y @ara la salida del aceite|

2.~ Pe:faécionam;entos segin la reivindicacién 1, ca;acL-

terizados porque el extremo éxterior del casquillo para ia fiiif":'
' ' N A

cidn de la tuberia de inyeccién, asi{ como el enroscamiento de
conexidén des la tubsrfa de inyeccién a la bomba inyéCtora estdn

dispuestos de tal'manera qua el extremo del lado de la bomba de

la tuberfa de inyedbidﬁ 88 muave apartaﬁdose de la bomba inyacé

’
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tore al extraerss el casquillo de fijacidn del taladro en-la pa

red para sl éccionamiento de las véluules,.

424

Je- Perfaccianamientos, sagyin la reivindicacién 1, cera
terizados porgue el caaquillo'para la fijacién de la tuberia qp
inyeccidn estd hermetizado con ayuda de wn anillo térico que ss
halla en una ranura anular sn la periferia del casquillo de fijkl‘
ci6n y ss desplazable respacto al taladro en la pared de la cé- ‘
mara para e) accionamiento da las vélvqlﬁe’en la diréccl&n del
e js del taladgo.

' 4,- Perfeccionamientos en culatas pars motores Disssl,
tal y como quéda sustancialmente descrito en la prosenteluamorik
e iluatrado en los dibujos adjuntos. | |

Esta Memoria consta de 8 hojas escritas a mdquine por -
una sola cara, - “ |
92 wir 1976
Madrid, _ ’ -
MUTOREN WERKE MANNHEIMS &

- & BOMEZ Acess ¥
8 e Flrmado: L. Geots £
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