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PATENTE
DE
INVENCION

Por "FERFECCIONAMIENTOS EN UNIDATES TE TRANSMISION REDIOTO-
RAS"; a favor de la firma estad?unidense EA'.L'ON CORPORATION,
residente en 100 Erieview Flaza, Cleveland, Ohio 441]54\-1
(EE.UU.), ‘

MEMORTA DESCRIPTIVA ‘

La presente invencién se refiere a wnidades. g6 .
transmisién roductoras planetariaes y, més perticularmente,
e les unldades de transmisién reductoras que ocomprenden un
motor de¢ fluido y son aptes paras empleo con unag rusde de
vehfoulo.

Lias unidades de transmisién reductoras del tipo
e que se refiore la presente ir;venoidn comporten, en gone-
rely un motor de accionemiento, medios de 4rbol impulsados
por el motor y un tren de engranaje'redue'bor movido por

los medios de él'bOl ¥ que, a su vez, gaceiong un oubo do
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rueda. Tales unidades de transmisién reductoras son ya muy
conooidas en la téonica y se describen como ejemplo on las
patentes ostadounidenses Noc. 52686;978 v 3.?37.000.

Lg unided de transmiéidn ilustradse en lgs sludi-
das patentcs tiene el motor de acclonamiento y el engrang-—
je reductor separados axilmente por los medios de Arbol
rodeados por un eje hueco que s¢ extiende desde la uni-
dad de transmisién. Este disposicién da por resultedo una
unidad quoe Dpregente una longitud axial gxcesiva; requiexre
un eje y una oarcase de motor scparados, edemés dol
o@mﬁo@owogmmmmypmd%demmﬁ%pwﬁ&w
rado ¥ similares en ol owbo y el eje de motor giratorios
La disposiocidn ilustreda limita efectivamente la oargé“

g la quo s¢ puede somoter la unided debido a que 1os ‘00ji-
netes cstén dispuestos entre ¢l oje ¢ el cubo girato@igg
¥y son nocesarigmontc do diémétro felaxivamante pequeﬁoﬁ-lo
cual limitade lsa cepacided de oojinete disponible. --:24%

. En consecusncia, uno de los objetos de la progenw
te invenoidn es proveer una unidad de trensmisién reduq?ora
que soca substencialmente més corta axilmente para un@iﬁ%li—
da de par determinada y que reduzca al mfnimo el némero de
aglojamientog, bridaes de montajc y medios de montaje asocige
dos-

Otro objetivo mds conoreto de la presente inven—
cidn cs proveer uns unidad de trangmigidn roductora Quc sa-
tisfage las prcoitadas finelideades, disponicendo pof lo monos
une porpidn dol conjunto de oubo giratorio rodeads por ol
motor dé accionegmiento y situandc los cojinetes entfe el mo~

tor de aocclonamisnto y el cubo giratorio.
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I;')n ol disefio ilﬁstrado eh las oitadas patentes
anterioros; la junta de aceitec prinoipel esté dispueste
ontre el eje de la unidad de transmisién y ol cubo girato-
rios; oontiguamente a los cojinetes principeles. Tal situam
cidn do la junta de acelte principel hace que ol oonjunto
original do la unided de transmisién sea més complicado y,
si es neoesario'roﬁirar del oubo giratorio el eje con fines
de entretonimicnto, se desitruye generalmente la junta de

acoite. .

Bn oonsecucnolia, un objeto de la presente invgn—
cidn os proveer wna wnided do transmisidn reductors d;%éﬁa
do wna junbe de acoite. principel dispussta ontre la Garoes
ge del motor y el cubo giratorio de menera que el motér de
acclonamionto y la carcasa se puodon rotirar del ocubo gira=-
torio sin que so produzee doterioro de la junts de aSbi%o
ocugndo sca proecisa la subatituoidn. X

Un objeto mﬁs espcoffico de la presente invonoidn
os provocr ung unidad de transmisidn reductora que cumple
con el indicado objoto gracias a que el alojemiento del.
motor de acciongmiento tienc una superficie externa;bqp%i_
gurada de modo que el motor dc eccionamiento se pued;“e;p
traer del cubo con la junta de acoito on ompefio permencn~—
te con la superficie interna del ocubo y de maners que lag
cajas de oojinete quo permencodn en empefio con el glojemicne
to del motor pasen a travds dol didmetro interior de la
junta dc accitc cuando se extrac ol motor de accionamionto:

Lag transmisiones reductoras convoncionsglog
constituldas segin la téenice conocida compronden ung plu-

relided do pornos que pasen & travds de la tepe, la coro—
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ne giratoria y bor el interior decl oubo glratorio, siendo
los perngs simplomgnte 'pernos de -tolerencis de ajuste nor-
malizaxia; es decir, los que oomportan ung ﬁolerancia. entre
el perno y ¢l taladro de aproximadasmente 0,39mm. Debido &
5e que talos pernos son los que transmiten ol par desde la 00—

rona girstoria al cubo giratorio, lg utilizecién de los per—
nos de tolerancias normelizeda he permitido la posibilided
de magl funcionamiento a causa de inversiones de esfuerzo
ouando lg unidad de transmisién osmbia de direcciones. Ado-

10. mAs, he rosultado diffoil la inspeccién o el entretenimicnsw
‘o de la zona de engransaje roduc'l:on’c‘ en las trensmisii}ngé:ei TG~
ductoras sogfn la técnica conooida, porque la extracgfalﬁ,zj de
los pernos que fijen la tapa permite que la corona girabo-
ria 8o salga de ocmpefio del conjunto de cubo, asi como ,‘?‘9

15 los diontes de los engranajes plancterios ongranadog. .

En oonsecucncie, un objeto de lg presente mven—
cién es proveer una unided: de transmisién reductors qtjn.é ine-
oluye medios parsg vineculer la corona giratoria y la;'l;;;:a
de engra;xaje de tal mencra quo la tapa se puede re'bira“:c:

R
2

20, separsdemente gin que se guelte la coronsae s
Los precitadas patentds ilustran varios ngdes

bara desompeiiar el.engrenaje reduotor del motor de acolong-
miento, Tifoemonte, tales carvactorfsticas de desempefio Lim-
plicen la desviaocibn exisl del Arbol de accionamiento quo

25 conecta ol &rbol motor con el engrenaje planetario de modo
tel quo el fxbol de accionamionto no quede por mds tiompo
en empefio de acclonemiento con el ongranaje planeta:c-io; El
desempafio por desviaoién axipl del &rbol ds acclonsmiento

requicre goneralmente un érbol de acclonsmiento de mayor
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longitud quo ocomporta porciones renurasdes més lergas, asi
como elgln tipo de mecanismo para desviar el &rbol de acolo=

nemiento y mgntenerlo en ocada una de las posicilones descaw

dase Oada una do tales disposiciones requiore la febriczoidn

¥ ol montaje de speratos adicionales;

Por lo tanto, un objeto de la presente invencién
es proveer ung unided de trensmisién reduetora en la que ol
degempeiio del engranaje plenctario dsl motor de aocionami?n-
t0 so puede llevar a cebo de una manere simple y positiva,
gin desviaoidn axial del 4rbol de acoionamiento y sin duc
sean neoesarios mecanismos adiclonales de desviacién o de
posicilongmiento. ' A

Ios oitados objetos, asl como otros objetqé_de
le prosonte invenoidn, son oumplimentados mediente }a‘prou
visidn do ung, unided de trensmisién reductora en 1a"éGB:el
oonjunto de oubo giratorio incluyo una brida de monta;e do
rueda, wia primers porcidén do oubo y wne segunde poroidn
de oubo que ge extienden degde la brida de nontaje de rue—
da hecis el extremo interno de la unidad, .en disposicidn
opueste ocon la primere porcidn de cubo. EL &rbol do” ancio~
ngmicnto incluye une cercase do motor dispueste en el Lttee
terior de la segunde porecidn de oubo dofiniendo la earocasa
de motor una superficie extorns on general oilindrica y
definiendo la‘porcién de cubo ﬁna superficie interior on
genoral oilindrica. Entre lg superficie interna y la supor-
ficio oxﬁgrna so disponen medios de ocojinete y una junta
do aoeite; disponiéndose este Gltima entre los medios de
cojineto y el extromo interno de le unidad.

De conformidad con una peractoristica més limi-
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teda de la presente invencidn, la superficie externs com=-
pronde ung primera y ung segunds porclones externas y la
superficic im;e?nia. incluye une primera y une segundg pore
olones intornas, disponiéndose las scgumdas porciones cne
tre las primerss porciones y el extremo interno. ILos medios
de cojinetc se disponen entre la primers porcién interna y
la primers poroidn externa y la junta de aceite se dispone
entre la segunda poreidn intorna y la segunda poreidn ex—
terna, presentando esta dltime un difmetro que es lo- sufi-
cientomentc mayor que el difmetro de le primera porc"én X~
terns oomo pera permitir extraer la carcesa del motox{ del
interior do la segunde poreidn do oubo y ol paso del 8r0
interior de rodadure de los medios de cojinete g través de
le junte do aceite sin deterioro. L

‘ De aouerdo ocon otro aspecto de le presente "5nven—-
cidn, la primera porcién de cubo y la corona giratori:a'»pra—
senten una primera plurelidad de orificios y la prin;oi:s;' poT~
oldén de oubom lg corona giratoria y el elemento de 'b'a’pa;pre—
sontan ung segunda plurglidad de orificios. Une prizréjt;z »lu-
relidad de pernos estd conectads a rosca con la primera plu-
relidad de orificios y la segunde pluraglidad de pernos queda
conectads a rogoa con la segunda pluralided de ori:t‘icio_s,
1o que haoe posible extraer ol eleomento de tepa do la unidac}
de transmisidn sin que se sueltc la corona. Preferentemente,
le primers y la segunde pluralidedes de pernos se disponen
siguiendo wna pauta oilrcunfercnoial alterns. '

De oonformidad con otro aspooto de la presente in-

venoidn; ol &rbol dc acciongmiento consctado el Arbol motor

¥ que acciona ol engrangje planetario presents una primore
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¥ una segunda porciones extremas dispuestas axislmente, ine
cluyendo la primera porcién madios que empefian el engranaje
planetario y el &rbol motor de magners que impiden sustanciel-
mente ol giro relativo entre ambos cuando el motor de soclo-
namiento estd on uns primere orientacidn con lg primers por-
cién extrome contigua al Arbol motor. La segunda poreidn ox-
trome estd configursda de mgnora que se oxtiende & través

del engranaje planetario y permite el giro libre relativo en-
tre el Arbol motor y el engransje planetario cuando glwérbol
de accionamiento esté en unae sogunda orientacidn oon%iafse~
gunde, poreidn extreme contigus al Arbol motor. o

Lo figure 1 es una vists en geccidn axial'aé‘la
uwnidad de transmisidn rcductora de la presente invencidn.

. Ta figura 2 es una viste parcial en seccién- guo
ilustra, a una escala doble de la de la figura 1, la forma
oarectordstica de dosempefio do la presente invenocidn. .

Ie figura 3 os una vista parciel en seccién dol
conjunto de jumta frontal de la prescnts invencidn, -asinfs-
mo & ung sgcala doble que la de la figura l. ‘

En la figure 1, las siglas signifiocan:

I Extromo interno
0 v extorno )

Oon roferencia g los dlbujos, que ilustran wne for-
mg preferida de realizacidn de lg invencidn, sin cardoter
limitativo alguno de la misme, le figurs 1 reprogenta una
unidad de transmisidn reductora constitufda de acuerdo oon
los principios do la presente invoncidn. Podré aproociarse
que, aunque lo invencidn que so desoribe se puede eplicar

e muy diferontes tipos de unidedos de transmisifn reduotoras,
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la misma cs especiglmente gpta pare empleo con la del +ipo
denomingdo "oubo de rueda" y se desoribirﬁ_ ocon relaocidn al
m,i,smo': El oubo de rueda 1lustredo en la ffgg‘llra 1 se punc?.e
considerar constitufdo por tres componentes principales, es
deciry un motor da eccionamiento —ll-, un conjunto. de oubo
gliratorio -13— y un _ti-en de engrengjes reductores --15-{’; En
l1i{neces gencrales, el funcionemiento del gubo de rueda impli~
oé, la transmisidn al tren de enuvransgjes reductor =15 de
la potencig de salide del motor ds acoionamiento -3!.1-— oon
giro de par bajo a velooidad rolativemente elevade, ii‘o::que
reduco ls velooidad de gifo de la salide o incremonﬁla!él
per, trensmitiéndose entoncos oste movimiento de gird .con
par muy olevado y con velooided relativamente baja al, Hon=
Junto de ouwbo glratorio -13-:: IR
Ogn reforencia de nuevo g la figurs 1, ¥ do;,mau
yor detellc, el motor de aocionazmiento ?_:;].i-,-‘ es. un mg;l@;: 'do

fluido del tipo que comia_rende wna ocrBasa dé motor wl2= y

- ot

que utiliza una pluratided do pis-boneé de movimiento Jalgter-
nativo -:!.“7- digpuostes on el interior de una carcass do pig-
tén —19:-?-, ouyos pistones -17- ecstén on empefio de tr;ﬁéﬁqsidn
con una plsca motriz =2l-. El extromo interno de la oarcasa
de motor —l2- incluye un cojinote de emplazemiento =20- y
ung plurelided de orifiecios roscados —22- gpios para fijar
la caroasa de motor -l2- a un elomerf‘bo rigiro (no ilustre—
do) tel oomo un elemento de bastidor, pera impedir quo gi-
ro le cerossa de motor -12-. Bn la forme de realizacién do
que se trafta, la placa motriz —gl- es immovilizada girato~
riamente por medio de una espigp -24~ retenide medignto un

tornillo do fijacién ~26~.y ¢l movimiento en vaivén de los
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pistones —17~lprovoca 0l giro de la carcase de pistén =19-
que, & su vez, acciona un &rbol de entraeda (6 Arbol motor)
~23= por medlacién de una.conexidn ranureds -25- entre la
oarcese —19~ y ol érbol de onmtreds =23~. Con fines explioae-
tivos, se supondré gue ol motor de acclonamiento ~ll= aoccio=
ng el frbol de entreda -23- on ol sontido del movimiento de
las sgujas dol reloj, comsiderendo la unided de trgnsmisidn
reductors vista desde el extremo inteorno, es decir, mirsando
la figure 1 dc izquierda a derecha. o

Lg potencie de giro del Arbol de entrada ~23wies
trensmitide el tren de engranajes roduotor =15~ por és&éan
cidn de une disposicidn do &rbol que compronde un 4rvol ge-
liente —=27=~ on cmpefio de transmisidn con el 4rbol de: enira-
da —25— por modio de una conexidn ranurais —=29- apli@a@a
& una poreidn cilindrice =31~ quo se extlende desde e{,;Xh
tremo ext:rno del &rbol de entrada =23-. Con ol érbol aar
lionte ~27~lesﬂé elineedo exlelmente un érbol de amcciona-
miento ~33~; oon intorvencidn do un aooplamiento ranupédo
=35~ gquc empofla renures externss dol Arbol sgliente f27?
y dol 4rbol de acclonamiento —33w. Con les renuves eﬁfof—
nes del érbol de acclonemiento ~33~ s encuentre esimismo
on empofio ranurado una oorona ~37~, le cuel transmite po-
teneia e wn tron de engranejos plenetarios, designado on
genorsl oon —59~.

EL tren de engranajcs plenstariog =39= compren—
de un porta~planctario =4l que goporta una pluralidad de
&rvolos planeta?ios ~43~ quo, on la forma de realizecién )
de que sc trate, estdh dispucstos on nfmero de tres de ellos,

Sobre cads uno de los &rboles planoterios =43« estd mon—
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tado giratorio un tren 4e engranajes —45-, cada uno de los
cuales oompronde un primer engranajo planctario ~47- y un
segundo éngranaje planetario «49*Q El primer y el segundo
ongrensjos planetarios =47- y =49- so llustran formados

por unas misma pieza, si bien s ocomprends que pueden conw
sistir on eongrengjes separados, unidos entre si sin pogi-
bilided de giro relativo. Entre los engransjes plagnctarios
=4T= y =49~ y 6l &rbol plenotario «43~ esté dispuesta gire~
toriomente una pluralided de rodgmiontos de rodilloqduﬁlq;

El primer ongranaje plenetario —47- engrana con lg oorcng

T .,
.z

~37- y oon una corone fija -53- ouyo giro es impedidd por
medio de una conexidn: ranuraeda -55- dispuesta entre'ié
cercesa de motor ~12- y la corona fije -53~. El movifiiento
axial della gorong =53-, con rclacidn a la carcese éédﬁou
tor ~12-, os impedido substancislmente por un par detéhi—
1los do rotonoidn -57- y —59- dispusstos on lados contra-
rios de la conexiln ranuradas ~55— y asentados en raﬁﬁggs
formadas on la superficie extorior de la carcass de'mgfor

“ -

--12-1; Sl

“« ¥ .

A medida que la corona «37- gira en el sentido
del movimicnto de las agujas del reloj, cada uno de los on-
grangjos planeterios =47~ gira alrededor de sus ejes de ro-
tacidn en un gentido contrario al del movimiento de les agu~
jas del reloj,y al tismpo que glra on torno del interior de
le corona figa =53- on el sentido del movimiento de las
agujas del reloje. Con el engranaje planetario —49~ engra-
na unea ocorona giratorig -6l- ouyo movimiento de giro re—~
ﬁresgnta la salida del tren dc engrenajes roductor =15—

¥y ©8y a su vegz, transmitido al oconjunto de cubo giratorio

"o
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~13-. Como sea que el engrangje Planeterio -49~ es mayor

que el engranaje plenetario -4#-, el giro en sentido:Opucge
to al del movimiento de las egujas del roloJ del engrenas

Je planctario ~49- én torno s Wi eje 4o giro:que se muovo

en el mismo sontido que las egujes ddl reloj, determing

el accionemiento de la corons giraboria —61- on sentido con-
W@malwlmﬁMMmde@deMS%dedrﬂﬁ:
Asi,'on el oubo de rueda de la forma de realizacién profo-
rida, el movimiento de giro dol Arbol de ontrada =-23- se

convierto en un movimiento giratorio del conjunto dé*gﬁbo
glratorio ~L3~ con ung veiocidad de giro muy inferiér;iul
par motor mucho mis elevado; y on sentido4opuesto. ,£~

Ios expertos en la materia podrén eprecier, guc
ol engronaje planctario -37- puede ser substitufdo por--otro
ongranaje P%anetario diferente on ompefio de engrane’osé
los cngranajes plenetariosg =~49=, 10 cual proporcionanﬁna
relacibn de transmisidn inferior quo la ilustreda on le
figure 1.

Do preferencia, las trensmisiones desoritesxﬁii«
ligan ﬁn perfil de dionte de envolvonte qe efrculo §ﬂié mee
yor partc de la transmisidén puede flotar, aprovechendo la
caractordstioca de autocentrado de la envolvente pars distri-
bulr las cargas més uniformemonto entro los engranajes; En
la forma de rcelizecin preferida, tan sélo la corona —6l-
no puede flotar, en tanto que ol tron dc engransjes plancta—
rios -59— y el engranaje plangtario ~37= son copplotamenﬁg
flotentes y la corona figae -53~ os semiflotante, es decir,
puede flotar entre determinados limites.

Oon relecidn esfmismo a la figura 1, el conjun
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%o de oubo giratorio -13~ incluye une brida de montaje do
rueda ~65~(en la que se puede montar una rusde (no ilugtrg-
de) por-medio de una plurelided de orificios de perno w65-.
Dispuesta adyaconte g la brida de montaje de rueda ~63- se
encuentra wie brida de montaje de freno de discos -67-

que; en la forma d¢ reelizacidn dc que se trata, no se ex-
tiende en for@a continug en dircoeidn circunferenciegl sino
que, més bign; compronde ung pluralidad de bridas separg-
des. Ademés, el conjunto de 6ubo glratorio ~13= compronde
ung, poroidn de oubo ~7l- gque s¢ extiende desde le br?aéimsj_
hacia el exbremo externo y uns poroidn de oubo -73- éﬁ;:

so extionde desde lg bride -63- haoia el extremo intorno.

. Lags porciones de cubo ~Tl- y ~73~ son substancialment§"§nuw

4 “

larcs y la porcidén de cubo ~73- y la carcasa de motof‘ri2~ .
definen ontre ollas wne ofmara snulaxr ~75-. El oohjunﬁb de oum
bo giretoric =13~ estd montado girstorismente en torno-a

la carcese do motor -12- por medio de rodemientos deléaﬁi-
1los obnicos ~77= y =79-.,Ios rodemiontos de rodilloé”eé-
nicos -77~ esbén retonidos exislmonte ontre un enilly de
sujeoi6n1~57~ ¥ un reselto ~8l— que gso oxtisnde hacie el
interlor, en tento que los rodemicntos de rodillos odnicos
=79~ son retenidos on forms enéloga oontra desplazemiento
axial por le cercasa do motor ~12- y un reselto —83- diri-
gido hacia ol interlor. Dado quo la carcesa de moto? 12w .
estd rodeada por el conjunto do oubo giratorio -13—, on luw
ger do estar dispueste axislmente oon rospecto el mismo,
el cubo de ruede de la presentc invencién es tipicemento
de un 30 a wn 40% mds corto que los cubos de rueds congti-

tufdos de acuordo con la t&enica oconooids y que ticnen Ig
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misme capacidad de par mo o, Adamés; se ha descublerto que
esta'disposioi8n he dedo por rosultbado otre mejors de ‘ti-
po funoionals Ia colodacién de lg oarossa de motor —12-
en el interior del conjunto de oubo: =~l3~ tiene como conse-
ouencia la disposicidn de los rodamientos principales =77-
y =79~ on torno e la carcasa de motor ~12=-, los cuales de
sste modo, son de un mayor didmetro y de una caepacidad do
cerga meyor que en los cubos de rusde construfdos do confor-
mided con la técnica usuale

Cada uno de los juegos de rodamientos de :Eddillos
odnicos ~77= y =79~ comprende un aro interior de rodadv-
ra (oono) ~85~, un aro exterior de rodadura (copa) ﬁ&lr
una pluralided de rodillos -89, Dosde el rodemiento ~79-
hacie el oxbromo interno del oubo do rucda s encuentrp el
conjunto do aunta do aceite prinompal ~9l~, que oomprgndc
un elemento sellanto do caucho =93~ dispuesto en el interior
de wn alojemiento de junta ~95-. El clemonto sellante —93—
osth on ompofio sellante con uha poroidn =97- de la supenfi—
cle exterior de la carcasa de motor ~l2-. Para f301litar
la oxtraccidn de le carcass de motor -12-, por oaemﬁIo, pa~
ra ol cntrotonimicnto del cubo de ruweda, el difmetro de la
poreidn suporficiel ~97~ os tal que ol anillo de rodadura
~85= y los rodillos =-89=- del rodamiento =79- se retiren oon
la cercesa do motor =12- y pasan e trevés del diémetro in-
terior gel elemento gellante -93— gin deterioro del clomen—
to =93~, micntras el conjunto ge juﬁta de eceite principal
=91~ permgncce asentado en el interior do la poreidn de oubo
~73=+ Puode apreciarse que el didmetro interior definido por

ol elomonto sellante -93- es preferiblemente mayor que ol
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diémc'etro definido por la periferia exterior de los rodillos
-89‘-} gl bic?n el clemento seilan'be —?3-— se puede deformerw
1§.goramente; gin llegér & destruirse, cuendo e través dc?l
mismo passn los rodillos -89-“.. Lia disposicidn ilustrada; ‘no
8élo pormite extraer del &rbol de gccionamieﬁto ~1l~ el oon-—
junto de junta de aceite. principal -gl‘- gin q_ué go produzcs
deterioro del olemento sellante —-93—-, gino que, adembs fa—
ocilita en forme considersble el monteje inicisl del m:.smo.
En ol extremo interior de lsa porcidn de oubo --73~
estd d:l.spues‘ta una brida -101- que define una superfic;fe
interne, -1103-- que s6 hallae en goneral enfrentada parai!.clg-

nmente ocon una suporficie exterior -105~ definida por‘:ié. oar-—

‘casa de motor -12-. Durante el giro de le poreidn de “Gvlbo

«
ES

~73= en torno a la carcasa do motor -E2-, la super:t‘:.nio::m~
terng ~103—- y la superficie exberna ~105-~ definen un espacio
(o] huelgo de doslizamionto entro las suporficies —103- 1

=105~, ouyo huelgo o3 lo guficientemcnte pequeiio para~.;npe~

dir substancislmente ol paso de la suciedad y ol polvo &

IR

+ trevés dol mismo, dado que cuslquiere de ostos agentos. Puc—

de detoriorer el elemen’go sellente de caucho =93~, Lg anchuw~
re del huelgo (es decir, la dimensidn radisl entre las su~
porficics —3{.03?- ¥ -105-) es proeforiblemente menor de eproxi-
madamexnto 0,254 om y en la forma de realizacién de que so
tratey dicho huelgo es aproximedamentc do O, 11 cm,

Con referencig a las fi:furas ly 3, la figura 3

ilustra wn oonjunto de junta frontal, designado en general

con -107- ¥ que, Pera mayor claridad, no so represen*ba en

la figura 1, sino ten sélo en la figure 3. Ia carcesa de

motor -l2- comprendoe on su extromo extorno una poreidn que
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define une superficie en genorgl Qﬁlinqrica ~109= ¥y ung ranu-
ra anular en ol interior de la ou;l ostd asoentado un anillo
de retenoidn w~1ll-. Entro el oxtromo interior de la superfi-
cie do soporte ~109- y la poroidn oilindrica =-31- del Arbol
de entrada =23- estd dispuesto un rodemiento de rodillos 08 ¢
niocos ~113~: Para hacer més féo;; la referencis, la superfi-
ciaide goporte 7109~, el.anillo de rotenoidn ~;11~ ¥y el rode~
miénto 4113~ seiiiﬁstran, tanto on la figure 1, como en la

figura 3. Oon referencia solemente a la figurse 3, el. oonnun~

to do junta frontal -107- comprondo uns junts saular sellar-

ts =115~ oontra la que se epoya un muelle -117- el ougl por
su oxtromo opuesto esth asontodo oontra unae poreidn dirigide
haﬁia el cxtorior de un retencdor oléstico =110, Diéﬁﬁﬁbfos
radialmcn ¢ haeis el interior dcsdc el anillo de oiaﬁra 115
y ol rotunodor =119~ go encuontran unos enillos de oierro
-121~ —123—. El anillo de cierrc ~l21~ coopora ocon: ‘0l ani-
1lo de ciorre =115 de mshera que ambos eprisionan cén;§f097”,
to sellante las Jjuntes de aceltc ~l25~ y.-127~. El aﬁill§ de
clerre =115 ooopora‘con la suporficie do soporte ~169¥fde
menera que ambos aprisionan con efaoto sellante la junta de
acoito ~L29~, on $ento que ol enillo do cierre’ —ie3~, 6O0DCw

re con la suporficie exterior de la poreidn -B;— y una super-

ficio lateral del cono de rodamieﬂts r113b,'de modo que apri-

sionan ung junte de aceite -131—. La principal finglidad del,
eonjunto de junta frontal «107- os la de 1mpedir el pago do
£luido hidréulico desde ol motor do accionamiento <11~ al
interlor del tron de ongranajes rcductor -15-, ‘dedo quey tf-
picemente, el f£luido hidréulico es un lubrificante de engre-

nejo insuficionte y porque ol funcionamiento continuado dol

e s
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engranaje roductor en el fluldo hidrdulico puede detoriorar
el ongrenajc.

Dade la estrocha proximidad del motor de eccionam
niento -ll— y ol tren de engrcnajes reductor -15-; vy on vis~
{e dsl hecho de que solamente ol conjunto de junta frontal
~107- impide el paso del fluido hidréulico al interior del
eng;r-ena;jo reductor, 2s deseable contar oon un medio para do=
torminar la oapacided en forma oontinue d‘él eonjunto de jun-
te frontal —107- pera sellar el fluido hidr:éulioo en, ol xbol
de accionemiento ~ll- sin tener que desmontar ningm'fg “pia:c-'be
del oubo dc rucda. En le forme de roalizaeidn de quél*é‘é: tram
ta, lo presidén hidréuliga en ol motor de accionamierf’u:o“ o
os de aproximadsmonte 2,46 lcg/om2 a 2,81 kg/om? y, s:?:‘s’e
producen fugas en ol conjunto de juntae frontal ~107=;.el
fluido l?iclx_'.éulioo eirculs por el espacic ocupado pon-él O
granaje, lo cuel inecrcmenta la présidén de fluido del £lwuido
lubrificante on la cfmaera anular -75-:_- El conjunto dfg;‘jiﬁnta
de accite prinoipsl -91-, sometido a la presidn de fil:u:i.ao
en la ofmara anular -75-;, ticne un ::§g;i.moﬁ de presicﬁfx_’}h’jéﬁ..
ma de aproximgdamente 0,53 kg/omz; Por encimg del ougl la
junta se puede deteriorar y/o pucde tener fugas. Asf, oon el
objeto de 5eﬁa:!.ar una presq.6n de fluido excesiva en la olmg~
ra snuler -;75~, resultante, ye sca de wa deterioro del oon-
junto de junta frontgl -107-, 0 bicn de una elevacién dc ocgwm
lor exccsj.va; s¢ he previsto on la carcasa de motor -12- wn
paso -125— que pone en commicacidn la presidn de fluido en
le ofmara snular -75-~ con ung vilvula de descarga.de pregibn
12T, En la forma de realizeoidn de que se trate, la vélvu~

le do dosoarga de presidn -127- cs wna vélvule de desoargs,
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del tipo do vhstago noz,-ma;izada,_ a,pté, para desoarger ou§l~
guicy 'presidn quo exocede de¢ aproximasdamente 0,35 kg/omz, gue
cs lo guficlentemente :Lnferior e la presidn caloulada néxcime,
del conjunto de -junta de acedite principal wOl- pare evitar
el déforiorg del mismo. Do preferonscis, se han provisto dos
pasos ~125=, uno de los cugles contiens lg vAlvula de des-
carga de presi_&n ~127=, en tanto que en el otro se eloja wa
toms (no ilustrada)e Esto permite situar ol motor de acodo-
nemiento -ll- en varies posiciones de giro pare montp:;jo;? al
tiempo que posibilite la disposicién de la vélvula dé“ﬁésoar-
&ga de presidn por encima del nivel Ge aceite,
Oon referencig a led flgures 1 y 2, puede é,;gﬁ-eu
clarge que el ongranaje re@uctor dispuesto en 'el interior
de la poreién de cubo =~Tl-, esf como en ol interior de la
corone giratoris =61- queda cnoerredo on el extremo ea@terno )
por wna tape principal -131, que presenta wia sberture.~132-,
asd como por una tape sccundaris -l33~ unids a lg 'ba'p_a:prinn
oipal ~13l— por una plurelidad do pernos -135-, La figura
2 {lugtrs la realizacidn caractorfstiocs de la presen;:cfa'_‘. i}.nven-
cién que permite desecmpefiar el tron qe engrangjes redﬁotor
=15~ dcl Arbol de accionamiento wlle, de menera que ol ongro-
naje roductor puede marchar dosgmbragado, como en el oaso
en que el vehiouZ_Lo es remoleado, sin el motor de acoliongmion—
to =ll- empefiadc, con lo cual aotda como un freno. La figu-
re 1 ilustra la orientacidn empefiada del &rbol de acciona-—
miento =33~ on la que unas ranuraes externass -137- del Arbol
de accionamiento =33~ se hallan on ompefio con el acoplemicn-

0 de ranura =35- y las ranurgs hembras ~139= (ilustrades

. golagmente en la figure 2), del ongransje planetario -37—~.".
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Adomés de la gran poreidn vanurade ~137=, el &rbol de aocio-

-nemiento ~33~ oomprende uns poroidzn oilfndrica reletivemente

menor =i4l- y una porcidn aprehensible especiglmente oconfigu~
rada ~143~; Con objeto de desempefiar el tren de engranajes

roductor ~15- del motor de accionamiento =ll-, hasta simple-

mente con oxtraer los pernos -135- ¥y la tapas secundgrie -133~,

.

asir la poroidn sprehensible ~l43- y retirsr ol frbol do gom

clonamiento =33~ de su orientaoidn empefigie representada en
le figurs 1. ol
Con el érbol de acolonamiento —33- reﬁiradé;’él

engranaje roductor sc desempefla del &rbol motor, y ei'%@h;cuy
lo se pucde remolcar, etc. en esta condicién. Sin embéfgo}
con el £in de eliminar la posibilidad do que se suelte el Ar-
bol de accionamiento =33~, asf{ oomo para retener lsg ﬁbq@bién
axiel del engranaje plemetario mientras el cubo de rueda so
hellg dosempeﬁado; es caracteristiqo de la presente invénoidn
que ol Arbol =33~ sc debe restebleoer en la orientaoiéﬁ’de-

sempofiada que se ilustre on la figura 2 con la porcm&n.a@re—

~honsible ~L43~ dispucete en el inborior del aooplamlon#a ro-~

nurado ~35— v la poreidn cilindrica =141~ dispueste en el
interior de lag ranures hembra ~139~ del engranaje plenetario
~37~ en gpretado empeflo sin posibili@aﬂ de aflojamiento: JU<T]
diente la observecién de la figura 2y puode gpreciarse quo N
el &rbol de acolonamionto ~33-} introduoido como se ilugtra;
no se halla en ompeiio de trensmigién entre el motor y ol en—
granaje; Do osta manera, se provee una formas de dosémpeﬁo
simple que no requierc lg desviacidn axial del 4rbol do acw

ciongmionto u otro mecanismo de posicionamionto complicado.

En la figura 2 se ilustra m4s bien que en la figure
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1 pars mayoxr olaridad; otra roalizecidn caeracterfstice dc
le presonto invencidn, que so refiere tembién al entrotoni-
miento del engransje reductoi ¥y, mbs pertioularmonto, a la
extracoiln del tren de engransjes plancterios =39= y ongra-
ngje planctexrlo «37- del extromo exberno del ocubo de meda;
Durante las oxpresades operaciones de entretenimiento, os
esencigl que ¢l engransje planetario no resul:te desempefiado
de los engronajos planetarios engranados —47-, espeolglmento
on cubos de ruedas del tipo indiocado que comporten gruRos
de ongranajos planetarios, més bion que un engranaje}§3ﬁuotor
Planotario de fnica etapae Como se ilustra en las figu;:'as
1y 2, ol porta=-planctario -—41- ostd provisto de dos parcdes
oextremas opuestas =145-. Lg parcd extroma =L145m= adya.b‘éffto al
conjunto qO junta frontgl -107— prosente unag abertuééﬂééntral
«147= quo, 'hipicamen'te; tiene wn didmetro mayor que e‘]_:‘_ "dol
engranajg Plonctario =37-, para faoilitar el montaje' de ma—
nere que, la retirsde del porteplanctario —4l- permi:tei.‘q‘_ue
0l ongrensjc planetario =37- pasc a trevés de lg abei‘*tui-a
~147- do modo que queda desempofiado de los dlentes dol- engre~
ngje planetarlo —47-, La figura 2 ilustre un elemento rete-—
nedor'anular =151~ dispuesto en ¢l intorior de la gbertura
=14T7-~, ouyo olemento retenedor se oxticnde radielmente haocia
el interior lo suficiente para ompofiar las superficies oxtro-
mas del engranaje planetario -;-'37~ oon lo ouel so impido quo
el ongrangjo planetario se salge do engrane del engrenaje
Planetario --4"71-'. Oon fines de mentenimiento, tal como el do
sustituir vn engranaje plancterio dotoriorado, es prefori-
ble que ol clemento rotencdor ~L5l- no osté unido pormancne-

tementcip por ejemplo, por medio de goldadura, sino que dobe
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ger unldo por med:.ac:.é’n de e pluralidad de tornillos para
meteles (no :L'Lus‘trados), 0 puede ser retenido a presidn.
Otra oaracterfstica de la presonte invenoibn, que
se rofiere el mantenimiento e inspecoién del engraneje re-
duc‘uor; es la manera de unir la corona glrgtoris -61-‘ ¥y la
tape prinoipel -131-'a.1 conjunto do oubo giratorio 13-, Ia
poreidn de oubo ~Tl=y la corons glratoria -6l= y la tepa
prinoipal ~l3l- comportan une pluralided de orificilos separa-—
dos circunferenoialmen“bc raccptores de pernos de huelgo, NOLw
malizado =16l-, cs decir, dondo el orificio y el peri}o ‘def:.—-
nen entre ellog un huelgo de 0,39 mm. I poreidn de oub; L
¥ la corona giratoris =6l- cstén dotados asimismo de una. plu=
reglidad do‘orifieios'receptorcs dec poernos de montaje’ﬁIé3;
nés cortos; es decir, donde el orificio y el pgrno dé?iﬁcn
ontre gf un huelgo radisl de aproximadsmente 0,025 mm,a.
0,050 mm. Los pernos de huelgo no:L:'melizado ~161- y los‘**i:ernos
de montaje -163- ostén dispucstos segn ung pauts oi;‘vo"uzl.’ar
alterna alrodeclor del cubo de rueda. Se debe seﬁeler“qw;
la tape ~l31l- no comporte aberiura alinoadas con los: b?ﬁ‘:.—-
cios aue alojanrlos pernos de montajo —163-—, de‘manera. qua,
cuando la tapa -131- osté en su debide posicién, los pornos
=163~ no gon visiblaes. Gua;nc_lo se deses inspecclonar el tron
de eng;ranajes reductor =-15~, sc pueden ex‘bra{ar los pernos
-161--; 1o ougl poermite extracr la ’sgpa ~13l-, con lo que se
Ponen gl desowbierto los engrangjes, en tanto que los poxrnos
~163~ mantionen la corona giratorig —61- en apretad‘o empofio
oon la poreidn de cubg ~Tl=, Tambidn so debe gefiglar que los
Pernos de montaje -163~ transmiten a las poreciones de oubo

~Tl= ung mayor centided de par motor y que el minimo huelgo
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entre log pernos —163—‘y los orifioios quo presentan la por-
cidn do oubo =7l~ y la corons ~6l. reduce la posibilidad de
mal funoionamionto resultentc de invorsiones de esfusrgos
ouando ge invierte 6l sentido de giro del motor de accionae
miento 11—,

Lg invencidén ha sido descrita con ol suficionte de~
talle pera permitir a 1os.entendidos en la materis el ompleo
de la.misma; Por supuesto, por la lootura de la prosonte degw
eripeidn, sorén ideadas modificacioncs y alteraciones. do las
formas de r2alizacién expuestas, quedendo prevista 15 ;@oluw
8ibn de tales modificaciones y alberamciones en lea préééﬁtc
invonoidn y quedendo todo ello comprondide on el espifitu do

-
T )

las siguientes reivindicacionos.

o . = “» ™

REIVINDICACIONES I

Degorito el objeto del prescnte invento, se duclaw
ran nueves y de propia invencidn las siguientes reivindioar
clones, oon prioridad de la solioitud de patonte USA”serlal
n® 518,667 del 29 de Octubre do 1974 ""

}.~ Perfoccionamientos on unidades de transmisidn
reduotoras, del tipo que ineluye un motor de f£luido qus tiew-
ne uwn ETUPO glratorio operabls para que glren unos modios
de 4rbol, medios de engrenaje planetario en empefio con dichos
medios de &xbol para girar con éstos, medios de roduccidn de
engrenajo pla;fm‘sario en empofic oon dichos medios de engrane—
Je rlanetario, una corone fija on om@eﬁo con dichos medios
de reduceidn do engranaje planeterio, wna corona do selida
acclonada por dichos modios de reduccidn de engrangje pla-

notario y un conjunto de. oubo glratorio montedo para girer
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con dicha ocorona de sglide, paracterizedos por comprenderd
(a) en dicho conjunto de oubo girgtorio une brida de

montgje de rueda, ura primera poroidén de cubo
que go oxtlende desde dicha brida de montgje dc rueda
e dicha corona de salida y una segunde porcidén de
ocubo que se extiende desdec dichg brida de mountaje
de rucda hacia el exbtromo interno de dichg porcidn
de ouboj

(b) on dicho motor de fluido una carcesa do motor sys-—

. ¥

tanoialmente no giratoria que circunda a dio}lo:‘:
grupo giretorio, estando dispuesta dicha carc}s'a do

motor en ol interior de dicha segunda porcidn’ de

oubo

< ‘
v

(6) definiendo diche segunda porcidn de cubo ung Qu;
perficie interna en genoral cilindrica y definien—
do dichs cercesa do motor una superficie ext"e’ifﬁ:é.
on general oilfndrica; y '

(4) medios de cojinete y medios de selledo do mooibd
dlspuocstos entro dichs guperficie interns y dn.ohe,
guperficie externa. )

a:-'l’erfeccionamien’cos', de conformided ocon lag 10i-
vindicaclén 1, oarscterizados porque dicha superficie ex-

terna inoluye primera y scgunda porclones externas en gene-

 rgl cilfndriocas y porque dicha superficie interns incluye

primera y scgunde porciones intornas generalmente cilindri-
oas; disponidndose dicha segunda porcidn externa en.tre dicha
primora poreidn externa y el extremo interno de diche supor-
ficle oxtorna y disponidndose dilcha segunda porcidn internsg,
entre dicha primers poreidn interne y dicho extremo interno
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de dicha segunda poreidn do eubo;

3:—'Perfeocionémieptos, de oonformided oon la roi-
vindicaocidn 2, Oaracterizadbs porque dichos medios do oojinow-
te ge disponen entre dicha primera poreidn externs y dicha,
primers poroldn interna y dichos medios de sellado de smceite
go disponen entre dichs segunde porcién externs y dichs so-
gunde poroidn interng. '

4:7'?erfeccionamientos, de conformided con la rei-
vindicacidn 3, caracterizsdos porgue dichos medios de qgjine~
to incluyen un aro de rodadura interno que empofia di%ﬁﬁipri«
merg poreiln externa, un aro de rodadurs oxterno que:eﬁéoﬁa
diche primera poreidn interns y una plurslidad de eléééntos
de cojinoto on empefi> de apoyo entrc dicho aro do rodadia

-
0
oy

v »R

interno y dicho aro de rodadura 9xterno.
5;7‘Parfeccionamientos} do oonformidad con 1g roi-
vindicacién 4, ocaracterizedos porque dichos medios de-sclla-
do de aceite incluyen un slemento scllente defo;mabléhéh Ol
poflo sellentc oon dicha segunda porcidn extorna, presenfando
dlche sogunde porcién oxterna un a1 &motro sufiolenteronio
meyor que el difmetro de dicha primers porcién extorna pars
pormitir la extraccidn de dicha oarocesa do motor del inte-—
rior do dicha segunda poreidn do cubo y ol paso de dicho aro
de rodadurs interno y de dicha plurelidad de elomentos do
cojinote a trevds de dicho olemento do sollado deformeblo
gin deteriorarlo. ’ ‘
6:~’Pbrfeccionamiontos, dc conformidad con lg rci-
vindicacién 2, oaractorizsdos porque dicha segunds poroidn
de cubo termina hecia el extremo interno rospectivo en una

poroidn do brida quo dofinc wna tercers porecidn intorna,
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definiendo diche superfioie exfornas una tercera poreidn
oxtorna, ostando dispuestes dichs tercers porcidn interns y
dicha terocora porcién intesna de forma enfrentada y on genec-
rel pgralqla; definiendo un huelgo de deslizemiento entxe
ambas, siendo dicho huelgo lo suficientamoﬁte poquelio pera
reducir a2l minimo el pasc de matories extrafias a travds del

nismo.

‘

7;; Perfeocionamientos; de oonformidad ocon la roi-
vindicaoidn 6, caracterizados porque dicho huelgo de desli-
zamiento prosenta wna dimensidn radisl inferior a 04254 ol

8:— Perfeocionamientos, de conformidad con:la;rei-

.(,

vindicaoidn 1, oceracterizados porque diche cercesa d@ motoxr

auv

terming, on su extremo externo, segln una poreidn de soporte
LR ‘*

de &rbol que define una superficie de soporte dlspuesta on

"

torno de dichos medios de &rbol. e
Gome Perfcoecionamientos, de conformided con ia roi-

o

vindiceoidn 8, caracterizedos porque incluye un conjunto do

sellado frontal dispuesto en empefio ssllante entre diéﬁg U

o, A

porficio do soporte y dichos medios de 4rbol. ;:ff

10.~ Perfocoionamientos, de conformidad con la rol-
vindicacién 9, caracterizados porque dicho conjunto de geo-
llado frontal impide ol paso de fluido desde dicho motor de
fluido al egpaocio ocupado por dichos medios de reducciln do
engranaje planetario. )

ll;—'Perfeccionamienﬁos; de oonfqrmidad con la mei-
vindicaoién 10, caracterizedm porque dlcha superficie intorw
ng definide, por'dicha segunda porqién de cubo y dicha supcr=
fiecic oxtorns definide por diche oarcass de motor cooperan
de modo que definen une ofmera anular on comunicacidén oom

dlcho espeolo oouwpade por diochos medios de reduccidn de on—
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grengje Plenetario, terminando diche oémara gnular, haole
su extremo interno, en dichos mod4os de sellado de aceite.
12, Pe;feooioﬁémientos, de conformided oon la
reivindiqaoién 11, ceracterizados porque wna de dicha carca~
sa do moﬁor vy diloha seguﬁda poroldn do oubo definen un paso
en comuniceoién de fluido entre diche ofmere epuler y ung
gélvula do doscarge do prosidn, ,
13:~'Pbrfeccionamientos, de conformided oon la reie-
vindicacidn 12, ocaracterizados porque dichos medios de so=
llado de aceite presentan una presién osleulada méxiha o
la que pueden someterse dichos medios de sellado de QQQite
¥y dicha vélvula de desoarga de presidn es opersble pare dogw
oarger prosién de fluido en el intorior de dicho Paso a una

prosién inforior a dicha presidn oalculada néxima. o
14.~ Porfecolongmientos, de conformidad oonﬂiﬁ roi-
vindlcaoldn l, oaracterizados porques “.
(a) Gdiohos medios de 4rbol incluyen medios de érﬁéi de
entrada socionedos por dicho motor de fluido,'
&rbol do transmisién y medios de aooplamiento ae
dloho -&rbol de entrada y dicho Arbol de transmiaidn,
ogtando dichos medios do cngransje planetario en
empefio con dicho &rbol de ﬁransmisidn pera ser
impulsados por este §liimo,
(b)  diohos medios de reduscién de ongranaje planstario
inoluyen un porta-~plenctario que soporta una plu-—
ralidad de 4rboles planctarios; y
(¢) oada wno de dichos Arbcles plaeneterios presente
m grupo de primero y scgundo engranajes planota;ios

montados do forme giratoris sobre dichos &rboles,
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ouyos engrenajes plapotswrios on cada uno do d.iok}_os
grupos no son roletivamente glratorios, estando
diochos primeros engranajes planotarios en empofio

do ongrene oon dicha oorona fija y ostando dichos
segundos engranajes planetarios en empefio do engra-
ne oon diche corona de s?lide.'.

15".- Perfcociongmientos, dc conformidad con la

reivindicacidn 14, caracterizedos porque dicho %rbol de trans-

mizgién presonta primere y segunde porciones oxtremas dispues-

tas on gontido axil:

(2)

 (v)

‘ .l

inoluyendo dichea primera porcidn extrema médlos
pars, onpefiar dich_o engranaje planetario y d:'iéhos
medios de acoplamionto para impedir sustaneielmento
ol giro relativo entre ambos cuando dicho &rbol

do transmisién se oncuontra on una primera orien-
tacidn ocon dicha primoré, porcidn oxtrema dlsplesta
adyaconte g dichos medios de scoplamiento;®y ~
ostando configurade diche segunda porcidn e@x}em
do modo que s¢ extionds a través de dicho engane~-
Jje planctario para pormitir ol gliro relativo sug-
tancialmento libre entrc dichos medios de acopla~
nionto y dicho engranaje plenctario cuendo dicho
Arool dc transmisién se encuontra en una segunda
orientacién con diche segunda poreidén extrema dis-
Puesta adyacente a diohog medios de acoplamien'bo,_".
16;:- Pe;feccionamientos, de/ogr;formidad ‘oon la

reivindicaoién 15, carscterizados porgue incluyen primero

¥ sogundo modios de cubierts, disponidndose dicha corona

de salida entre dicho primer miembro de cubierta y dicha
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primere poraién de oubo, siendo opereble dicha sogunda ou~
bierts pafo empefier dicho primer miembro de oublerta ¥y amo~
vible para proporcionar acceso a dicha segunde poroidn ex—
troma de dicho érbol de trensmisidn ouando este se enouentns
en dicha primora orientacién. . .

17.~ Porfeocionamientos, de conformidad oon lg rei-
vindicacibn 16, ceracterizados porque:

(a) ddiohos medios de reduccién do engrenaje planetario
oomprende un porta~planeﬁar10 que presents en su
extremo interno una poroidn de pared extrema qua
define una abertura suficiontementc grande para
vermitir que dichos medios de engrangje planeuario
pasen a través de la misme durante la extraseidn
de dicho porte~planetarico de dichs transmis&d?ﬁro-

-

ductoray y 5 Tn

“

(b) un elemento de retoncidn dispuesto en el intorior
de diche gberturs y cxtondido radislmente hanié
el interior para impedir el paso de dichos medmos
de engrengjec planctario y que salgan de empeﬁo*
oon dichos medlos do reduwccién de engransje plano~
tario. '

l&:f‘Perfeccionamienﬁos, do conformided con lg roiw-
vindicaoidn 14, ocaracterizados porque ineluye un elemento do
cublerta, dlsponiéndose dicha corona de selide ontre dicho
elemento de oubicrta y dicha primera poreidn de oubo.

19, Perfoocionamientos, de conformided ocon lg roiw-
vindicaoidn 18; cargoterizados porque dlcha primers poroidn
de cﬁbo ¥y diche corong de selide definen ung primera plgrali~
ded de orificios y porque dicha primere poreién de oubo, diw
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cha corona de selide y dicho elemento de cublerte definen

wng segunda plurelided 46 orificios e inecluysndo una pluras
lidad de pernos enroscados en dicha primers pluralidad de
orificios y una segunde pluraglidad de pernos enroscados en
dilchs segunde pluralidad de orificios para permitir le sepe—
racién de dicho elemento de cublerta do dicha unidad de trens-
misién mediante la extraccidén de dichs segunda pluralidad

de pernos;

2Q2~ Perfeocionamientos, dc conformidad con lg wei-

- -

e

vindicacién 19, caracterizados porque dicha primera y’ségun—
da plursglidadss de pornos se disponen siguiendo unsg ﬁguta

Bl

clreular altorns. .

?
¢

Ja reli-

fey

2x:~‘Pbrfeccionamientos; de oonformidad conp
vindiocacidn 19, caracterizados porque dicha primera y%u§ali~
ded ce orificios y dicha primers plurslidad de pernoégéiojar
dos :en aguéllos definen ;espeotivamente entre sf wn @yéﬁgo
redigl inferior & unos 0,076 mm. ’ . s

~e o
LA A

» 20, Perfoocionamigntos, de conformidad cog%}qg
roivindicaciones precedentes, on donde la unided rqdpaf%ra
eg del Hipo que incluye'un motor opersble pars provo;é}Qol
giro dc medios de &rbol, un engranaje pleneterio en empofio
con dichos medios de &rbol pare su giro conjunto, medios de
reduccidn de engranaje plenctario en empefio .con dicho ongre~
ngje planetario, medios de corona impulsados por dichos mew
dios dec roduccidn de engregnsje planetario y un_oubo glreatorio
montado para glrar con dichos medios de corona, caracteriza-
dos porque

(a)  dichos medios de &rbol incluyen medios de &rbol do

entrade impulsgdos por dicho motor de transmisidn;
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w Arbol de trensmigidn y medios para el acoplamiento
de dlchos medios de Arbol y dicho &rbol de transmi-
gi6n;

dicho 4rbol de transmisién comprende primera y

segunda porciones axilmente dispuestas ¥y primero

¥ segundo.extremos cofrespondientes;

(i) dicha primera porcién incluye medios para
onmpefiar dicho engranaje planctario y dichos
medios ds acoplamiento pars impedir sustan-
olalmente el giro rclativo entre ambos ngﬁdo
dicho &rbol de transmisién se encuentra.gp;una
primers orientecidn con dicho primer exjfép;
dispuesto contiguo a dichos medios de aod;-

¥
R

plamiento y .

(ii) dicha segunda porcidn egtd configurada:'?f
para oxtenderse o travéds de dicho engran;jé
planctario y permitir ol giro relativo éﬁéL:
tanciglmente libre entre dichos medios déaééou
plamiento y dicho engranaje planetario éﬁépﬁo
dicho &rbol de trangmisién so encucntraféﬁ:hha
gegunda orientacidn oon dicho segundo extremo
dispuesto contiguo a dichos medios de acopla~
niento.

23:-lIbrfeccionamientos, de conformidad ocon la rci-

vindicacidn 22; caractorizedos porgue:

(a)

dichos medios de reduccidén de engranaje planeta—
rio oomprenden un porta~planetario y unas pluralidad
de piffones planctarios giratorismente dispuestos on
el interior de dicho porte~planetario y on empeflo

de ongranc oon dicho engrangje planetario;
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dicho porta-plenetario pregenta en su cxtremo ine
torno una pared extremg que define uns gberturs
on general oirculer que tiene un didmetro mayor
que ol dilmotro de dicho ongransje planeterio, y
un e;emento de retencién esociado con dicha gber-
turs, ouyo elemento de rctencidn se extionde.ra-
dialmente hacia el intorior pars impedir que dicho
engronaje planctaerio pase a través de diche gbore
tura ¥ s¢ salga de engrene con dichos engrana1es
de pifién plenetarios cuando dichos medios dc re—

duecidn de engrangje planctario s¢ separsn deidmoha

unidad do trensmisién reductora.

Y Perfe001onam1entos, gsegln las reivindicaclon

nes preoccdantes, en donde la unidad de transmisién rgzcuup'bo-

ra es del tipo que inecluye un motor de fluido que comﬁ?ende

un grupo glratorio operable para provocer el giro de.msdios .

de Arbol, un engranaje planeterio on empefio con dichégiiedios

de Arbol para girar con ellos, medios de reduccidn deagégrar

ngje plenetario on empefio de transmisién con dicho ez:_’mgf;‘é,naje

Plenetario, una corong fija en empoiioc oon dichos medios de

reduccidn de engrenaje planetario; una corona de salida ac—

cioneda por dichos medios de reduccién de engranaje planeta—

rio y un oonjunto de oubo giratorio montado para girar con

(a)

-dicha corona de salida, caracterigados porques

dicho conjunto de cubo girstorio comprende una
brids d¢ montaje de rucda; una primerse porcidn de
oubo que se extiende desde dicha bride de montajo
do rueda haste dlcha corona de salide y une segunda

poroidn de cubo que se exbiende desde dicha brida
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(b)

(o)

(4)

(e)

de montaje de ruede, haocia el extremo interno de
dicha porcidn de cuboj

dilcho motor de fluido inecluye una carcesea de motor
sustanoialmeﬁte no giratoria que circunda a dicho
grupo glratorio, estando dispusstae diche cerosss

de motor en el interior de diche segunda po?oi6n

de oubo y terminando, en su extremo externo, segin
ung porcidn de soportc dispuesta en torno de dichos
medios de &rbol;

diocha poreidn segunde de oubo dsfine una superfi01e
intorna en generel c¢ilindrics y dicha oarcaqaﬁgq
motor define una suporficie externa con genoral ci~
lindrica, incluyendo diche superficie extogagﬂgna
primera y una scgunda poroiones externes ez;nc;uyenu
do diche superficile igtcrna una primera y ﬁq;”;egun-
da ﬁorcion@s interﬁas, disponidndose dichas %%gunm
dag porciones entre dichas primeres porcioﬁééiy i

A

cho extremo internos .
medios de cojinete que inoluyen un gro de r&dahura
interno que empefie dicha primera porecidn ex%erna,
un gro de rodadurs externo que empefia dicha pri-
more poreidn interna y una plurelidad de elementos
de ocojinete en empefio de spoyo ontre dicho aro de
rodadure interno y dicho aro de rodadurs externos
medios de solledo de aoclte que incluyen un elew
nmento de sellado deformgble en eﬁpeﬁo sellante ocon
dloha segunda porecidn oxterna y un elojemiento de
Junte asentado on empofio con dicha segunde poroidn

intorneg, presentando dicha segunde porcidn externa
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un difmetro suficientemonto mayor que el de dicha
primera porcibn externs para permitir la extrac-
oi5n de- dicha carcese de® motor del interior de
diche segunda porcién de oubo y el paso de por lo
5e monos una porcién de dichos medios de cojinete a -
travéds de dicho elemento de sellado deformable;
(f) dicha superficie interns dofinida por diche scgune-
da poreidn de owbo y dicha supcrficie oxterns de-—
finida por diche carcasa de motor coopoeran de modo
10. quo definen wng ofmers envler en comunicacifn pon
el ospacio ocupado por giohos medios de red@gg%ﬁn
de engranaje planetario, torminando dicha chuara

anular en dichos medios de sellado de ecelte; |

(g) diche carcase de motor define un paso en comuni-~
15. caoidn de fluido entro dicha cémara enular j gL

p

extorior de dicha ocarcasa dc motor y
(n) wne vilvula de descavga de presidn dispuestg;.- ;315 i
cho paso y operasble para descargar presién éé"ﬁlui—
do a una prosidn sustancialmonte inferior ajﬁgﬁu@-
20. gién méxima oalculada do dichos medios de séliédo
do acclte. )
25;— Perfeccionamign$os, de conformidad con las '
reivindicaciones procodentes, caracterizados por comprondcrs
(a) un motor de fluido provisto de un grupo giratorio
25, ¢ incluysndo une carcasa de motor apta pars ser
montada'fija;
(b) nedios de &rbol de entrada accionados por dicho mo-
tor de £1uido;

(¢) un &rbo} de trensmisién y modios para acopler dichos
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medios de Arbol de entrada y dicho Arbol de tronge
migidn;

un engranaje planeta‘rio impulsado por dicho #rbol
de transmisién;

medios de reduccidn de ongranaje pleneterio que in-
cluyen un porta~planetario, una plurelidsd de &rbo-
les planctarios comportedos por dicho porte~plenc—
tario y un primer engranaje plaenetario y un segundo
engranaje planetario montados en forma.giratoria en
cada uno de dichos érbci!.es planetarios, siei'idé-'é rola-
tivemonte no giratorio osda grupo de dichos Frimero

¥ segundo engransjes planctarios, estendo en; empefio

44444

de engrane dicho engranaje planctario con umo de di-

chos primeros engrenajcs plonetarios y dichﬂgg »BOgUN~—

2 T

dos engrangjos planeterios; : >

LI

.....

oarocasa de motor, estends dicha corona fije er em-
pofio de engrane con ozda uno do dichos priméi'bﬂg O
ongjes pleneterios; .
ung corona de salida on empefio de ongrens odh Bada
uno de dichos segundos gngranajes plenctarios para
ger aocclonade por ellos,
un conjunto de cubo giratorio montedo para glrar
oon dicha coroneg de salidaj
inoluyendo dicho Arbol de trensmisidén primeres ¥
segundgs poroiones oxtremas axilmente dispuestas;
oouprendiendo dichg primers vorcidén extroms medios
Paro ompefier dicho engranaje plenetario ouendo di-

cho 4rbol de trensmigién so enfuentra en una pring-
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ra orientacidn con ddche primera poreién ext?ema
cohtigua a dichos mediog de Arbol de entrada, os=—
tando configursda dicha segunds porcidén extrems Pew
rg oxtonderse a travds do diocho engransje planeta
rio y permitir el giro ralativo entre dicho engransje
Planetario y dicha segunde poreidn cuendo dicho B
bol do transmisidn se cncuentra en ung segundes
orientacidn oon dicha segunde poreidén extremes dis-
Pueste contigua a dichos medios de Arbol de entrade;
inecluyendo dicho porta-planetario on su exf?eéé
interno ung pared éxtrcma que define una abér%ﬁra
que tione un didmetro mayor que ol didmetro.de dim-
cho ongrangje planeterios P
un elemento de retencién dispuosto en el interior
de diche sberturs y cxbtondido redislmente hacie
el interior pars definir un difmetro internggggnor

que el de dicho engranaje planetario; -0

.
EIE IR

un olemento de cubierta dispuesto contiguo a% ex=
tremo externo de diche corona de salida, yﬂ;:;E

ung primera pluralidaed de pernos que retienéﬁ ai-
oha corona de salida y dicho conjunto de cubo gira=
torio on gpretado empefio y une segunds pluralidad
de pernos que reticnen dicho elemento de cubierta
dichg corona dé salida y diopo conjuntc de cubo
girgtorio en apretado empelio, ogtando dichas pri-
mera y segunda pluralidedes de pernos on roscadas
en dicho conjunto de oubo giratorio para permitir
la separacién de dicho clemento de cubierta gl tiem-

pPo que se mantienc dicha corcna de salide on gpro=
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tado empefio con dicho gonjurto de cube gira’borio:
18.~ Perfeocionsmiontos en unidades de transmisidn
reduotoras: _

Segfin so describe y roivindica en la presonte me-
moria desoriptive que consta do 35,Pégir'1as foliadas y esz;ri-
tas a miquinag por una sola de gus oaras; ¥ acompefiadas de los
dibujos reglamentarios.

Yadridy & g g o1, 1975
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