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PERFECCIONAMIENTOS EN APARATOS PARA ACOPLAR CIRCUI!US 

DE FRENOS NEUMATICOS OE VEHICULOS.

^%%c%ZM¿k-3ACK PECHE, da nacionalidad británica, residente an 

116,10 th Street, Parkmore, Sandton, Oohann^aburgf 

Transvaal, República Sud Africana, y ACHILLE GEUHGE 

RICHMAN, da nacionalidad británica, residente an 32 

Stockaleigh Hall, Prince Albert Road, Londrus NWS - 

7LB, Inglaterra.

La presante invención se refiere a un aparato psrfeccid 

nado para acoplar circuitos da frenos neumáticos de vehículos.El 

aparato es particularmente útil para acoplar circuitos da los - 

frenos de material ferroviario pero tambián se puede emplear con 

igual eficacia con otro vehículo articulado que empleen mecanis-
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mos da tracción y frenos neumáticos, por vacío o aarvoayudadós - 

por vacio.

En esta memoria descritiva, el térmiho "circuitos neumá­

ticos de los frenos" comprende circuitos de frenos emplJHdos jur, 

to con sistemas de frenado que fúnciohan por aire comprimido ó 

vacío.

Este invento tiene por objeto proporcionar un aparató pa 

ra acoplar automáticamente los circuitos do los frenos da vehícu 

los adyacentes. El aparato del invento ss de construcción simplt 

y de fácil mantenimiento. Además, comprende un mecanismo "libre 

de fallos" para asegurar que ei se produce la rotura en el circp 

ito o conducción del freno los frenos su echan automáticamente. 

El dispositivo da acoplamiento dei aparato del inventd unido a 

cada vehículo adyacente es de construcción idéntica, evitando d,t 

este modo los problemas consiguientes a la alineación y acopia­

mientos de dispositivos complementarios con formaciones ds coin-' 

cidsncia diferentas. El aparato proporciona medios para la ali­

neación y cierre hermético del acoplamiento aón cuando los uiapu 

aitivos en vehículos adyacentes están fuera ds coincidencia co-. 

mo, por sjemplo, cuando tienen una cotga deaiguai o cuando se - 

encuentren acoplados en una sección de curva de la vía. Además, 

el aparato dal invento proporciona un camino da paeo o conducto] 

prácticamente directo y sin impedimentos entra loa circuitos daj 

los frenos de vehículos adyacentes, suponiendo da sata modo un 

ahorro de material y evitando al efecto de estrangulamianto quai 

podría ser causado de otro modo por un conducto tortuoso. ¡

El aparato para acoplamiento da circuitos naumóticoa da 

frenos de los vehículos según al invento comprenda una proyac- 

ción tubular comprimible axial y resilientemente y quo aa une a 

un vehículo para salir paralela al aje de tracción dal vehículo,30
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una válvula para regular ni flujo da aíra entre al circuito da 

loa fronos del vehículo y al ánima da la pruyuccióti o s.tiiehta 

cuya válvula se acciona de forma que se cierre cuando dicha pro­

yección está totalmente extendida y se abra cuando la proyección 

se haya comprimido axialmente en un.grado predeterminadOj y una 

cabeza en el extremo libre de la proyección formada paro alinear 

y conectar de una forma virtualmenta hermética al aire con una - 

cabeza formada da un modo similar da una proyección de un apara­

to similar unido a un vehículo adyacente cuando se acopia al apa 

rato de traoción de loa vehículos cuyo acoplamiento comprima la 

proyección en el grado predeterminado.

En una forma da preferencia del invento, aa habilitan - 

.medios para fijar de una forma soltadle la válvula en la poai- 

oiún abierta.

Según una modalidad dal invento, parta de la proyeooión 

aa una caja cilindrica y parte dal ánima de la proyadoiún oatá 

definida por un tubo rígido que ee daaliza axialmenta un la ca­

ja contra la.acción da un muelle, conectándose la oabsza do la 

proyección al tubo..La válvula ee preferiblemente un pistón si­

tuado dentro de la caja y empujado a una primera posición donds 

cierra una lumbrera antre el circuito de los frenos y el ánima 

de la proyección y que se mueve o una segunda poaioión donde aaL 

va la lumbrera.

Según otra modalidad dal invento, la cabeza da ia proye,: 

ción está formada con uh morro destinado a penetrar en la boca 

del ánima en la cabeza y la proyección opuesta. En asta forma -
¡

dal invento, el morro ee sujete por su base a una parte de la - 

boca del ánima y es de sección decreciente an dirección a su pu] 

ta.

Según otro aspecto del invento, la cabeza de la proyac-
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'ción está formada con una guia acampanada prácticamente alrededor 

d8 la mitad de su periferia pero no más alia. El morro y la gúíí 

acampanada se disponen preferiblsmenta en lados opuestos del ání 

ma de la proyección.

En otra modalidad del invento, la cabeza de la proyec­

ción se sostiene por un cuello que es resilientemente flexible.

La cabeza da la proyección puede llevar terminales eléc­

tricos destinados a hacer contacto con terminales correspondien­

tes en la cabeza de la proyección opuesta.

El invento se describe a continuación a titulo de ejem­

plo solamente tomando como referencia los dibujos adjuntos que 

-ilustran un aparato idóneo para el acopiamiento de loa circuito)! 

de los frenos de material ferroviario que emplean un sistema de 

frenado de funcionamiento por aire comprimido. No obstante, el 

invento no queda limitado a dicha aplicación. En los dibujos ao, 

lamenta se ilustra al dispositivo del aparato, pero ee compran- 

drá que, en la práctica, se emplean dos dispositivos prúcticame^ 

te idánticos, uno en cada uno de los vehículos que se desea aco-t- 

plar.

En los dibujos)
I

La figura 1 ilustra una vista en perspectiva y parcial-,'
i

menta en sección del aparato. ¡

La figura 2 es una vista de costado esquemática del apa 

rato según aparecería en la posición desacoplada con el maoanis,;

mo libre de fallos en astado inoperante. j
!

La figura 3 es una vista do costado esquemático en aec-i 

ción del aparato según aparecería en la posición acoplada.

La figura 4 asuna vista en perspectiva y parcialmente en 

sección del mecanismo de inmovilización da la válvula del apara 

to.30
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Refiriéndonos en primer lugar a la figura 1, 2 y 3 de - 

los dibujos, un dispositivo da d()arato se ilustra unido u, cada 

extremo de un vagón de ferrocarril (no ilustrado) pur medio de 

un soporte 52. El aparato comprende una pruoyección tubular com­

primible axial y resilientemente 1 qUH se sujeta al soporte 52 

en su base 2 por medio de pernos Una pluralidad de cojinetes 

amortiguadores separadores 4 se coloca entre la oase 2 y el so­

porte 52. La proyección 1 del aparato se una da tal forma al ya 

gón que sale paralela al aje de tracción del vagón. La proyec­

ción 1 se puadasitúar convenientemente por debajo del mecanismo 

da tracción clásico del vagón. Cuando la proyección está total­

mente extendida según Be ilustra en la figura 2, la cara 5 da - 

la cabeza 45 en el extremo libre de la .proyección 1, se extien­

de más allá del plano de acoplamiento del mecanismo de tracción 

del vagón. La proyección 1 se sostiene* por medió da una caja ci 

lindrica citada de un modo general por la referencia 6, que de­

fine una cámara de Válvula 7 y una cámara tubular 8 que están - 

en comunicación entre si. La cámara da la válvula 7 es de mayor
)

diámetro que la cámara tubular 8, ' .'

El circuito de los frenos del vagón (no ilustrado) está, 

destinado a acoplarso a un tuvo bifurcado 9 que aa pane en comu­

nicación con al ánima 10 de la proyección 1 a través de un tra­

mo dal tubo 9A en una lumbrera 4b. Un pistón da válvula 11 es - 

empujado hasta la posición ilustrada en la figura 2 por mauio - 

de un muelle cónico 12y en esta posición el pistón da la válvu­

la 11 ocluye la lumbrera 46. El pietón de válvula 11 tiene doa 

cierras distribuidores externos encaradas hacia fuera 13 y un - 

canal anular 14. Cuando al pistón de la válvula 11 está en la - 

posición ilustrada an la figura 2, la zona parifórica da su ca­

ra exterior as empujada en contacto con un cierre anular 15 que
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sa sujeta entre las bridas 16 y 17 de la cámara da la válvula 7 

y la cámara tubular 8, respectivamente, por medio.de parnos 18.

Un tubo 19 penetra en la cámara tubular 8 donde sa conen 

ta a un pistón da estanqueidad 20 que tiene un agujero centrado 

que forma parta dél ánima 10 da la proyección 1. Un muelle prin 

cipal 21 se sitúa dentro de la caja 6 ¡entre el pistón da la vá^ 

vula 11 y el pistón hermético 2U1 Un par de cierres distribuido 

res externos encarados hacia fuera 22 evitan la fuga dé aire en 

tre el pistón hermético 20 y la pared de la cámara tubular 8.Un 

muelle amortiguador 23 se sitúa entre la cara exterior del pis­

tón hermético 20 y la placa extrema 24 da la caja tubular 8. La 

placa extrema 24, que tiene una ranura diametral 25 as jujata a 

una brida 26 an al extremo'exterior de la oámara tubular 8 por 

medio de pernos 27/ La finalidad da la ranura diametral 25 an 

la placa extrema 24 esfacilitar el desmontaje del pistón hermé­

tico 20 para fines de limpieza y mantenimiento. 51 tubo 19 ae - 

sostiene mediante un caequillo 28 que forma parte integra de lo 

placa extrema 24. 51 caequillo 28 puede estar revestido de bt.OR 

ce para aumentar la resistencia al desgaste. Una espiga 29 so­

bresale del Caequillo 28 penetrando en un canal longitudinal 30 

que se extiende a lo largo de la longitud del tubo 19* Por este 

medio, la cabeza. 45 en al extremo libre da laproyeoción 1 no pug, 

de girar alrededor de su aja largo asegurando de este modo que 

pueda coincidir con la cabeza en el extremo libra de iu proyac-' 

ción opuesta. El extremo exterior del tubo 19 se forma con una 

tyrida 31 destinada a sujetarse por medios de pernos 47 a una — [ 

brida complementaria 32 que forma parta del cuello 33 da la pro¡ 

yaeclón 1. El cuello 33 gue tiene una configuración acampanada 

as construye a partir de capas de caucho y nylón con.ra#uarzo - 

interno de alambra para resorte 34. Las capas da caucho del cue30
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11o 33 son capas vulcanizadas. La cara 5 da la cabeza ¡45 tienen 

un dispositivo de astanqueidad desmontable 48 anchavetado en ca 

nales 49 y destinado a formar un cierre hermético al aire con - 

una cara'similar en la cabeza de la práyabción opuesta.

La cabeza 45 de la proyección 1 se forma con un morro - 

35 que se sujeta por su base a una parte de la boca del ánima H) 

y que es de sección decreciente en dirección a su punto. La ca­

beza 45 de la proyección 1 se forma también con una gul.) acampa 

nada 36.-Según se verá por la figura 1, al morro 36 y la guía - 

acampanada 36 se sitúan en lados opuestos de la boca del ánima 

10 de la proyección 1.

Refiriéndonos a las figuras 1, 2 y 3, un meoamisno de - 

inmovilización para al pistón de la válvula 11 esté contenido - 

dentro de una caja 37 que se Sujeta a la pared de la cámara ds 

válvula 7. El detalle del mecanismo da inmovilización para el - 

pistón de la válvula 11 se ilustra en la figura 4. La caja 37 

contiene un elemento ds cierre 39 da menor diámetro que el diá­

metro interno de la caja 37. El demento da ciPBBB 38 se una a - 

un vástago 39 y as empujado hacia una relación de astünquaidad 

con un asiento 40 por medio de un muulle 41. La caja 37 está - 

formada pon un cuello roscado 42 destinado amontarse a rosca en 

la pared de la cámara de válvula 7 según ss ilustro en las figu 

ras 1, 2 y 3, de forma que la cabeza del vástago 39 penetra an 

la cámara 7. El cuello roscado 42 tiene conductos 43 que forman 

una comunicación eficaz entre la cámara de válvula 7 y el inte-j 

rior de la caja 37 cuando el elemento de cierre se desplaza des! 

de su asiento 40 según se ilustra an la' figura 4. La basa da la 

caja 37 tiene una pluralidad de agujaros 44. Según astí modali­

dad cualquier humedad qus se forma dentro de la cámara de la 

válvula 7 se puede evacuar retirando el elemento de cierre 38 -30



da su asiento 40. La humodud caa o fluya da asta modo ¿t travás - 

da los conductos 43 penetrando an la caja 37 y sala § través de 

los agujaros 44.

A continuación se describe el uso del aparato. Cuando la 

proyección 1 se encuentra en la posición totalmente extendida se 

gún se ilustra en la figura 2, el pistón de la válvula 11 cierra
t

la lumbrera 46 entre al circuito db los frenos (no ilustrado) y 

el ánima 10 de la proyección 1.

Cuando dos vagones se unen, las puntas de los morros 35 

en proyecciones opuestas sirven para ayudar aliviar y hacer coir 

cldir las cabezas de las dos proyecciones. Si las cabezas de lac 

proyecciones opuestas están sensiblemente desalineadas, la puntt 

del morro-35 de una proyacoión incidirá contra la guia :campana­

da 36 da la proyeoción opuesta. Debido a la flexibilidad del cus, 

lio 33 da lás pooyecciones, las cabezas 45 se ponen alineadas -

-cuando ee aproximan loa vagones y al morro 35 da cada proyoociór 
* ' . ) 

penetrh sn la boca del ánima 10 ds su contrapartida. La guié a - !

campanada 36 que as semicilindriea en su punto de unión a la pa- 

rifária da la cara S, aa dispona da tal forma que cuando las ca-j 

bazas da las proyeecionaa opuestas ae ponan an relación da aatst^ 

queidad entre si, loa bordas yustapuaatos da las guisa uoampana-j 

das ae acoplan entra si y la zona periférica libre da onda caba-j 

za 45 sa acopla con la pared interna opuesta da la sscoión sami-j 

cilindrica de la guia acampanada 36. Esta relación ds acóplamian 

to mutuo interno y externo entre las cabezas 45 asegura una gran 

resistencia a la rotura por fuerzas laterales generadas por el -) 

movimiento da los vagones adyacentes. Esta resistencia mejora ng 

tablemante colocando el morro 35 y la guia acampanada 3o en la­

dos opuestos da un plano vertical que pasa a través del aja lon­

gitudinal del ánima 10.
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Según se ha indicado anteriormente, cuando lo proyección
!

I está totalmente extendida, su cara 5 se extienda más .¡lió del 

plano de acoplamiento y el mecanismo da tracción del vagón.. Cuan 

do los vagones adyacentes se usan, la cara 5 de la cabeza 45 de 

la proyección 1 se acopla con la cara en la proyección opuesta. 

Esta acción empuja en el tubo 19 axialmente introduciéndole en 

'la caja 6, que empuja el muelle principal 21 contra el pistón - 

de la válvula 11 al cual, a su vez, actúa contri el muelle tóni 

co 12. En la figura 1, eal pistón de la válvula 11 se ilustra - 

an un punto medio antro aus posiciones carrada y abiert.i. Como 

el muelle cónico 12 aa más ligero que al muelle principdl 21, 8' 

abata y si pistón de la válvula 11 es empujado hacia la parte - 

posterior de la caja 5 según se ilustra an la figura 3.

Cuando el pistón de la válvula 11 es empujado hucia --- 

atras, su canto delantero que está achafangdo.incide contra H  

cabeza del vástago 39 que ae abate de' asta modo an su coja 37 - 

contra la acción del muelle 41. Cuaddo el pistón da la válvula

II se mueve hacia la parto posterior da la caja 6, la cabeza del 

vástago 39 es empujada en acoplamiento de inmovilización con - 

al canal anular 14 por acción del muHl.la 41. El movimiento adi-' 

cional da la cabeza 45 de la proyección 1 es absorbido por la -j 

compresión dsl muelle principal 21. Después que el macunismo de 

tracción de los vehículos sa ha acoplado, al tubo 19 es empuja­

do hadia fuera por la acción dal muelle principal 21 que obiga <
i

a unirse a las caras 5 de las proyecciones opuestas para manta-j 

nar una relación de astanqusidad, acoplando de 'esta modo eficaz! 

mente los circuitos da los frenos de vehículos adyacentes. En 

esta estadio, la proyección 1 se comprimirá axialmente según se¡ 

ilustra en la figura 3. Se observará también por esta figura -- 

que el pistón da la válvula 11 salva la lumbrera 45 permitiendo



de este modo que pase aire entra el circuito de los frenos y el 

,ánima 10 de la proyección 1 penetrando en el ánima de la proyac 

ción coincidente y el circuito de los frenos del vehículo corre3 

pondiante.

Cuando los vagones acoplados están en movimiento, puede 

que se desplacen ligeramente uno con relación al otro y esta mo 

vimiento es absorbido por la resiliencia inherente da la próyec 

ción.

Cuando el mecanismo de tracción da los vagones sa dasco 

nacta, las caras 5 de las pooyeccionas opuestas sa separan. Co­

mo la cabeza del vástago 39 del mecanismo de inmovilización sa 

encuentra todavía en esta estadio acoplada an el oansl anular - 

14 del pistón de la válvula 11, el aíra d el circuito du los fre 

nos se ventila a la atmósfera a través de la lumbrera 4o y la - 

boca del ánima 10 de la proyección 1, actúando de asta modo an 

los frenos de los vagones desacoplados. Da un modo similar, si 

los vagones se desacoplarán accidentalmente estando en movimier 

to, los frenos se echarán automáticamente. Da este modo, al ap:_ 

rato del invento proporciona un sistema libre de fallos de fre­

nos en acoplamiento.

Durante las maniobras de clasificación de vagones y —  

otras operaciones, puede ser conveniente que en lugar de echar 

los frenos ventilando al aire comprimido a la atmósfera, este 

quede retenido dentro del dápósito del vehículo. Esto se pueda 

conseguir por el funcionamiunto dal mecanismo de inmovilización 

contenido dentro de la caja 37 dal pistón de la válvula 11. Si 

un operario tira del extremo exterior del vástago 39 y lo man-
i

tiene en osa posición hasta que se desacopla el mecanismo de - 

tracción de los vehículos y después lo suelta el aparato adop­

tará la posición ilustrada en la figura 2. Esta acción haca qun
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la cabeza del vástago 39 sa desacopla del canal anular Ju del pi¿ 

tón da la válvula 11 que es empujado nacia fuera bajo la influar 

cia del muelle cónico 12 hasta que haca tope contra el cierre -- 

anular da estanqueidad 15 empujado de este modo el pistón hermé­

tico 20 hacia fuera, con lo que sa comprima el muelle amortigua­

dor 23 que es más ligero que al muelle cónico 12. El pistón de - 

la válvula 11 tapa de este modo la lumbrera 46 entre el circuitc 

de los frenos del vehículo y al ánima 10 de la proyección 1. Da 

esta modo queda retenido el aire comprimido en el depósito del - 

vagón..El aire comprimido del interior dal depósito sa pueda ver, 

tilar a la atmósfera por el simple hecho da actópr en ai extremí 

exterior del vástago 39 de forma que al elemento de cierre 38 S) 

desplace de su asiento 4U.De este modo los frenos del vugón se . 

pueden hachar a voluntad# bión intermitentemente o de una forma 

continua haeta que sa naya císipaoa ai arre co^prinioo ua el 

pósito.

El mecanismo da inmovilización dentro de le cajú 37 air" 

ve también para una finalidad adicional en ai caso de que loe vti 

gones empleen sistemas ds frenos de aire comprimido. A vaoae ocu 

rs en talas sistemas qus la presión dentro dsl circuito de loa 

frunce aumanta en magnitud excesiva. Por la utilización da un - 

muelle 41 de tensión apropiada dicho exceso de presión se venti-- 

lará automáticamente a la atmósfera desplazando al elemento de <- 

cierre 38 de eu asiento 40.

El dispositivo de.l invento está provisto ds medios,para 

el acoplamiento del circuito da los frenos da un vagón equipado 

con el aparato del invento a un vagón.que no está, equipado con -- 

dicho aparato paro que tenga un acopiamiento de. tubo flexible - 

clásico del circuito da los frenos. Este aspecto del invento se 

verá con mayor claridad an la figura 2 da los dibujos adjuntos.

POOR
QUAUTY
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En esta modalidad, el pistón da la válvula 11 ae sitda psrmamen- 

tementa an al extramo delantero de la cámara da la válvula 7 —  

ocluyendo ds este modo eficazmente la lumbrera 46 entra al cir­

cuito de los frenos del vehículo y'el ánima 10 da la proyección 

1. Segbn esta modalidad, al acoplamiento de tubo flexible clási­

co del vehículo adyacente se conecta a un conducto normalmente - 

cerrado y estanca 50 a través de la parad da la cámara da la váj 

vula 7. En asta modalidad,, el conducto 50, lógicamente, está pe:, 

mamentementa abierto de forma que el aire comprimido procedente 

del vagón provisto del aparato del invento penetre en lu cámara 

da la válvula 7 a través del tubo 9 y el tramo 98 y paso despuá: 

a través del conducto 50 panatraddq en el acoplamiento de tubo - 

flexible clásico (no ilustrado) del vehículo adyacente no provi!, 

to con el aparato del invento.

Los terminales eléctricos 61 sé cdloean en la cara 8 pa--. 

ra hacar contacto con terminales correspondientes en la cara de 

la proyección opuesta.

N O T A

Descrita suficiántamente la naturaleza del invento, así 

como la manera de realizarlo en la prá'ctioa, deba hacerse cone-j

tar qus las disposicionas anteriormente indicadas, son suscepti*
i

bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteran su prin-¡ 

cipio fundamental* También se hace .constar que al invento correé 

ponda a una Solicitud da Patenta, presentada an Sud-Africa, con! 

fechas 28 de Octubre da 1.974, bajo los númaros 74/6799 y * < 

74/6799A; acogiéndose por lo tanto a los beneficios que concedan 

loe Convenios Internacionales an vigor, siendo lo que constituye 

la esoncia dal referido invento y por lo que se solicita Patant: 

de Invención por 20 años en España, sobre: PERFECCIONAMIENTOS E\t 

APARATOS PARA ACOPLAR CIRCUITOS DE FRENOS NEUMATICOS DL VEHICU-
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LOS; caracterizándose por lo siguiente:

1.-Perfeccionamientos on aparato para acoplar circuitos da 

frenos neumáticos de vehículos, caracterizados porque su forma 

cada aparato por una proyección tubular comprimible axial y resi 

lientemente que se une a un vehículo para salir paralela al eje 

de tracción del vehículo; una válvula para regular el flujo de 

aire entre el circuito de los frenos del -vehículo y al ánima de 

la proyección, cuya válvula se acciona de forma que ee cierra - 

cuando la proyección está totalmente extendida y se abra cuando 

la proyección se ha comprimido axialmente en un grado predeter­

minado; y una cabeza en el extremo libra de la proyección formaj- 

da para alinearse y conectarse de una forma virtUalmantu hermé­

tica al a ira con una cabeza formada de un modo similar de una - 

proyección de un aparato semejante unido a un vehículo adyacen­

te cuando el mecanismo de tracción da los. vehículos ee ocopla, j- 

cuyo acoplamiento comprime la proyección an al grado prsdstarmi, 

nado.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, cayacj- 

terizados porque se utilizan medios para inmovilizar da una for 

ma soltabla la válvula en la posición abierta.

3. - Perfeccionamientos aagún las reivindicaciones 1 ó 2̂  

caracterizados porque parte de la proyección'es.una cajo cilin­

drica y parte del ánima de la proyección está definida por un -j 

tubo rígido deslizante axialmenta an el interior da la caja con' 

tra la acción de un muelle, conectándose la cabeza de la proyac 

ción al tubo.

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3, carao 

terizados porque la válvula es un pistón sitúado en la caja, am 

pujado a una primera posición donde ocluye una lumbrera entre - 

el circuito de los frenos y el ánima de la proyección y que se
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desplaza a una segunda posición donde salva la lumbrera.

5. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindi­

caciones anterioras, caracterizados porque la cabeza de la proy 

yacción está formada con un morro destinado a penetrar un la bo­

ca del ánima en la cabsza de la proyección opuesta.

6. - Perfeccionamientos segúh la reivindicación 5, carac­

terizados porque el morro se sujeta por su base a una parte de 

la boca del ánima y es da sección decreciente en dirección a su

punta.

7. - Perfeccionamientos ae&ún cualquiera de latí reivindi-. 

caciones anteriores, caracterizados porque la cabeza de la pro­

yección está formada con un guia acampanada.

8. - Perfeccionamientos según la reivindicación 7, carao 

terizados porque el morro y la guía acampanada áe disponen en - 

lados opuestos ds la boca dal ánima.

9. - Perfeccionamientos según cualquiarq, de laa raivind¿,} 

caciones anteriores, caracterizados porque la cabeza da la pro-; 

yacción se sostiene por medio de un cuello que aa raailisntaman 

ta flexible.

10. - Perfeccionamientos según cualquiera de laa reivin­

dicaciones anterioras, caracterizados porque la cabeza da la prb 

yacción lleva terminales eléctricos destinados a hacer contacto 

con terminales correspondientes en la cabeza da la proyección -

opuesta.

11.- Perfeccionamientos en aparatos para acoplar circuí 

tos da frenos neumáticos de.vehículos, tal y como queda sustan­

cialmente descrito en la presenta Memoria, a ilustrado an loe - 

dibujos adjuntos.
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La presenta Memoria, consta de 15 hojas escritas a máqui 

na por una sola cara.
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