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PERFECCIONAMIENTUS EN APARATUS PARA ACOPLAR CIRCUITUS
DE FRENDOS NEUMATICOS DE VEHICULOS,

é;”&;uanthACK PECHE, de nacionelidad britdnica, resiuents en
116,10 th Strest, Parkmore, Sandton, Johannueburg,
Transveal, Repdblice Sud Africana, y ACHILLE GEURGE
_RICHMAN, de nacionalidad britdnica, residentas en 32
Stockeleigh Hall, Prince Albert Road, Londrue NWE =

7LB, Inglaterra,

La presente invencién se refiers a un aparato perfeccif
nado pars acoplar circuitos de frenos neuméticos de vehfculos.kl
aparato es particularmente Gtil para écoplar circhitos da 106 =
frenos de material ferroviafio pero también sé'puade amplaaf caon

S5 igual eficacia con otro vehiculo articulado que emplesn mecanis-~
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mos de traccién y frenos nsumdticos, por vacfo o aarvoayuaadéa -
por vaclo. -

En esta memoria descritiva, el térmiho "circuitus neumd-
ticos de los frenos" comprends circuitos de fraros ampluu&os Jun
to con sistemas de franado qus funcichan por aire comprimido 6

vacio.

Este inyento tiens por objeto proﬁorcionar un‘aparaté p
ra wcoplar automdticamente los circuitos de los frenos de vshic
los adyecentes, E1 aparato del invento es de construccidn simpl
y de fécil mantenimisnto. Adem&s, comprends un mecanismo "libre
de fallce" para asegurar quse 8i se produce la rotura en el circ
ito o conduccién del freno los frenos su echen sutomdticamsnte.
El diepositivo dea scoplamisnto dsi»aparato del inventd unido e
cada v;hiculo adyocente ss de construéci&n iddntice, wvitando d¢
ests modo los problemas consiguisntes a la alineacidén y acopla-
mientos de dispositivos complemanterios con Formecionas des coins

tidenclia diferentes, El aparato propqrdiona medlios pare la ali-

neacién y clerrs hermético dal acoplemisnto adn cumndo los uilp%
sitivos en vehfculos adyacentes estén fuera de colncldwncia co-.

mo, por ejemplo, cusndo tlenan una carge desigusl o cuundo 8u =~

encuentren acoplados sn una asvccidn de curve de la via., Ademds,
8l aparato del invento proporcions un camino de paso o conductol
précticamente dirscto y sin impedimentos entre los circuitoe dei
los frencs de vehiculos adyacentss, suponiondo de sstse modo un
ahorro do metsrial y avitendo el efecto de estrangulamiento que;
podr{a ser causado de otro modo por un conducto tortuoso. .
El aparato pera acoplamieﬁto‘d@ circuitos nauméticos da
fraenos de 1los vehiculos segun sl invento comprends una proyece
eién tubular comprimible axial y resilientemants y quo se une ai

un vehfculo para salir paralsle al'eja de treccidn del vehiculo
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medios para Fijar de une formae aaltabls la vdlvule an 14 podli-

" | odién ebierta,

-l

una vdlvula pars regular el Flujo de aire éntra el uifcuibﬁAdu
lgs frenos del vehiculo y vl dnima de lu proyeccidéit o salishte
cuya vdlvula ss acciona de forma yus se ciarrs-cuando dicha pros
yeccidn estd totalmente extandida y se aﬁru.cuandu la proysccié
se haya comprimido axialmunte en Un.grado predeéafminado; y una
cabuza en sl extremo libre de la proysccién formzda para aiinear
y conéctar de una forma virtualmente hermética al'aira con una «+
cabeza formada de un modo similar de una proyeccidén de un aparart
to similer unido a un vehiculo adyacehte cuando se scopla 8l apd
rato de traccién de los vehfculos cuyo acoplemiénto comprima la
proyeccidén sn el grado pradatarminado{

En une forme de preferenciea dsl invento, se habiliten -

Sagdn una modelidad del invento, parte de la proywceldn
es una caja cilindrice y perte del énima de la proyeceldn cetd .
definide por un tubo rigido qus se dasliza uxialmente un lo cn-'
Jo contra la. accidn de un muslle, conecténdoss la oabuza do le
proyeccidn al tubo. Le vdlvyla es prafnfiblomanta un pietdn ei-
tuadq dentro de la ceje y empujado @ una primere posicidn donde
cierra una lumbrera sntre el circuito de los frenos y el dnime
de la proyeccidn y qua se musve a unp segunda posieidn donda sa;
va la lumbrera,

Segdn otre modalidad del invento, la cabeza da la proyeg

cién estd formades con uh morro destinado & penatror en la boca

del d4nime en la cabeza y la proyeccién opussta, &n esta forma -

del invento, el morro se sujesta por su base a und parte de le -

33

boca del &nima y es de seccién decreciente en direccidn @ su pu

ta.

Segdn otro aspecto del invento, la cabeze de lu proyec-
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‘cién estd formada con una guia acampanada précticamente alrededor
de la mitad de su periferfa pero no mds alla, El‘'morro y la gii
acampanada se disponen preferiblements en lados opusstos del dénf

ma de la proysccidn,
En otra modalidad del invento, la cabeza de la proysc-
cién se sostiene por un cuello que es resiliuntemente Flexible,
La cabeza de la proyuccién puades llavar terminales elécJ
tricos destinados a hacer contacto con teriminales correspondiend
tes en la cabeza de la proyeccién opuesta.

El invento se describe a continuacidén a titulo Je sjem=-

plo solamente tomando come referencié los dibujos adjuntos que

ilustran un apareto idéneo para el acdplamiunto do los circuito
He los frenos ds ma{erial ferroviario que emplean un sistema de
frenada de funcionamiesnto por aire coﬁprimido. No obstente, el

invento no queds limitedo a dicha aplicacidén. En loé divujos ug
lamente ss ilustre el dispositivo del aparato, puroc ss compren=
drd que, en la préctica, se emplean dos dispositives prdcticamsp

te idénticos, uno en cada uno dé los vehiculos quo se desea acos

plar,

En los dibujoe: |

La figura 1 ilustre una vista en perepectiva y percial-
. |

mente sn seccidn del aparato, _ i
La figura 2 @e una vista ds costado ssquemdtice dal apgﬁ
rato segin =aperescerie en le posicidn desacopluda con ul muoanigi
mo libre de fallos en astado inoperante, i
La figura 3 e8 un2 viste du costado esgyuemdtict an aec-:
cién del aparato segin aparecerfa en ia‘paaicidn gcopluda, '
La figura 4 esuna vista en perspectiva y parcialmente on

seccidén del mecanismo de inmovilizecidn de le vélvula del epére

to.
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Refiriéndonos en primer lugar a la figura 1, 2y % de -
"los dibujos, un dispositivo da aparato se ilustra unido w, cada
axtremo de un vagdn de ferrocarril (no iluslrado) pur medio de -
un soports 52, El aparato comprende una pruayeqcién.tUDular coms
primible axial y rasilientemente 1 que se sujeta al sopurts 5?_
8n su base 2 por medio de pernos 3. Una pluralidad da cojinatas
amortiguadoress ssparadores 4 se coloca sntre la pase 2 y &l éo-
porte 52. La proyeccién 1 duel aparato sd uns ds tal Férma al va)
gén que sale paralela al e je de tracciﬁn del vagén., L& proysc-
cién 1 se pusdssitédar convenientemente por dsbajo del mscanismo
de traccién cldsico del vagén, Cuendo la proyeccidén estd total-
mente extendida segun se ilustra en la figura 2, la cora 5 de -
la cebeza 45 sn el extremo libre de la.proyeocién 1, se axtién-
de mdes alld del plano de acoplamisnto del ﬁacanismo de traccidn
del vagdn., La proyeccién 1 se sostiane por medi¢ de uﬁq caja ci
lindrica citada de un modo general por la referencia 6, que da-

fine una cémare de vdlvula 7 y une cdmare tubuler 8 que estdn -

en comunicacién entre sf, La cdmara de la vdlvula 7 s8 des mayor
) . {
didmetro que la cédmera tubular 8,

El circuito de los frenos del vagén (no ilustruda) estd.
destinado a acoplarse @ un tuvo bifurcado 9 que ss pane an comu=-

nicacidén con el é&nima 10 de la proyeccidén 1 a travds de un tra-

mo dal tubo 9A en una lumbrera 46. Un plstén de vdlvula 11 a8 -|
empu jado hasta la posicidn ilustrada Qn'la figura 2 por medio -L
de un muelle cénico 12y en ssta pu;icidn si pisﬁdn'da la vélvu-

la 11 ocluye la lumbrsra 46, El pistdn.de vélvula 11 tiens dos |
cierres distribuidores sxternos encarades hacia fuera 13 y un -
canel snular 14, Cuando sl pistén de la védlvulae 1l sstd un la -

posicién ilustrade sn la figura 2, la Zone perifdrice ¢e su ca-

ra exterior es empujada en contacto con un clerre anulir 15 gue
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'que forma parte dél dnima 10 da la pfoyecqidn 1., Un muslls prin

res extornos encarados hacia fuera 22 evitan la Fuga dé aire epn

se sujata entre las bmidas 16 y 17 de la cdmara de la v.ilvula 7
y la cdmara tubular 8, respacﬁivamente, por medio.de parnos 18.
Un tubo 19 penstra en la cémarea tubular 8 donde se coneg

ta @ un pistén de estanqueidad 20 que tiene un agujere centrado

cipal 21 se sité¢a dentro de la caja 6 jentte ol pistén ds la vél
vula 1l y el pistén hermético 204 Un par de cierres distribuidg

tre el pistén hermdético 20 y la pared de la cdmara tubular 8.Un
muslle amortiguaddr 23 se sitla entre la cara esxterior del ple-
tén hermético 20 y le plece sxtrema 24 de la cajs tubular 8, Le
place extrema 24, que tiene una renura diemetral 25 se Jujete B
une bride 26 en el sxtremo’ axturicr de la cdmer tubuler 8 por

medio de pernos 27.' La finalided de la ranura diametral 25 en

la plece extrems 24 esfacilitar el desmontaje del pistén hurmée
tico 20 para fines de limpleze y mantenimimnto. £l tubo 19 so -
sostiene mediante un casquillb 28 QUe:fotma-patta inteyru de le
place extrema 24, El casgquillo 28 puade 9btar rovestidu de brop

ce para aumentsr la resistencie al desgeste. Una suplgu 29 8o=-

bresasle dasl dasquillo 28 penetrandd en un cenal longitudinel 30
que sg extiende & lo largo des le longitud del tubo 19. Por esta

medio, la cabeza 45 en ol extreme libre de leproyeccidn 1 no pup

| de girar alrededér de su eje largo asegurando de este modo que

pueda coincldir con la cabeza on el extremo libre de lu proysce
cién opuesta. £1 extremoc exterior del tubo 19 se forma con una
brida 31 destinade a sujetarses por medics de parnos 47 a une =~

brida complementeriea 32 que forme parts del cuallo 33 de la prg
l
|

| yesccidén 1, €1 cuello 33 gue tiene una ccnfiguracian acumpanada

se canstruye a partir de capaa'de caucho y .nylén con. rafuerzo -

interno de alambre pera resorte 34, Las capas de caucho del cug
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llo 33 son capas vulcanizadas, La cara 5 de 1la cabeza 45 tienen’
un dispositivo de estangueidad desmontable 48 anchavetgdo 8n ca
nales 49 y destinado a formar un cierre hermético al aire con -
una cara similar en la cabeza dé la prdyestcidn opussta.

La cabeza 45 de la proysccién 1 se forma con un mérra -
35 que se su jeta por su base a una parte de la boca dsl dnima lﬁ
y que es de seccién decrsciente en direccién a su punto. La ca-
beza 45 de la proysccidén 1 ss forma también coQ.una:guIn acaﬁpg
nada 36,-Seglin se verd por la figura 1, sl morro 36 y la gufs -
acampanada 36 se sitdan sn lados opusstos de la boca del dnime
10 de la proyeccidn 1,

Refiriéndonos o las figures 1, 2 y 3, un mecamimo de =
inmovilizacidn pere el pistén de le védlvula 1l asté contenido =
dentro de una caja 37 que se sujeta a la parad de la cdmaras de
vdlvula 7. £l detalle del mecanismo de inmovilizacién para 8l. =
piatén de la‘vélvula 11l ss ilustra an lé figure 4., La caja 37

contiene un alemento de ciscre 38 de manor diamwtro que al did-

metre internc de la caja 37. £l demente dae ciprre 38 8s une & =

un véstago 3Y y es empujado hacia una relecién de sstunquaeidad

con un asisnto 40 por medio de un muwolle 4l. La caja 37 astd «
formatda pon un cuello roscado 42 destinado amontarse a roece an
le pered de la cémara de vélvula 7 segln se ilustra en laavfigJ
ras 1, 2y 3, de forma que la cebeza del vdstago 39 penatrs an}
lea cdmara 7. El cuello roscado 42 tiene conductos 43 que Forman
una comunlcacidn eficez entre la cdmara de vdlvula 7 y el intaﬁ
rior da la caja 37 cuando el slemento de cierrs se daaplaza daJ
de su asiento 40 segdn ss ilustra en la figura 4, La base ds lj
caja 37 tiene una pluralidad de agujerus 44, Segln sstx modall

dad_cualquiar humedad gus se forms dentro de la cémara de la -

vdlvula 7 se puede evacuar retirando el elemento ds cisrre 34
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de su asiento 40, La humodaud cae o fluys de sste modo & través -
e los conductos 43 panstrando en la caja 37 y sale g través de
los aQUJeros 44, s

A continuacién se describe el uso del aparato. Cuando 1
proyeccién 1 se encuentra en la posicidn totalmente axtendida [
gin se ilustra en la figura 2, sl pistén de la vdlvula 11 cierr
la lumbrera 46 entre el circuita dg los frenos (no ilustrado) y
el dnima 10 de la proysccién 1.

Cuando dos vagones se unen, las puntas de los morros 35
8n proyseciones opuestas sirven para ayudar aliviar y hecer coip
cidir las cabezas de les dos proysociones, S5i las cabuezi.s de laq
proyecciones opusstas estdn sensiblemente desalineadus, la punt%
deal morro.35 de una proyasccidn incidird contra la gufa { cumpana+
da 36 de la proyessccidén opussta. Debido a la flexibilidad del cug
llo 33 de l4s pooyecciones, las tubezas 45 se ponen elineudus -
cuando se aproximan los vagones y al morro 35 de cada pzoyonciéq
penstra sn la boce del dnime 10 de eu contrapartidl. Le guie a- |

cempenada 36 gue es semicilindrice en su punto de unidn e la pe-

riféria de le cara 5, se dispone de tel forma quo cuande lae 917 .
bezas da les proyscciones opgestaa se ponen an relacidn de oataq
queidad entre 8af, los bordes yustapuostos de las guiss uo&mplna{
des se acoplan entre &l y la zona peariférice librs de ouda clbl{
za 45 se acopla con la pared interne opuesta de la ssccidn sami{
cilindrica de la gufe acempanada 36. Esta relacidn ds acdplumiaﬁ

to mutuo interno y externo entre las cabezas 45 asegura una gran

resistencia a la roture por fuerzas latara;na generadas por el -

Imovimiento de los vegones adyecentes. Esta resistencia majora ng

tablemente colocando sl morro 35 y la guia acempanada Ju en la-J

dos opuestos de un plano vertical que pasa a través del 8 je lon

gitudinal del &nime 10,
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.cabeza desl véestago 39 gue se abets de este modo en su caje 37 =

,contra la accidén del muelle 4l. Cuaddo el pistdn de la vélvula

—_8

Segdn sae ha indicado anteriorments, cuandu la proysceidn

1 ests totalmante extsndida, su cara 5 ss sxtiwnde mds :1l4 dél

plano ds acoplamiento y el mecanismo ds traccidﬁ del'vagdn.,cuaﬁ
do los vagonss adyacentes se umen, la cara 5 de la cabazé'45 e
la proysccién 1 se acopla con la cara sn la proysccién uvpuesta.
Esta accidn empuja en el tubo 19 axialments introduciénaoia en
"la caja 6, que amp;ja @)l muelle principal 21 contfa 8l pistén -
de la -vdlvula 1l el cual, a su vez, actla contrg sl muells Ednl
co 12. En la Figﬁra 1, o8l pistén de la vdlvula ll se ilustra -
an un punto medio entrﬁ sue posiciones cerrada y abisrta. Lomo
sl muelle cénico 12 88 mds ligero que &l muella principdl’ZL, 56
abate y el pistén de la vélvula 1l es empujado hacia la parte ~
posterior de la caja 6 segin se ilustre en la fiyura 3,

. Cuando el pistén de la vdlvule 1l es smpujedo hscia ===

atras, su canto delantero qus ®wstd achafanado.incide contrs 18

11 ss musve hacies la parte posterior de la ceja 6, le cabaze del

r

véstago 39 es empujada en acoplamiento da iﬁmovilizacidn cen =
8l canal anular 14 por accién del muelle 41, £l movimiento adi-
cional de la cabeza 45 de la proysccidn 1 s absorbido por la -

comprusidn del muelle principal 21. Después qus 8l mecunismo de

traccién de los vehiculos ss ha acopladd, el tubo 19 se empuja=

do hadia fuera por la accién del muelle principal 21 que obiga:

@ unires a las caras 5 de las proyscciones opusstas para mante-

ner una relacién de sstanqueidad, acoplando ds ‘ests mouo wficez;

‘mentes los circuitos de lﬁs frenos de vehfculos adyacentss. En ~

este estadio, la proyeccidén 1 se comprimira axialments segln 58,

ilustra en la figura 3, Se observaré también por ssta fiyura --

que el pistén de la v4lvula 11 salva la lumbrara'46 permitisndo
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| rato del invento proporciona un sistema libre de fallos de fre-

)]0

de sste modo que pase aire entre el circuitb de los frenos y sl
dnima 10 de la proyeccién 1 penetrando en el &nima de la proysc
cidn coincidente y el circuito de los frenos del véhiculo corre
pondiente, '

Cuando ;os vagones acoplados astap en movimianto, pusde
qus se desplacen ligeramsnts uno con relacién al otro y este fig
vimiento es absorbido por la resilisncia inherents de la proysg
cidn.

Cuando al mecanismo de traccidn de los vagones se d0504
necta, las caras 5 de las ppoyecciones opuestas ee'sepuran. Co~
mo la cabeze del védstago 39 del mecanismo de inmovilizecidn se
eﬁcuantra todavia en msste estadio acbplada en 8l canel anular -
14 del pistén de la védlvula 11, el aire del circuito du los frg-
nos ss ventila a la atmésfera @ través de le lumbrefe 4v y la -
boca del 4nime 10 de la proyeccidén 1, actlando de sste modo en
los frenos de los vagones desacoplados. De un modo seimilar, si
los vadones se desacoplardn accidentalmente .estando en movimiep
to, los frenos se gcharén automiticaﬁante. Ve este modo, el ap;
nos en acoplamiento.

Durante las maniobras de clasificacién de vagunes y =--
otras operacionss, puede ssr convenisnte gue sn lugar de echar
los frenos ventilande sl aire comprimido a la atmdsfera, este
quede retenido dentro del dépdsito del vehiculo. Esto ye pusde
conseguir por el funcionamiento del macanismo de inmovilizacid$
contenido dentro de la caja 37 dal pistén de la vélvula ll, 5i

un operario tira del sxtremo exterior del vdstago 39 y lo men-,

tisne en esa posicién hasta que se desacopla el mecanismo de =

traccién de los vehiculos y después lo suelta sl mparato adop-+

tard la posicidn ilustrada sn la figura 2. Este eccidn hace qu
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|anular de estanqueidad 15 empu jado de sste modo el pistén hermé-

‘|de los frenos del veh{culo y el 4nima 10 de la proyeccidén l. De

-11-

la cabeza dsl véstago 39 sa deusacople del canal anulur ld4 dal pis
tén da la vélvula 1l qus es empujudo Nhacia Fuera bajo lu influen

cia del muslle cdnico 12 hasta que hace tope contra sl Cierrs =--

tica 20 hacia fuera; con lo que se comprime el muslle anortigua--
dor 23 que es m&s ligero gue el muelle cénica 12, El pietén de -+

la vélvula 11 tapa de este modo la lumbrera 46 entre el circuitd

este modo queda retenido el aire comprimido &n ei depdsrto del -
vagén., .E1 airs comprimido del intarior dal depésito se jjuedw veg
tilar a la stmésfera por el simple hecho ds actdgr en 8.l nxtgamﬁ
extarfor del véstago 39 de forma gus el elements de cierre 36 of

desplace de su asianto 4U,De este modo los frenos del viagén se -

pgaden hechar a voluntag, bién intormitentemente o de una forme
tontinue haste Sue se Neye Cisipado el aire comprimilo +n el qg
plsito.

El meconismo de immovilizecldn dentr6 de la ceju 37 air;
ve también para uyne finalided adicionsl sn 8l caso de yu® loe v
gonss empleon sistemes de franos de aire comprimido, A voocass ooy
rs on telss sistemas gque la proeidn dentro del circuito de los x
frunos aumanta en magnitud excesiva. Por la utilizacian de un -
muelle 41 de teneidn apropiada dicho exceso de presidn se ventis
lard autométicamente & le atmbsfera dasplazaﬁdo ai elemonto de +
cierre 38 de su asiento 40,

El dispositivo dei invento estd pfoviato de Qadios,para
el acoplamiento del circuito de los frenos ae un vagén squipade
aon'al‘aparata del invento a un vagdn.que no esté. equipado EQn -
dicho aparéto paro que tenga un acoplamivnto de tubo Flaxible -

clésico del circuito de los frenos. Este aspscto del invento se

verd con mayor claridad en la figura 2 de los dibujos adjuntos,

= _POOR
w o QURLTY
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En esta modalidad, el pistén de la vdlvula 1l se sitda pesrmamen-
temente sn el extremo delantero de la cémara de la vélvula 7 -~
9cluyendo de_aste modo eficazments la lumbrsra 46 entre el cirp-
cuito de los frenos del vehfculo y'el &nima 10 de la proyeccidn
1. Segiin esta modalidad, el acoplamiento de'tubo'Fiexibia tlési-
co dal vehfculo adyacente se conecta a un conducto aormulments -
cerrado y estanco 50 a travéds de la pared de la cémara us la va#
vula 7. En esta modalidad, el conducto 50, légicamente, estd pey
mamentemente abierto des forma que el aire comprimido procpdanﬁa
del vagén provisto del aparato del invento penatre en Llu céméta
de la vélvula 7 a través del tubo 9 y el tramo 98 y pase despud
8 través del conducto 50 pﬁnetraddq en ©] acoplamisnto de tubo +
flexible cldsico (no ilustrado) del vehfculo ady&c.nté no provig
to con el aparato del invento. '

Los terminales eléctricos 6] se cbiucan en'la cars 5 pes.
ra hacer contacto con terminales corraapondiantea‘an la cara de

la proyeccidn opuesta,
N O T A

S ——————

Descrita suficiéntemente la naturaleza del invento, asi

como la manera de realizarlo en la préctica, dsbe hacerss cona-l

tar que las disposiciones anteriormente indicedass, son susceptis
~ [

bles de modificaciones de detalle en cuanto no slteren su prin=-
cipio fundamental. También se hace constar que el invento corres

ponds a una S5olicitud de Patents, presentade en Sud-Africa, con
|
fechas 28 de Octubre de 1.974, bajo los ndmeros 74/6799 y o+ o !

74/6799A; scogiéndosse. por lo tanto a2 los beneficios que qoncodan

los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constituy&

la esencie del referido invento y por lo que se solicita Patent
de Invencidn por 20 afios esn Espaiia, sobre: PERFECCIONAMIENTUS E
APARATOS PARA ACOPLAR CIRCUITOS DE FRENUS NEUMATICUS DL VEHILU
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| de traccién del vehifculo; una véAlvula para regblar gl flujo de

-1%-

LOS; caracterizédndoss por lo. siguiente:

l.-Perfeccionamientos on aparatu para acoplar circuitods de
frenos neumdticos de vehi{culos, caracterizados porque so faorma
cada aparato por.una‘proyecciOn tubular comﬁrimible axial y resi

lientemente que se une a un vehiculo Qara'éélir paralels al eje

airs entre el circuito ds los fresnos del weshiculo y sl dnima de
la proyeccién, cuya vélvula se acciona. ds forma que ee cisrre =
cuando la proysccidn estd totalmente extendida y ss abr# cuando
la proyeccién se ha comprimido axialments en un grado predeter-

minado; y una cabeza en 8l extremo libre de le proyeccién Forme

da para alinsarse y conucta;aa de upa forma virtualmente hermé-
tica al aire con unae cabeze formada dp'un modo similar Je une -
proyeccidén de un aparato semsejants unido a un vehiculo udyacen-
te cuando el mecanismo de traccién dé los.vehiculoa se ucqpla, -
cuyo acoplamisnto comprime la proysccidn an el grado prad-tcrh& .

nado.

2,~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacidén 1, carac

terizedos porqus se utilizan medios para inmovilizar de una for

ma soltable le vdlvula en la posicién ebilerta, -

3.« Parfeccionamientos ésgﬂn lae refvindicacionus 1 alz,

caracterizados porque parte de la proyeccidn es. una caja clline

drica y parte dsl énima He la proyeccidn ssté definida por un -{

| tubo rfgido deslizante axialments sn el intsrior.de la caja cop!

tra la accién de un muelle, 6onecténdosa la cabeza ds la proysgs:

cién al tubo. : . 1

4,- Perfeccionamientos segln la reivindicacidn 3, carag
terizados porque la vdlvula es un pistdn sitdado sn la caja, ég
pujado a una primera posicién donde ocluye una lumbrera entre -

el circuito de los frenos y el 4nima de la proysceién y qus se
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ca del 4nima en la cabeza de la proysccién opuesté{

‘tos de frenos neuméticos de .veh{culos, tal y como guedu sustan-

“l4=

desplaza a una segunda posicidn donde salva la lumbrera.
5.~ Perfeccionamientos segin cualquisra de las reivindid
caciones antsriores, caracterizados porque la cabeza de la proy

ysccidn estd formada con un morro destinadoia penstrar :n la bo-

6.- Perfeccionamientos segdh la reivindicacidn %, éaracd
terizados porque sl morro se sujeta por su base a una purte de
la boca del énima y ®s de seccidén decreciente ean direccién a su
punta,

7.~ Perfeccionamientos sebdn cualquiera de lad reivindi+t
cacionses anteriorses, ceracterizados porque la cabeza de le pro-
yaccién estd formada con un gufa acempanade,

Be~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 7, careg

terizedos porque el morro y la gufa acempanade 8s disponen en -
ladus opusstos de la boca del 4nima.

9.~ Parfeccionamientos segin cualguierg de les raivindi!
§

ICapionas anteriores, caracterizados porque la cabesze ds la prow:

yeccidn se spstisne por medio de un cuello qus @s resilientemapn
te flexible.

10,- ﬁerféccionamigntos segtin cualquiere de las reivin-
dicaciones anteriores, carécterizadoa porque ;a cabaza.do la pr#
yeccién lleva terminalss eléctricos destinades a hacer contamcto
con terminales correspondientes en la cabeze de la proysccién =

opuesta,

1l,~ Perfeccionamientos en aparatos para scopler circui

cialments descrito sn la presente Msmoria, e ilustrado «@n los: -

dibu jos adjuntos.




~]l5-

La presents Memoria, consta de 15 hojas escritas a mdqui

na por una sola cara,

- % FEB. 1978
Madrid,

JACK PECHE y ACHILLE GEOURGE
RICHMAN, '

5. BOMEZ ACER® Y WUDET
# p. Flrnador L, Gaela FornSndap
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