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g ü . « a

la invención coopronde la disposición nueva de 
cierto número áe earacterísticao ináividualca» algunas do 

3. loa cátales coa conocidas* pora producir un noten quo tiene
una relación de conpreoión efectiva variable y/o una capaci 
dad efectiva variable. Utas realización alternativa do la i& 
vencida proporciona un motor que tiene válvulas de la cáma­
ra de trabajo de elevación y duración de apertura varía­

te. bles. -

Desde hace sucho tiempo ae ha sabido que es desea 
ble tener autores de capacidad» mecanismo de lovas/válvulaoa
y relación de compresión variables y ©videncia de ello ee 
la cantidad de solicitudes de patente presentadas quo ee «£ 

13» floren a ratos tenas. E& la presente se propone remanir só­
lo brevemente las ventajas conocidas de dichos conceptos. -

Ua motor de relación de coapreoióh controlableaê  
te variable permitiría variar las relaciones cuando el ac­
tor está frío o se está poniendo en marcha» haciendo el 

20. arranque nás fácil de esta asnera. Kn asnera y grado de va-
riaci&i deseable depende enormemente del Upo de motor uti­
lizado. Por ojataplo, en el caso de un motor de encendido
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por coepresión dotado do eobrooliaentedor o turbosoplente, 
un ausento do loo presiones do arranque coapeneoría la fal­
ta do presión do carga debido a que ti eobreoliaentalor os 
inoperante# otra ventaja, tal vos aás laportanto* de un ao- 

5* tor do relación do coapreelón variable atrfa de queaar el
coobuatibie a la rtlaoión que fuera oieapre la relación óp~ 
tina para unas condici-anee dadas do trabajo, coa el consi­
guiente ahorro do ooobustible* (Por lo general» cuanto más 
elevada la relación do coopreeióa» mayor oo la cantidad do 

10* trabajo que so puede derivar de una cantidad dada de canbug
tibie* Véase el Anexo A)* 8o construyen los no torco con la 
relación do eonpreei&i con que funcionarán debidaotnte bajo 
loa condicione! alo desventajosas» nonaiwnte bajos revola 
denos con elevada cares* 2e hecho oata condición suele te- 

13* ñor lugar durante una pequeña proporción do la vida operat¿
va total» do nodo que variando la relación de cootpreaión b& 
ola arriba durante otras nodalidedss de operación» oe pueda 
derivar aás trabajo del alono coabuatibie. Por lo que sepa 
el solicitante» loo diseños anteriores pora variar la relar 

20* eión do eoqpreeiáh do loo aotoree isplicen una redispoal-
ción física do la geooeíría del aotor poro» por lo general 
la variación no puedo conseguirse fácil o instan¡táaeanento 
mientras el aotor está en archa« la presento invención no 
iSplica alteración alguna do la goonotría del aotor y por 

23* lo tanto oo una aejora iaportanto sobro loo diseños ecnoei-
dos costosos» voluminosos y poco prácticos* - - - - - - - -

So puedo considerar que los principios de la in­
vención proporcionan un actor de capacidad efectiva variar



tila y así se puedea poner en Xa práctica. Oca tal variación 
facultativa y controlada de la capacidad tiene ventajas evi 
dentes en caso de ser is$orí¡aate una economía de cosbuatí- 
ble* Dado que se ccaatruyon los motores hoy en día con una 

3* capacidad susceptible de proporcionar la potencia máxima
que es probable les sea exigida* la posibilidad de bajar la 
capacidad efectiva cuando no se requiero la potencia máxima 
podría conducís* a una importan te economía de combustible y 
aumentar la vida del motor (debido a que las cargos de com­

ía. bastión ocas mañeree)

En la actualidad# la gran mayoría de motores tie­
nen válvulas cuya reguladas es fija y que es un compromiso 
catre las distintas regulaciones ideales correspondientes a 
varias modalidades de trabajo* Por lo tanto# es evidente 

13# que la provisión de un árbol de levas controladsmente varia
ble permitiría tener la regulación de las válvulas en m  ni 
vel óptimo en todas las condiciones, peral tíende de esta 
forma una eficacia volumétrica mejorada y por consiguiente 
una mejor economía de combustible y/o un cuŝ liaiento más 

29* fácil con las normas de emisiones de escape bajo distintas
condiciones do trabajo*

Otra finalidad de la invención es proporcionar 
unos medios para mejorar el control de la composición de la 
carga en los motores de dos tieapos# tal como se describirá 

25. a continuación, ¿a eficacia de ios motores de dos tiempos
depende# ea greda considerable, de la proporción de mésela 
de aíre/ccabustible y gases de escape en la carga y como se



aeeclan y se dietribuycn loe conotituycntos pertinmtoa ati­
ranta Xa combustión. Oía raedora, en el control fie la cotapoad 
ciób de le carga podría conduoir por lo tanto a aojaran en 
el rendimiento mecánico y un ahorro ocneiguionte de combus­
tible.

Sel cono ee ha dicho» hay considerable tronica a& 
terlor en el campo al cual ee refiere la Invención» lo que 
ha dado cono resultado el conocimiento de varios oaracteríj 
ticas individuales -por «¿soplo la leva con un lóbulo de 
perfil aniel cdbioa. £l solicitante no reivindica los prin­
cipios y eoapcn«ntes separados conocidos de la tóenles» si­
no acimenté le «enera en que se han adaptado» «apilado» aj¿ 
«entelo e Integrado «atoa eleawntos dispares para consti­
tuir un nuevo autor» que si solicitante oroe es la primera 
configuración realmente práctica de actor que ooopronda los 
principios de relación do cooproaióo* capacidad o oocanismo 
do válvulas variables» Pedos los croeionteo niveles de efi­
cacia mecánica y termodinámica ahora exigidos» ee cree que 
la iavenciÓU tendrá una ««lia aplicación. - -- -- -- -

3e considera que las finalidades de la invención 
arriba descritas incluyan por Implicación la provisión do 
un motor capas do usar diferentes combustibles* - - - - - -

la invención so refiere a un actor de relación
de compresión efectiva variable, un motor de capacidad efc&



tiva variable, a un motos* de dos tiempos mejorado y a usos 
medios que comprenden una disposición de leva y seguidor p& 
ra hacer que la sincronisación y elevación de las válvulas 
pora los motores citados» así como para otros motores cua­
lesquiera sea variada facultativa y cent jaladamente» ínclu» 
so mientras el motor está en marcha. En esta memoria, la ej 
presida "motor4* sigiifica cualquier forma do motor que uti­
liza un dolo de ejqsanstóa, incluyendo las bombas» y la os» 
presidí "válvula*' simplifica cualquier tipo de abertura o p£ 
so que es susceptible de ampliaciób o reducción bajo eco» 
trol» incluyendo por ejemplo válvulas de seta» de hola» de 
manguito y de mariposa» deslisaderae» compuertas, etcétera, 
la invención se refiere muy específicamente a motores do 
combustión del tipo de combustión interna» incluyendo loe 
motores de dos y cuatro tiempos» motores alternativos y ro­
tativos, motores diesel y de gasolina» motores oobrealioon- 
tados» turboalimsntados y de aspiración natural» motores 
ccn carburador y oon inyección de combustible* La invención 
también se refiere a motores de combustión externa» tales 
como loa motores de ciclo de vapor» dtirliag y Hankine. - *

¿a invención comprende un motor que incluyo una 
disposición para variar su relación de compresión efectiva 
y/o su capacidad efectiva por medio de la sangría facúltate 
va y controlada de parte del fluido de inducción ya aspira­
do o por medio de restringir o ayudar a la aspiración del 
fluido de inducción, comprendiendo dicha disposición ni me­
nos una leva capas de movimiento axial y rotativo» teniendo 
dicha leva uno o mée lóbulos de sección transversal que ver



ría progresivamente. a continuación «• describan varias rea 
litaciones de la, invención en que se hará una distinción e& 
trs la variación da la relación ds compresión y capacidad, 
y la provisión ds un mecanismo ds válvulas quo proporciona 
un control mejorado y/o variación ds la entrada y salida 
del fluido de trabajo a la cinara de trebejo» Puede decirse 
que hasta cierto punto, eate dltiao control y/o variación, 
efectuado por msdio de una ainoronisaoióh y duración de 
apertura variables de las válvulas, proporciona una varia­
ción efectiva de la relación de compresión y/o capacidad. 
Según la invención, se varía la relación de compresión y/o 
capacidad efectiva de la siguiente asnera. Se construye un 
motor de modo que sus partes funcionan según una geometría 
fija haciendo que se aspire una cantidad dada de carga, de­
nominándose seta cantidad ei volumen deeplasado o cilindra­
da» Sn tárminoa convencionales, la cilindrada se refiere a 
la configuración geomátrioa del motor, doficiándose como el 
área interior multiplicada por la carrera, definida además 
como capacidad, pero en esta memoria ae referirá a la canti, 
dad de carga realmente aspirada en un estado de trabajo 
standard u óptimo normal o proyectado, describiéndose ade­
más en la presente caso capacidad efectiva. 3e esta forma, 
tn aotor que tiene un área en sección transversal del cil% 
dro de 50 e*2 y una carrera de 10 ca tendrá, según la des­
cripción convencional, m  volumen deaplatado y una capaci­
dad de 300 ca5, si bien de hecho si es un motor de aspira­
ción natural contendrá menos volumen de carga medida a la 
densidad ambiente exterior, p. ej. tan sólo un volumen de



450 car*» y si ca un motor de aspiración, forzada» tendrá más 
carga» p, ej* 800 cm\ denominándose estas cargas reales en 
la presente como volumen doaplasado o capacidad, efectiva*
Si el motor arriba descrito tiene un volumen de trabajo en 
el p.m.8. de la carrera de compresión de 50 car*, entonces 
dicho motor tendrá lo que se entiende como relación de ocas- 
presión de 10 a 1. Pero este dato se refiere a la disposi­
ción geométrica del motor y puede verse que los dos ejem­
plos referidos tendrán una relación de compresión real o 
efectiva de 9 a 1 y 16 a 1 respectivamente. - - - - - - - -

Según la invención» se propone variar facultativa 
y controlad amento esta relación de compresión efectiva y/o 
relación de compresión por la sangría de parte de la carga 
aspirada durante la carrera do compresión* Se puede ver que 
si se sangraran 50 cm̂  en el caso del motor do aspiración 
natural arriba citado» entonces quedarían sólo 400 cnr* de 
carga para proporcionar el trabajo» dando una reducción de ■*
la relación de compresión efectiva de 9 a 1 a 8 a 1 y una 
reducción de la capacidad efectiva de 450 em-* a 400 car*. 3e 
propone que esta sangría se efectúe por la apertura faculta 
tiva y controlada de una válvula proporcionada al efecto 
que comunica cea el volumen de trabajo» o en una realiza­
ción preferida por la apertura secundaria de una válvula ya 
provista en el motor» tal coso la válvula de admisión o de 
escape» deccribióndooo más adelante medios para lograr di­
cha apertuza secundaria* Alternativamente» la sangría puede 
efectuarse por el cierre facultativo y controlado de la vá¿, 
villa de admisión hasta substancialmente durante la carrera



de coopresión. S3i ee logra la sangría por la apertura aecun 
darla de la válvula de admisión o de escape, ae dispone la 
slnoronlsaoldn preferentemente pora que coincida con el 
"efecto pulsante", o sea con el vacío parcial que se habrá 
femado detrás de la válvula bien por la onda de presida en 
retirada provocada por el rebote de la carga contra la vál­
vula de admisión cerrada o por el momento de la carga de «a 
cape.

Un método alternativo de variar la reincido de 
ooapresiÓn y capacidad efectivas de un motor ea apresurar 
facultativa y controlad amente el cierre de la válvula de ad 
misión o reducir el grado de apertura de la válvula de admi 
sida, reduciendo de ssta forma la carga aspirada# Provocará 
un sfsoto saeuadarto de estrangulas!ento y «o una mayoría 
de los tipo» de motores será menos eficas meoánioamente que 
los medios descritos anteriormente. - -- -- -- -- —  -

Pueden efectuarse las variaciones por medios autg 
aátiooB o manuales) pueden depender de tales factores como 
la velooidad del motor, la carga, el deseo de impedir la 
formación de contaminantes de escape, la temperatura amble» 
te, la presida atmosférica, la calidad dsl eomtustibls dis­
ponible, el arranque en caliento, el arranque en frío, el 
deseo de reducir la potencia del motor en ciertas condicio­
nes sin reducción proporcional en la velooidad del motor o 
cualesquiera otros factores. í«a variación puede realizaras 
entra usos dsl motor o mientras ss está usando y puede ser 
continua e infinita entre dos polaridades proyectadas* En



una sayorís de casos el motor estará disedado para fundo— 
nar a una polaridad con una variación progresiva hacia la 
otra polaridad* En otras palabras puede construí rao para 
funotonar normalmente a una relación do c opresión y capaejL 
dad máximas con reducción cuando ciertos condiciones de ma£ 
cha lo hacen deseable* por ejemplo en el caso de un motor 
de aspiración natural de vehículo a motor* o puede cons­
truirse el motor para funoionar sólo a rolacián/capacidad 
máximas en condiciones especiales tales como en el arran­
que* habiendo una reducción en la marcha normal* como por 
ejemplo en el caso de un motor marino sobrealimentado* (vá¿| 
se toabUn Anexo A). -

En los plenos anexos* a título de ejemplos - - -

las Figuras 1A y 1B son vistas en planta que i lúa 
tro» respectivamente un perfil de elevación principal y un 
perfil de elevación secundaria de una leva para un motor de 
relación de compresión variable * --------------

las Figuras 2A a 22 sen vistas en sección trans­
versal por las líneas A-A, B-B* c-e, d-3 de la Figura 1A? -

las Figuras 3A a 3D son sendas vistas en perspec­
tiva de levas; - —

la Figura 4A es una disposición para hacer deali­
sar lateralmente un árbol de levas de acuerdo con la veloei, 
dad y carga del motor» - - - - - - - - - - - - - - - - - -



las Figuras 4B a 4F ilustran medios alternativos 
da impulsar al árbol da levas da la Figura 4Aj--- - - -

las Figuras 5A y 5B ilustran configuraciones da 
cámaras de combustión da dos tiempos;

la Figura 6 ilustra partes de levas de perfil va-
riable;

las Figuras 7 a 9 ilustran realizaciones de seguí 
doras da lava da rodillo;

la Figura 10 ilustra una leva dotada de un perfil 
que varía longftudinalaantoi

las Figuras 11 ¡r 12 ilustran raalisaoiones de se­
guidoras de leva de "patín"; - - - - - - - - - - - - - - -

los Figuras 13A y 13B ilustran realizaciones de 
eeguidores de leva de rodillo; - - - - - - - - - - - - - -

loe Figuras 14 a 16 Ilustran realizaciones de se­
guidores de leva de "patín*1

las Figuras 17A a 177 ilustran configuraciones de 
levas varUblee y seguidores no rotativo»;

1» Figura 18 ilustra parcialmente las cargaa da 
leva/s*fiuiáorj

la Figura 19 ilustra esquemáticamente medios de
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lubricación de seguidor! - - - - - - - - - - - - - - - - -

la Figura 20 ilustra un seguidor de leva que tie­
ne sonsa de contacto separadas; - - - - - - - - - - - - - -

las Figuras 21A a 210 ilustran con detalle lírai- 
5* tas de seeeióti transversal entre senas de seguidor; - - - -

las Figuras 22A a 223 ilustran en planta configu­
raciones alternativas de senas de seguidor; - - - - - - - -

las Figuras 23A a 23E ilustran configuraciones t̂L 
temativas de seguidor. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

10. I<oa nadies de realisar la invención comprenden al
senes una leva capas de pasar su seguidor en dos dirooeic- 
nee, en rotación y axialuente, bien oepsradaaento» bien en 
cosbinacidn. l& leva puedo tener uno» dos o más lóbulos opft 
ratlvos, bien separados o bien fusionados uno con otro. £1 

15. seguidor a utiliear con una tal leva puede ser bien redon­
deado o bien convexo y estar libre para girar sobre su eje» 
o puede ser un seguidor fijo» por ejemplo por medio de 
chaveta para proporcionar una sección transversal* tomada 
por uaa línea paralela a la sección de la leva (tonto ai es 

20. plana como curva en la otra dirección), que consiste en dos
o más planos distintos» tanto si estos planos son en oí cur 
voe, conformados o planos. - -- -- -- -- -- -- -- -

la Figura 1A ilustra» a título de ejemplo» una 1& 
va 1 mentada sobre un árbol de levas desusante 3a, ilus-
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tréndote en sisado si perfil o lóbulo tu do elevación prisa 
rio do extensión que varía progresivamente. Puedo verao que 
la variación de la posición longitudinal do la leva coa reg 
poeto el rodillo fijo dará cono resultado la elevación en 

5* grado variable del seguidor 2 do leva rotativo convexo. f«
leva 1 tiene un perfil o lóbulo 3 secundarlo ouofao aáo pe­
quero y de extensión que varía progresivamente, ilustrado 
en alando en la Figura 1B« las secciones A a i) en la Figura 
1A oe ilustran respoetivamente «n las Figuras 2A a 20. ilug 

10» tremió la saturaleaa progresivamente variable de ambos per*
files, la Figura 1B ilustra un seguidor alternativo 3 que 
no puede girar libremente y que tiene tres planos separar 
dos» un pleno 6 de contacto can el lóbulo secundario, un 
plano 7 de holgura y un plano 8 de contacto del lóbulo prl* 

13* merlo. Se ilustra con mayor detalle un tal tipo de seguidor
en la Figura 20. r« disposición de leva y seguidor ilustra* 
da «n las Figuras 1 y 2 sería apropiada poza su montaje en 
un motor de automóvil de cuatro tieapos para proporcionar 
una elevación secundaria a las válvulas de admisión pora 

20. sangrar parte de la carga aspirada, donde la relación de la
sección 2A corresponde a elevadas ¡revoluciones con una rel& 
ción de compresión y capacidad efectivas máximas y la de la 
eecclóh 2B a bajas revoluciones a alta carga, dando una re* 
loción de oonpresióh y capacidad efectivas mínimas, deteng, 

23. náadose esta variación de relaciÓn/capacidad por ai y en
qué grado la elevación secundarla es operativa. tfcdo que la 
leva se mueve en dos dimensiones, se ha aprovechado la opog 
tunidad de hacer el lóbulo de admisión principal variable



también» para dotar la válvula de admisión de un lóbulo que 
tiene una extensión proporcionada» por ajeaplo, a la vslooi, 
dad y carga del actor* Pueden eliminarse las característi­
cas de la elevación secundaria para dar una realización que 

5. tiene una elevación variable por ciclo a la válvula de adni
sión y/o escape de un motor. Se ilustra esta configuración 
esquemáticamente en la Figura 3B* que es una vista en pers­
pectiva de una leva que tiene sólo un lóbulo que varía en 
elevación y/o tiempo de apertura* iba tal leva puede utili- 

10. ¡sarao también para regular el oierre facultativa retardado
o temprano de una válvula para sangrar la carga o limitar 
la entrada de la carga al volumen de trabajo del motor* ha, 
Figura 30 ilustra una leva parecida pero que tiene un lóbu­
lo de perfil toare ido longitudinalmente o indinado axialffitfE. 

12* te» pera proporcionar una sincronización variable de la vál
vula. la característica ilustrada en la Figura 2% puede in­
corporarse en cualquier realización de la invención* '¿a Fi­
gura 3A es una vista en perspectiva de usa leva apropiada < 
para el accionamiento do una válvula especial para sangrar 

20. la carga de la cámara de trabajo do un motor» que en esta
realización tiene un lóbulo que so reduce progresivamente 
hacia una parte de la leva donde no hay lóbulo o elevación. 
Puede incorporarse también esta característica en cualquier 
realización de la invención* la Figura 30 ilustra una leva 

23* dotada de lóbulos múltiples* que aumentan progresivamente
en paralelo» en vez de en oposición tal coco se ilustra en 
la realisación de la Figura 1* - - - - - - - - - - - - - -

la Figura 4A ilustra» a titulo de ejemplo» una



diepoeición para aovar lateralmente tan árbol da lava da 
acuario ©en laa velocidades y oarg& dal aotor* El árbol 3a 
de levas está sentado on conjmtoe da cojinete C y preointo 
7* U& extraño del árbol 3& de levas está omeotado a un par 
de peeoa centrífugos 8 (ilustrados aquí en foro» siapUficg 
da y esquenátlca) que tienden a tirar del árbol de levas hg 
ola la derecha a nediáa que su velocidad rotativa ausenta 
debido a la fUersa centrifuga desarrollada* El otro extreao 
del árbol de levas está conectado a un pistón 9 dealiaable 
en un cilindro 10 de extreao cerrado* Facultaílvaaente un 
resorte 11 de cospresiáa aotáa oontra la tracción hacia la 
derecha de la fUersa centrifuga sobra el árbol, para quedar 
compensado por un resorte 13 de coopreeióh que comunica con 
m  tomillo 14 de ajuste de regulación y contratuerca 19* 
Una salida 12 está eme otada al colector de odaiaión, ha» 
ciendo ixi ausento de la carga del aotor por medio de una dg 
presión de colector en la cáaara 10 que el pistón 9 y árbol 
de levas unido se desplacen hacia la isquiorda* Por lo tan­
to, si las levas de las Figuras 1 a 3 estuviesen acopladas 
al árbol de levas de la Figura 4A, la variación en la sin» 
cronlaaoión y elevación de las válvulas, la relación de cog 
presión y capacidad efectivas del aotor podrían regularse 
autcoltioMMUte por tales factores cono la velocidad y/o 
carga del aotor* Por sinplioidad, no se ha ilustrado el ae- 
clexuxsiento al árbol de levas* Este podría realizarse a trg 
vás de un collar dentado y rasurado 16 a la cadena 17 tal 
cono se ilustra esqueoáticaaente en la Figura 4B, o por pi­
fiones que tienen dientee de una extensión aayor que normal,



tal como se ilustra esa la Figura 4C* ¿Ut crnativaaenie, tal 
costo se ilustra eoqueadticüaente a título de ejemplo en 
planta en la figura 415 y en aleado 4L‘, el árbol de levas 
puede ser accionado por una cadena angulada 17» aquí a tra­
vés de una rueda dentada 13 atentada solidariamente al árbol 
3& de levas a través de usa rueda dentada intensadla angula 
da 19 a partir de una rueda dentada 20 de accionamiento. En 
otra realisacidd ilustrada en la Figura 4F* la cadena no es 
tá angulada sino sus eslabones tienen un diseño y longitud 
tal para permitir el movimiento lateral* La reaiisaciáh de 
la Figura 44 ha ilustrado el movimiento lateral del árbol 
de levas regulado por la velocidad y carga del motor» pero 
naturalmente puede ser regulado automáticamente por cuales­
quiera otros parámetros o combinaciones de parámetros» in­
cluyendo por ejemplo la temperatura del motor» eoacidoraoio 
nos de control de emisiones de escape» etcétera* - - - - -

En lo dedo a conocer más arriba» se han descrito 
los principios básicos de la invención. Anteo de describir 
ciertos detalles constructivos que se refieren princip&lmag 
te a los seguidores de leva» que no añaden nada nuevo a es­
tos detalles básteos, se propone describir a título de ejea 
pío varias aplicaciones y roaliBadenes de la invencl&u -

¿a apertura secundaria de la válvula de escape o 
de admisión o la apertura de otra» digamos, válvula espe­
cial durante la carrera del motor o en algunas re&Usaoio- 
nos durante la carrera de expansión, tiene muchas oplicaelo 
neo Útiles* En el caso do una apertura secundaria de la vál



vale de escupe» la eoogríe da parte de la carga puede ut¿l¿ 
aeree pera efectuar n» jor el control de eaioiooeo de esca­
pe* perticularnente ei ae utlUean veactivoe tásateos o ca­
talíticos es el escape. ae utillsa protfweatenente esta 1% 
alea es loe aotoree de escandido directo, en los que la osgr 
ge no be de contener coabuatible fovsosanente en el nooanto 
de «engría* pare proporcionar aire u oxígeno adicional en 
el oleteas de socape. En algtmaa realisacionee, le «engríe 
de une carga que oontiene coabuatible puede utilleerae para 
creer ooObuetida y pe» consiguiente oolor adicional en un 
recetor de escape* cuando el reactor saa de construcción 
eproptadaeente robusta y le carga de ecofcuetibie y loa ga­
sas de escape realdades satán apropiadaew&te aquiUbradoo 
y aesoladoo pera reducir el riesgo de detonación* En aucbas 
aplicaciones posibles se construirá un actor de le inven­
ción de ando que ae sangre parte de le carga durante cier­
tas condiciones, teles cono baje velocidad/alta carga* aw% 
do oe probable que tenga lugar tai ausento de le nescle de 
ceObuetlda» si la sangría oe realiza por nedlo de la válvu­
la de escape* entonces se suministrará sisultéieaMnta un 
emtaiatro de aire al eisteaa de eacepe para ayudar en la 
vedueoidn de loe constituyentes parcialícente quenados aoocig 
dea con la naaeU fice. Bo obatcnte* an otras reelieaciooea 
o aituaoiona* la invanolón consta da la sangría da la carga 
al aiatana do escapo coa la oola finalidad de regular las 
«nisiooee de eeeapt* o ata no foraoeenente para afectar di- 
«eetoMnte el rendiaieato del actor.

Otra roaliseclón de la iaveneiób consiste en dio-
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poner la sangría o limitación de carga a un motor para pro­
porcionar un motor do combustible sáltiple* se sabe que es 
destablo que tales motores sean capaces de quemar una sele£ 
cidn de combustibles disponibles» {«jrticularaento en vohfcĵ  

5* ios militsrea, de todo terreno o de oxploracida* segda la
invención, se construye un motor para qpemor» por ejeaplo, 
combustible diesel a la rolacida de compresión más elevada 
sin sangría* disponiándooc la sangría facultativa y contro* 
ledamente cuando ae utilicen combustibles de viscosidad más 

10* elevada* Por ejoaplo, un motor puede construirse para fun­
cionar utilizando combustible diesel a una relación de coa- 
presida efectiva de 16 a 1, que oe reduce por sangría de 
una carga a 10 a 1 cuando se utiliza gasolina. - - - - - -

En otra realiseeidn de la invención, se utiliza 
15. el proceso de sangrar parte de le carga, bien por apertura

secundaria de la válvula de escape o de admisión bien por 
la apertura de otra válvula o por el cierre retrasado de Xa 
válvula de admisión, pera mejorar el control de la coopoai- 
cidn de la carga* Por ejemplo, se cabe que en loa motores 

20* de combustión interna la carga ocnoiste en una eoobinaeida
de una mezcla fresca de combustible y aire y los gases de 
escape residuales de la combustión anterior* En los motores 
de cuatro tiempos* el diaeSo correcto de la sincronización 
y apertura de las válvulas puede reducir loe gasee de esoa- 

2?. pe residuales a una cantidad que no afecta de manera signi­
ficante la eficacia del motor pero este no es el caso en 
los motores de dos tiempos donde la carga siempre contiene



19

una cuntidos signifícente de gasea de escape residuales. Dg 
de que hey casi siempre una circulación de fluido coctrolo* 
da o Siseando a trarás del volumen de coabustidn# la propog 
cito de gastes de escape presento cuando m  cierren las vál- 

5* vulae tenderá a ser mayor en un punto doterainorto, normal-
taente cerca de la válvula de escape* £c oapecielaonte cier­
to en actores que tienen la válvula do escapo en la porto 
superior de la cámara de coabuatián* donde loo gaseo de co­
cas* previamente oáo neaoladoo con carga habrán subido do­

to* rente la cerrera da oompreelán en virtud de mi temperatura
elevada en eoepsraeida can la carga entrante* pora fornar 
una capa junto a la válvula de escape* Xa invención consis­
te en darle a la válvula de escape una apertura secundarla 
durante la cerrera de caaprooláa pera provocar la oxjxiloldn 

t5* de la mayor porte de la capa o bolsa de gas de escape reai-
dualt mejorando de tata forma la purera de la carga en el 
momento de combustión. so ee ignora que de seta forma se t% 
duoe aoderadraente la eficacia volumétrica del motor» pero 
puede compensarse aumentando la cantidad de carga fresca c& 

20* pirada* parttcultammate en crac de Ice motoras de dos tiem­
po* en (pie la eeigaenei siempre eo inducida con cierto 8F& 
do de fuma y se mellara los ajustes ccn relativa facili­
dad* A titulo de ejemplo# se ilustra ea la Figura 5A en ec& 
eidn transversal esquemática usa cámara 21 de caa&iotiáa de 

2$, dos tiempos qpe tisne lumbreras inferiores 22 de entrada y
una válvula 23 de escape en la culata# ilustrándose el pia- 
táa 24 aprománadaaeate a aedia altura de la cerrara de coo- 
praeidn* tm válvula 23 tiene roa cabera convexa especial gg
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ra peraltir que los gases residuales calientes Ilustrados 
en la zona ¡sombreada 25 se acumulen en el punto más elevado 
25 por la cámara en el perímetro de la válvula a la que se 
da una breve apertura secundaria durante la carrera de coa- 

5* presido, le Figura 5B ilustra en sección transversal esque­
mática una cámara 29 de combustión de dos tiempos que tiene 
un Hujo transversal deede las lumbreras 27 de entrada a 
las lumbreras 23 de escapo, estando el pistón 30 en su pun­
to muerto inferior* Se proporciona una lumbrera 31 de esc®» 

10. pe adicional susceptible de ser cerrada por una compuerta
deslizante 32 que comunica con el sistema 33 de escape* si 
se desea la sangría de loa garas de escape residuales (que 
tenderán & acumularse por encima de la lumbrera de escape 
principal) durante la carrera ds oompreaidn ra puede dejar 

19* la compuerta 32 total o parcialmente abierta durante el fug
elevamiento del matar, o puede abrirse o cerrarse total o 
parcialmente durante cada carrera» La compuerta puede sor . 
accionada por cualesquiera medios» manual o cutoaáticcnen- , 
te» omitiéndose aquí la mecánica de ou operación en rosón 

20* de una explicación simplificada de los principios* - - - -

One rcolisación y aplicación de la invención se 
encuentra en un motor para un vehículo a motor» incluyendo 
por ejemplo un turismo» un camión pesado» una locomotora de 
ferrocarril, un bulldoscr o niveladora» etcétera* la mayo- 

29* ría de los motores de vehículos están diraSados para ítmcig
nar eorroctesaantc en todas los candicicmes que es «sonable 
esperar que ra encuentran utilizando un combustible do eo-
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rooterfsticaa dadas. Por lo ta n to la ftlaoidn da ooaprosidn 
fija dal actor d» h a y «a día vitos detemiaada por la nece­
sidad da sliaintr las efectos perjudicialao talas cono pre- 
detonacidn bajo la aituaeldn ais diííoil ds servicio que es 

5, probable tgm os encuentra -anala aar usa baja velocidad da
actor ooo alta carga. Bt hacho as encuentra asta oituacidn 
adío durante una pequaOa parta da la oparaoido dal aotor ao 
fusolda da diataooia o tieapo* y al aotor podría digerir el 
embustíale especificado a raleo iones da coapraaida cenaidf, 

10. rritrUaantt ala elevadas durante otras aodalidcdoa da opera»
oída, se «fuá la potencio darlvabla da la eoafaustiáa de

f:
va n castidad dada da ccabustibia euaenta direc taranto en 
proporción al «apasto da la relucida da ccoproaidn, dentro 
da oiartoa líaites pristióos. Pueda varea por lo tanto que 

15, la iBvasolda» al permitir la vsrlseida da lea relaciones da
aosorealdá pan <** nasa aiaapra las dptiaas pera unas era*- 
dloioaaa ***** da sereba peralta la derivación da eignifi- 
oaataaanta ais potencia da una cantidad dada da coabuatible» 
m  cooperación ooo loa aotorea ocaveacionaleo, y por lo teg 

20* to peralta una eoanoaía eorraspoodlaota da ooUbuotibla* Por
ajearlo» el aotor da un turiwao capas da 6.000 r.p.a* po­
dría oocatruiraa con una reincida de coopresidn geoodtrlca 
de 13 a f« taniando una alavaoids sacundsrla variable da la 
vilvula da adaisláa íaoultatlva y ocntxolada durante la oa- 

25. rrara da ccapresido capes da sangrar a lo sisps uno cuarta
parta da la carga aspirada» alendo controlada outooáticoKWft 
ta la vwrisoldn por una ccabtnacldn da la carga y la valoc¿ 
dad dal rotor. En lea condiciones peoras da bajea rovoluoi£



nes y elevada carga (per escoplo arrancando completamente 
cargado asi una cuesta arriba) la sangría sería la nóxian» 
Atando una relación de compresión efectiva de alrededor de 
9 a 1 (suponiendo que la relación de coopreaidn efectiva 
d«n fuera do 12 a 1)» Bn condiciones intermedias tales co­
as la «aducción a teja velocidad en ciudad# tendría lugar 
una sangría parcial# dando una relación efectiva de 10, $ a 
1# adentros que a velocidad do crucero en carretera no tep* 
tela sangría» dando «na relación efectiva de 12 a 1# doaooi 
nada 13 a 1 ssgón la redición convencional* Cono resultado# 
la eficacia global y economía de combustible» pavticularregi 
te a velocidad de crucero en carro tora# serien míete mayo­
res que con un mtcoóvil equivalente de motor convencional.

se tebrÓ observado que en loa deacripcionoo ant£ 
rieres «ffo vsriacidn en la relación de compresión efectiva 
producirá una variación propercionada y correspondiente en 
la »»!«»**«>* efectiva* la variación en la capacidad efecti­
va puede resultar ventajosa en ciertas situaciones. Por 
ejemplo» en el automóvil arriba descrito# la reducción de 
la capacidad efectiva y por consiguiente del consuno de cog 
testible tendría lugar en situaciones da conducción en ciu* 
¿n*, donde el consumo de combustible suele ser elevado, ia 
reduocióa en la capacidad efectiva no ha de significar for- 
sosaarate una reducción proporcional en la potreóle real 
(re  cooperación con la potencia teórica) del «otar* sor 
ejemplo» ai la relación de corapreeidn/capacidad efectivas 
del automóvil ve destinada a reducirse a tejes revolado-
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nes/alta. carga» «trama en dicha condición podría (juanero# 
deTrt floteen tt una aessola ate «toa» prebObiaasnte debido a una 
prasida radia efectiva al frenó Mayor# Así» «i se hacer uua 
reducción del 10£ de la capacidad efectiva y ee caapenoa 

$• proporcionando na* raaela un 10,í ais rica» entonces pueda
aprcadradrarate la niara ©entidad da corabuatiblo 

qua en un «otar convencional, dando aprexiasdaaent© la «%.
■a potencia* So Obstante» porta da la invención eonoiate o# 
pecífioaraate «n la disposición da loo aa*aat§r£atlcas daocil, 

10» taa m  la presenta pora proporcionar un actor destinado a
poxsdtir una v e»incite otapttfloants da la capacidad afecti­
va» So cabe <jua los vohíouPLoo eette dotados do aotoreo do 
oapooidad suficiente pora proporcionar « a  potencia adecua­
da en todos lea condiciones» incluyendo les de eaergancia»

15» si bien oota potencia mtxkm y por tanto capacidad esdadm
pocao vocea so necesito. o so usa* Puado verso por lo tanto 
que la invenoite, al proporcionar un actor de capacidad 
efectiva reducida o variable faoultativunento puede condu­
cir al logro de eeonaafae do oonbuatible. Por ejeoqOo» ae 

20* puado proporciono» un «ntoadvil con un actor do ©opacidad
efectiva adatas de 2*000 m*3 que es reducidle facultativa y 
voriabloraote a 1400 o#3» utilietedese la gana bajo de ©apa 
oidod efectiva y ocosuac proporcionad© do ooofoustibl* duren 
te la ccoduocite en ciudad y con ccnáueoite a velocidad de 

29» crucero unifora» en carretera» utiliatedoee ios capocidadoo
aáa alevadao odio a alta velocidad» cuando so adelanta» 
curato so viaja baje carga» etcétera» la variación de la ©a 
pacidad puado ser controlada tamal o nutondUcoaent© por
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eualaBquietti facteroa, incluyendo la veledded d e l motor, la 
cŝ s, la t«H2porstura y prosida «teesfSdea ambiento, etcé­
tera. so lisa descrito los principios de la iovencida que %  
«luyen proporcionar un motor ¿te rolacida do canpresión ofo£ 

%  tive óptima y un motor do capecidei efectivo óptima. En una
roalisadón Ideal, la invención so liteorporaría en un motor 
de automóvil pera realizar y cocMcta* en un ctasprcraiao ven­
tajea ¿te asboa¡ juegos do vorüDjaa de la variación de los pft 
rúoetres del mota»?*

10. Pueden incorporarse los principios do la inven-
sida en un motor do asaero para ayudar al arranque* Por 
ejemplo* les relaciones de eeeprosidn apropiados pero moto­
res de encendido por chispa tienden a aumentar con la velo­
cidad? por lo tanto durante ol arranque y las bajas revolá­

is* denos acompañantes* un ta c to r dado puede requerir una rela­
ción do compresión inferior a normal» que podría legrarse 
nenual o automátiesoente por variación do la operación do 
isa válvulas pura dar una máxime reducción de la xeladdn 
efectiva durante el arranque. Sb otros motores* talos como 

20* loa motores turbosoplodos o ootecaliracntados, puede ser do
desear durante el arranque una relación de eoapredóa más 
elevada <$te norael* pase compensar la inactividad do un so­
plador dependiente del actor. En esto último caso, la inven 
dúo puede reoXUsro© do oenera pera permitir la sangría do 

2j, la carga durante la marcha normal por ejemplo por una elet̂
ciáa secundaria de la válvula* deudo inepermtes durante 
el arranque esta elevación secundaria y aongría* En una re¿



lisaeido preferida, este principio puede iteorporsroe en 
ocoblnaeKSa ooo tu actor da doe tioapoa <{a» tiene olevoelda 
sacsndavia 7 etegrfa dorante. la m archa aonaol para reducir 
loa ganas da «seas* residuales na «1 telasen da c «ateo tito, 
teniendo «a cuanta que anchoa notoreo da doo tisapos tienen 
«2gdn tipa da «nplracida ayudada qp* «o dependiente dol no- 
tor, y son por la tasto difíciles da poner as aeróte* te 
otra reslisecida preferido, al actor da doo tlaapos a r r ib a  

daaorito ponda ser os actor dieeel narino turboooplado o e& 
tessliaanta&o* o actor diaoal da conga tersada da loeoooto- 
r& o generadora, o otros actor*» «tendeo qu© cuelen operar 
*a la gaas da loo a y.ggo r*p.a* Salas actorss está» testa» 
lados a lanudo en loo grenfies buqueo carguero» conercielee 
da boy na 4£a* tolas ocao loo buques para cargo» a granel, 
cuperpetroleros, teyúes para oowtenedoreo» etcétera. te sa- 
te que los grandes aotorao doleos yus notos teqpoo pundaa 
toser ao puedas funcionar debldanent* por debajo de as rd£& 
mas deteratoete da revoluciones y a reces tey dificultodoo 
en la aaslcfera fina de talas grandes teyúes* sagfin otro os» 
peoto da la invsftcidn, un aotor está dotado da m e  sangría 
de osaga facultativa y controlada durante la norcho lenta» 
pemttisado reducir as£ la potencia por rasoluoite y al lo­
gro de nance trábejo aaotelco correspondíante a m  rdgtean 
dado da revolueianeo dal actor* se ten citado loo teyuea «£ 
te agítetela» «grapiaáa pora «a actor donde la potencia por 
fteoluoite as sartebla fseultatiteanata, pero este princi­
pia puede eer adoptado «n cualquier tipo ée notar especie^ 
sedo o no eapeoieXltede* tea rsslisaoidb preferida de la %
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vsaei&i m  m  actor acariño que tiene vasa sangría do eergc 
cmtrolsda aodarsáe duraste la enmura do eeepresÍ&* logigt 
ao por la existente elevaei&i secundaria do la válvula o 
por una apertura odiMonol da válvula» pera mejorar la coa- 

5. posteida do la carga ¿tarante la sorche «norma** teniendo e&
te ootor focultativaaante senos asnería o Magues amaría 
durante el arruaqu* 7 teniendo sangría facultativa pora re» 
ducir la potencia por revolución, siendo poalbleaente «ayor 
lanagaitud do eeta dltlm sangría que la que ee peodacs da» 

10* «ente la «archa noraal.

lea principios de la invención pueden utilisoroe 
finmMAi pera lograr el frenado del actor» Una asnera de lo* 
erarlo sería utillcor loo caraoteríatices de la invenci& 
para proporcionar facultativa y cmtroln&nente una abertu- 

1$. ra de entrada restringida» 5 /0 una gran Obertura secundaria
de la rasmia de edaisidn» 4o nodo la neyor porte «el 
fluido espirado «urente ía cerrera de inducción ocría aspe-, 
lido nuavonento on el ciotern de Inducción* dejando la cáqg 
ra relativsnente ein fluido cuando todos les válvulas están 

20* cerrados y el pistón está «a punto anorto superior* Ello hg,
ría $ao loe pistones trabajaran contra un vacío parcial re­
lativa en. la carrera de cocondido {inoperante con nóteme 
«o encendido por eoopresión)* Alternativonante, la válvula 
de escape podría «lepcnerae baje las condiciones de frenado 

25. del actor pera tener casi ninguna apertura dañarte la canes,
ra de escape o pera tea» sa «ayer apertura dorante la ca­
rrera de «xpenuión, Me» disipando le fueres de cualquier
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encendido o» en el caso de loe notoreo tipo dieoel, haeian- 
do que el «as ta «acopa tasadles* a ser naaopiraao contra la 
circu tacita ¡santal. AltoroattvwMnte, la leva de la inven- 
cita puede tener usa parte que no tiene perfil o virfcuaLc*& 

% te ninguno* de nodo que bajo las condiciones do frenado del
actor «paella porta do la lema estaría «afrentada can el q¿ 
«sitar* añado oca» resultólo una apertura da válvula vir­
tual o totolnente inaxiotente* foeultativaaeate poro loo 
válvula» tasto ta nteloita ceno ta escape. ai ataos o todos 

10. lea válvulas oe Moderen inopenntea de esta fon» durante
el frenado tal noten entóneos la etasm de coribostita esta­
ría añilado» provocando la reolisocita do aucho tata trabajo 
por el piertta ca^riaiendo y «cpoeisicnetjao Mternativaaemte 
el fluido en la Mena» dundo «me resultado un «Tocto do 

15» frenado ennonteta. Sodas o ooaleoquicrn ta oetos espodien-
tee» <jue iapliqusn Mineaeionea ta leva con respecto o los 
oogMtaee» <gu* sen ospaoialos pera «1 «otado ta frenado» 
puntan ser aaojonatas por neoenisnoe o verillojod puaotoa 
on servicio U m  oatenftticaaente Mea por ol operador. Por 

20. ojo^lo, en los «matas neníenos» «1 conductor puota oubmd-
tar pro«i»oivaBentc el efecto ta frenado nociendo tsta poli®, 
ca 9»  asolana ol tabea. ta levas a lo largo ta m  e je ta i® 

Podría efectúame introduciendo un ooviniento cacea 
tanta Cp» «í« contra una taiga ta reoorto) al pedal tal aq& 

291. leratar» que «1 ecnductor podría accionar Man enganchando
tn pie por dobajo ta su superficie y epolencenta su pie ha­
cia arriba, o proporcionándolo al pedal m  arco (tal ccoo 
en el caeo ta les pedalea de bicicleta ta carearas). £n



etapas peloteras m  coeSuetor decelerarlo levantando sa pie 
del eúeláareaor qpa volverte a una posición de relentf:* pro­
vocando cierta caatided Se ímssM del eoter# En fresado 
alicionel o&e fuerte certa provocado per epaleaeer el pedal 
del acelerador tesela arribe» Mlcimel o altemativcsacnto, 
el frecodo nés ít*rte eceioasSo per el raovisaieastG sel árbol 
Se levas poSrte <suedsr acoplad© a la priooro seccidta Sel %  
violento de SepreaiSa Sol pedel ie frenos y scclcae&o pe** 
taso cplicaeiSn ligera a mfiia Sel pedal Sel freno* así coeso 
per una spliceeidn más fuerte* - - - - - - - - - - - - - -

Sel esa» se ha Sietes* hoy «na considéretele técni­
ca anterior en jaeeenisBies Se lera resístele» irapiieacie cl^ 
nos Se los Sisees tan lera coge» Se rseviratsato rcteUvo y 
as&nl, y talca levas suelen tenor m  ldtealo cónico Se sec- 
eióa trsasraracl progresivaente creciente. tales levas teca 
traído eceois© traaiofOBsaaente protelaaes en el SiseS© So 
les eesuldores, porqtte tedricrsacnte el seguidor Seteerto te­
xtor ana sección varíatelo tesado en paralelo con el «3® de 
la leva, tei como so puede inferir Se las aecciceea SyS 
a través Se la leva Se la Fisura 6* la invención canalete 
en los distintas scaHsaeicBOs Soaerttas a continuación que 
estén áteoHpteB para sopesar los protelenos tra&rtacalca 
asociaos esa loa seguidores Se leven veristeles. - - - - -

Pera clarificar la texwinalegfa e teipáteais úti­
les dadas «n esta naaoria* ee ilustro en lo Figura & uno %  
va 30 típica Se perfil variable Se lo invención, Sonde la
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port* m M k 91 describe el perfil aáe pequeño y 1a  pas* 
t* 32 «1 perfil sayo*» te flecha 33 describe 1a
pote de Mbulo o activa de 1a  1**»* dividida «a treo oee- 
eteaee qp» em p r n ú m  x m  parta 34 a» etevaoi&i» «na parta 

5* 35 di sopoeo y una parti 3® de tejida» Ea d gunoe diaañee
de tees» 5a  paste A» sopoeo es ten pequeño «o» para eer 
virtueternte inexistente. l« parte inactivo de 3a  tewa está 

por la flacha 37. El diagm» ilustra m  aogoidor 
38 uHiematlvaeinti en canteóte <wn la parte inactiva de la 

10» leva y el seguidor 39 gce no está an contacto eco la leva*
jidilNfiSe ana holgura 40 antee loe doe» En la eayoría 'de loo 

alteraetiTOB accionado» per setaeife tey vn me&  

nimma de boleas* y/o de «Ícete en elgfe sitio de rodo qpa 
el está adío tejo carga fuarte dómate la parte c£

tj# ttv* del isofiaisato de la lasa» En la oi guian te desoxipcidc
ae «gante* que loe «aguileras hagan m  contante ligase coa 
la lava ntantreeno trabajan, paro el «atesAal dedo a «ano­
to* «a fytf— iM* & todos loo tipos de diseño y aitceelta do 
otguiaorea eos seopscto a la lava durante la foca da no teng 

20* tejo» iaolnyande el qoe estofo «pretal©» cents» la lava te*
¿o teta carga «fcetenoial* Cameldamado la fl& am 8» m  varA 
$a» línea o placo lateral de un oiguidor habrá de
«BgEilame de »— «■»* variable ccn xeepacte a la diseocifo de 
«a aofiaionto «n vaivfa. Durante la parte inaetive de aovi- 

25* «lanto de la lev» al plan© del eegeidor deberte ear ajawd-
■aititr pásetele el eje de la teta» paso dórente la parte 
aotiv» el pía*» diterfe lnoliraroa veriablaoanta con *a*P4fc 
te el eje de la lave» tal ceno indica la eaceifo I. te par»

f'-
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te inactiva de la leva «a la royaría do las rodiBoclooos 
debería ser da configuracida cilindrica* de nodo que la hqk 
gura o carga entre la leva y seguidor pesotsaosca constante 
oca el aoviaiento lateral dé la lava y consiguiente varia- 

5* ©iáa de perfil*

la tasa roaücaciáa proferida el seguidor da lava 
cooprendo ue rodilla rotativo acataos jdvotGnteocnto. sa la 
Figura ? oe iluetra aoquesátieaaents en perspectiva «o rod^ 
Ha 40* nontoda os cojinetes 41 midas a m  bastidor 42 ae& 

lo* tais pivotentanonte mediente cojinetes 43 o as clónente al­
ternativo 44* la geoa do ooviBionto pivotearte del rodillo 
«a indica por 1c® flechas 45* Fscultativeamte podría pro- 
porcionarse unos oedioo 46 de roeerte © de taaoidi c de etift 
presida pera foraor el rodillo» p* «4** a una p&ixtite. per- 

15* pendicular al abásente 44 duraste la parte inactiva de ao^
tásate do la lava» Per acoplo se ilustra esquooáticEaowite 
m  la Figura 8 m  seguidor de leva de configuraeidn do dos 
rodillos» que tieso te t acecido» tasada paralóla a la sec­
ción transversal de la lava» ilustrada oocpasáticotsentc es 

20. la Figura 9, donde lee centros pivotoatas 4? de lea rodi­
lla© están unidos d  soporte 48 unido jdvotmteoentc a tro- 
vds de la cuenca «9 y bola 50 al oloaanto oltornativo 44.
Si Man es nuy conveniente relacionar el «nrtaienio de dos 
rodillos aro elenento tateraativo* tres o oda rodillas jwg, 

25* des «alar anidos a m  eleoroto* o grupos de rodillas pueden
estar unidos a vertí® elooantoa 44* ineloao da tai amara» 
pera permitir <$» se disponga en oeeuencia os ooviaiento %

¿POORQÜALfTY
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tsmliWi no ilnstrtadose esta últiaa reelicccidn. íso h m  

ilustrado rodillo» oilfndrieoe* poro «aterratioaiente im *  

den ooapwoder una oortblnaeidK 0» fomao cilindricas y cur­
tas pera «fctítir v m  enratae* Icaglttdinnl del perfil t e  

% la lees* ISaetíNto&ne flicboa rodillos a título 3» a¿copio
enleeFiguras 13*a 13B* • ** * * * - * * * * * * • * - » * * - •

se ilustra en la n §ara U  un seguidor de oconal 
tenida Momas» de atete» «eneres el. tipo «tía sencillo de 
seguidor a utiliwr coa «na leva de perfil verinblG. Dudo 

10* bu opérente punto tínico tí» contacto (en teoría todo tipo do
seguidor tiene m  punto de contacto iaffctíteaeate aás 
HoJ, «ote tipo de seguidor tendrá sopores cargas conoeatm* 
des que otroa tipos* Ho obstante* dado que sanie ser lites 
para girar, estas cargas caacsntradeo ato elevados suelen 

15, tener lagar sdte» ana gane aspor de situaciones <*» otro»
tipos* i m  cálculos Indican <jue toles tipos de «Hjtídcr y 
leva ejcperlneatnrén nonos desgaste q m  podría anticiparas, 
eetStebftoae entre dos y  eiaoo veces aayor que el tipo canosa 
clcoal de dlopoetcidn de lew/aeguidor de loo «tíñaos note* 

20* rióles. Set* rdgteon tí» desgaste a«»r que perece si prlao^
pió sugiere que aerá oonentíalaente vitola realiaer la in* 
veacidfa atilieoDdo seguidores de ctoeea sonrosa, uieapro 
que -fc—Hpia usa superficie ato dure que los acalantos convoy 

de levo* En otra rwOis&oidn «3o le ismseeito* se 
25. prepon» nodificer el pttoeipio de cábese cawroxs pare pro*

popcionsr le 9»  podrís describiros cono un seguidor de le* 
va de patín de tres o otío puntos» teniendo dos o ote senas



de contacto, alando apropíala pee® levoa <pe tienen perfi­
len do porfil creciente lageaátaicifflante o ir*©g&sBaeate 
( m  v e z  t e  linoaboante), llafftr&sSooo una tal leva o titulo 
da «áesg&o ©a la Figura 10* dood© 55 «asta® en alzado un 
lóbulo principal de elevación y 51 «a planta «a mulo de 
elevación secundario* A titulo da «ieaplo ©e ilustra en le 
vista en puerta es<peafitiea te la Fijara 11 «o seeeida 
trasversal «a la Figura 12 m  seguidor $2 de pontos wELti- 
pies qua tiene tam sotas ds ccntocto ©operados* «atando 
construido al seguidor aquí en acero prensado cea tres de- 
prsoioBCo «envesas 53 efeoos de bacer contacto con la 1«va 
1 y que tienen entro las depresiones un noesnioao pivctmte 
tal veía cuooca 5§ para recibir la tola 57 del «leaeato 
alternativo 44. Ba la reeliaocida ilustrada el patín teado- 
r& a «altanar tam aituadenea con respecto a la dirocci(5a 
de rotoeiAi 55 do la lew# dale «* *1 «*&&«*« de trac­
ción acure la totalidad te loo puntos de contacto «s dos %  
oca nsyor que al «jviaieuto de «apujje. So «bátante podrían 
incorporaran faoultativaaenta olewatoa 54 ©leotondricoa o 

que tiendan a situar $1 patín en una posición 
coa respecto «1 e$® átela leva* 3» ha descrito un 

«patín’** pero cualquier «Sanante nontado pivotmitaaonte que 
dos o wfio puntos do cantante potenciales con la leen 
utilieoroo ceno seguidor# s© tasa ilustrado puntos de 

contacto de sección transversal convexo poro puntos de con­
tacto da cualquier onecida trsasveracl adoptada a una ecn% 
garociáa dotarcánoíla de lava pueden utiliaeroo. Se ilustra 
m  ponto do «entecto nltonoaUvo esquetaáticeaBnte o título
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ds m  1m  Figures 14 y 13 cm referencia o la ***&&
yytAn ge las pigargo 11 y 12* SI Uflfi se bao descrito segû  
daros 000 tres o mí» suatos doo o w6s$ 4c setos pastos pas­
osa ccdbirnat* m  m  2xm lineal 33 iiaotmdo a titulo 4»

5. oáaoplo «o jOitrta «n le Figura 16* teniendo tarn oeecida
traasversaL ooiw oposaiocts a la Figura 12* se apHKsitíHl 
qpo Xa jrovietda 4» los mguidew»» 4* lee Figures 8* 9 y 11 
e 13 ¿aplicará una eotuaeldn altetnatlva nás gredas!» peo» 
grislva pavo náe pronta qp# son el seguidor 4o puato daica 

10* de contacto* pero pueden tetOiserse f delinéate en loo poif̂
lee de les leves caeleetfiiei* «postee peca caepeaearlo. * -

3» I» descrito «a le Fijara IB m  seguidor no ro­
tativo tees ticae dos o nda m*perfioteo definidan* ccarroapoQ, 
oteado e<*ft «eperflei* a tas eitueeida especifica del giro 

15* de 1» lesa# por sjsnplo» le elevacida jadearla# la «lev»**
oida seeanderia# o me parte iaeotiva» etodtera. Ser» «sega 
var m  readiniento y desgaste dptiaos de tonto la lava orno 
el seguidor» suele aer aeceosrlo preparar la» ouperficieo 
de loe oeguidoreü no rotativoe segdo foseas precloGo y 00- 

20* fiatioeflas* qpe dssorUjea prlaeipolnetite plenos llenos o otE
t«e torelonalasate defomedos* 4 titilo de escoplo# se des- 
eribia ea lae figuren 17* e ItS dnicweate ea lluotracidn 
eeqeamdtle» ea esooida meaevereel/eleedo* distintoo K5&*- 
Xoo €O ds lev» y postee 61 correspondientes de superficie 

2j¡¡0 |j| ngyUop| ArmA* 62 (s a» dliocoidt prevista de giro y
63 whh diroooidn de aovirdento alternativo» oorreopondienüto 
la, porta 44 * las sanan de contacto de aogolflor
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posibles pera vm poaioiáa lateral doña do la lava, so ob­
servará da loo ecqttooao que el «je del so0íifi©r alternativo 
no loa de alinearse fereoseneate eco el eje de giro fie la 3g, 
va» sino <guc puado ootor fieeplea&fio* (¿ábe oboorvomo que 

3. loo mtú£amiaom do loo Figuras 17a a 170 r» se b*a filbujg.
fie cxactaasnto, afine <gae aioplenont© & fin fie iiuotrur loo 
principia® fiel fileno fiel seguidor inplicodo). Algunos fie 
loa aeguidonoa oo bas ilustres© con superficies c&wavca* 

doten ciertos booofideo en ciertos roalieccionoo
io. iluotradiKí o titilo fio oj^lo eoííueaátiotaamtQ en la Fisu­

ra 18, 65 es d  eje fie giro fio la leve ea la fiirec-
é̂fn 68, 66 03 ol ojo fiel xaoviaionto en vetvfin fiel seguidor 
cóncavo 67* B1 Japoeto fiel Ifibala 65 fie la leva barfi que ee 
ejorca ana fucrea on la fiincolfit aproxinofia 71» Mientras 

15* que la elevacifin provocada en *1 punto «atinado fie contesto
70 tenderá a «star en la diraccifin aproxánofia 72, ©«totoán- 
fioae lee cargan 71 y 72 ©©fifis. loo principios vectorioles en 
la carga 73 esir'íatiBttifiaBWite a lo lerso fiel eje fie no awi- , 
asento en voiváa. ¿oí la conoovidod puedo enaoatar la ten- 

20, aencia a que el contacto entre la leva y el oeguidor no ba-
ge delante fie la linea fiel eje fiel aeviaiento en vaivfin, 
***,MtmAt* dieha contacto adelantado a ecttfcwawester lee cq£ 
gao do ispeóte rotativo fiel látale fifi la leva sotare el ee~ 
guifior* ••-*»*.„•*•••*•--.

25. Dado 0» pueden babor cargos fie panto fie contacto
aiás elevadas en que ©1 seguidor y 3a leva fie perfil varié- 
de, el rt»g»î «y puede sor de coafigurnci&i de tipo cubo



* 35 *

7%  totolo do egujeroo 7% de ¿otee «  3a  OTpaeficie de cc& 
tasto* pena penalti? 91» la íitorlcaclto m  el cid» o eloasfi 
to altwnafcivü toeedotonto Haga» & la ws*rttcia de coates, 
to, tal cono se iliwtm eeqjooî tlccmte «o la Pifiara 15 

5* T%«« el labrictcts* Sota realiaaetto meto spüac*̂
ae a cualquier tipo de asguitor* iaelaywto loe P*tü»a «ai 
dice oupwíiciol convexa» loo toguiáQM» toben cor capeoea 
pectetrnm m m  to elfito noviatcnto pivetoate, tal coso x** 
to Inferir»# to loe ejsnploa* ilaofcwtoa con lao oaastruccia 

10# mw to bola y cuenco# si se toada* inca nedioo to ratoncito
facultativos 74 puedan incorporas** pera liaitor el cwvi- 
atonto jdvotaote* pava «pie me efectiva m  odio 1» pleno* 
m  bm «oto a conocer eagtütoves to leva no rotativos 91a 
t*o»a» ooporflcies eapearatoo* coweepcodtom» cato nao a 

15# wia funeito itoivitoal to la lev», a titulo to «¿tapio* se 
tiuotra «a la lisura 20 to alsato to aoguidor 31 to leva» 
tonto 80 «e al e Je ¿a gire to la lava* ttoiento v a  ¿rea to 
contacto 32 91a coapceoto to pleno censo toforonto torsio- 
iiclmnle coeveepondionte a to létolo to lava prinorlo* una 

20# «ana 33 to «totacto 9» eonpetoto to pleno Beño tofotneto 
torsicQslaante ooOTeepoodiepte a to 3toule oeountorio 84 to 
leva y toa tona 9» oonpee&to »  plano lleno no tof ornato 
oorreapdBSiante a toa porte inactiva to la levo, toa Itoi* 
tea entre lee dUtintoa sanas aapasatoa pneton mr to 

25* 9iier etofifinsaeito* inelajento la eeceito trtoeversoa. a8&
to to la tignra 21J* en «aceito istontoato o progreaiva eg, 
¡¡a» i» Pifiar» 21B* « em osecito tmwvereal 9» contiene 
me topreaito negativa por ejenplo en la Pifiara 21C» tos*
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crlbioste dichos itettea 3a sses te cuelífaier cmíigurcelte 
de pleno» Zas figuras 22A a 23C Ilustren a titulo te e¿e&* 
pío vistan en «stares» alternativos «el seguidor te la aee- 
ciáa troasvoracil ilústrate en la Figura 20, tente la ££e~

5* «ha 8$ indina la  aireeeite. te ataque tel lóbulo te leva*
Tm iSsltes entre las cense ce ilustran clareáoste tefial- 
te» por sencillas, pea?© punte» aer te cualquier eca&gursr* 
cite* 35a ciertos cesas» Signaos tente las telaras son sis^ 
cicateaeRto ©saetes, la sesos correspondiente a la psarte 

10» tecetita te la lera puste ©Hatearse totalxaente, per e ¿ca­
pí© tal cono so ilustra en la  Figura 223* se ha ilústrate 

el j^míiAra» a© rotativo eco ssoceite twnnversal circulor a 

título te ©¿copio pero ptáote tener «na aeociáa tcmswrsBl. 
te cuoXtjuier <K»flguraei¿h, amístente fossaa rectcassalar,

15. ovoloite, trteogular, « á  loma eorrospcoaiento a una pcs%
Ha te televisión, eteátera* 3& «Ja realisaoite alteraiat*- 
vs, ua oeguiter «o rotativo no titee senas fteilaente te fi- 

sites, g»*«o <p3 tierno una superficie raeiahl© subotmclal- 
aeatc custa o rétenteos»* A titulo te e¿enpl© se ilustra un 

20* tol iBKtgaütpg en pimía un la  Figura 23A y te distintas seo*
cienes trrjnnvoraalen cltosnoiivea « i  lea Figures 233 a 233*

so ha amelónate el conjunto te leva te la iavao- 
«**» prtadpetemte en ©cnaadda e »  el control te eloneatoo 

te cierre esoeiates esa otee»©© te eoBásatidn de actores* 
g¡j„ ssi ©o ha dicho, loe principios te la invención pac­

ten ser realisatea es cualgaior dispositivo tásetele©, ia* 
«sitirtfi pana efectuar ©1 necienasteBite te dcbolos» par ©¿es­
pío en un diapositiva te hóB&eo te msainiotro o te íayee-
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ei& de cotóustible. Lee coofisurocicnea a» lente dadas a 
wwww poedea utiliaeree cea cual<j¡aier tipo de seguidor de 
im, incluso em rodillos o ruedes cnwencicnslea, no 
twttoe aguí* les leves goe woicnaa válvulas y dofbo*

3, 3e« puedo» activar siamtdaeaeKite un «pipo eléctrico, por
wdio de proporcionar use eupsrfieie de levo de satería! 
paroialxNate electrocooduotor o parolelaaate no conductor* 
Se ilustra teta tal lev» por ê eoplo eaqperótie&snte «o lo 
Figura 3Af donde 1» porte principal de la leva es de ■«te­

lo, rLol no sendustsr pero tiene pianos postisas superficiales
ooodueteras 15 oapaceo da hacer costeoto con escobillas 
trsoselsoraa de electricidad y 1%» ds las cuales oqud- 
Ha es capes de «oriniento alrirnativo* En «aa reaUaooi&x 
alternativo ee invierten las característica» de loa nsterig 

Ij, lao, dando no conductora 1» piara poetisa poro provocar
vm rotara en la corriente pe fluyo noraeliaeat» a través 
de la leva a la escobilla u otro cooteoto 1^» Esta rotura 
de 1* corríante puede Hacer inoperante m  solonoido centra 
ma aceita consiente de resorte, provocado oe£ m  eventual 

20, aovinUnto pera sotuer un interruptor eléctrico o poro des-
o caneoter otro circuito eléctrico* dternativasw^ 

te la roturo de la corriente a través de la leva y eooott- 
H a  puede Hacer goe diofaa corriente Uuogue otro caniao, 
por tjry1»» ealtif̂ V* m  espacio pora creer usa obispa* Ba. 
tsm preferid», ee utiliean levas dotadas de po£
tes conductoras y no «enduotswa m  m  actor «s ocnfcnatita 
pero efectuar tocto la apertura de las válvula» coso, aegta 
lo» principios dril» deecritos, pero ripiar el «Bandido

25
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y/o proviotán da caatsaotible al motor» por escoplo provo- 
cecdo qpia un circuito eláotricc ootivo «a dtóbolo o válvula 
o» m  olotona de inyoceida o susiBiotro do eaJüwatlMs o gg 
va «ptiTOw nn cdírteniR. d» snoenñido cor ulnsaa.

10*

U&a oegunda piesa poatiaa cantructanto pucos coi& 
cora» ¿antro do la primera* ¿a nodo m  vm la» control® 
dos cireuitoo eléctricos separados. Alteraativaoente una 3¿ 
m  do válvula da adaioi&i de actor puado activar «n circui­
to y la lava da le válvula de escapa otro circuito. Srefe- 
rontoaonta lea piañas poetisas se encuentran «& la porta da 
la lava sin látelos para raducir al desgaste superficial di 
contacto ol

Cualquiera d® lea reallBacioaes descritas «n le 
15. memoria* o todas alias, puedan utiliaarn» en cualqjaior cao-

Mnoeida uno con otra, y la invoncidn puedo incorporen» «a 
cualquier tipo da actor» bsutob incorporado en oualquier 
tipo da nacenismo o vehículo. Por ejataplo, al amague na% 
vado dtl motor efectuado por eliadnacidu, variaciáta o intx£ 

20. duccida de un proceso de sangría de carga, facultativamente
por pTOvisida de una elevooida secundaria de válvula, po­
dría efectuarse tmbldn «misando loa principio» de la ia- 
vsaciáa pera retrasar o acelerar la apertura y/o pera va­
riar la exteasiáa de apertura de las válvulas do «taisidn o 

25. escape. Sara ilustrar loo prtneipioa se Han ilustrado gene­
ralmente las lavas y seguideras como macis»», per» puedan



• 3 9

oer ¿te cualqjsier Material o wnatrueetate, incluida hueca» 
confecciónate, a» lAaina praneada, áte ta&o «enlomado» efc£ 
tere» apropiada peerá «ujlqpier escala áte actor» pete ©átapio 
átead» tu «ridte nagüeta o wwteedspedea & le» grande» soto»

5, f* atino* áte «tatewttate iatmwu Sonde «* descrita» dia­
dema» o imlAwntocM« siange» lo eotáa a totolo A» «Im­
plo y/o ilxtatractaa ¿te loe principios ¿te la iavoaciáa» — -

HBBXO ÉL

m  ha ¿tafo pete «agótete «pete el lector conoce ga* 
10. «b el «tete áte «Harta» «ótame de ectetewtiáa tatema, oota- 

Ptamnta el «otar ¿te aaptractate aatarol y moandido por cfcá& 
pa pera «atateSvilee» el ftaoge áte predetaneoiáb ee m  fac­
tor limitativo en la átetaiatarntate áte lao rolacicoao de cog 
ppwláte y áte*# dado pe la ¿tetcnaetate está mlmiettoda. coa 

15. el timpo» el riesgo de pradetanectate dirntaupe cañete*
de la mlocldad del «otar. Os eaptaiaontao reaHaadoe 

por y Sogueo en 1950* anta* otros anchoe lamotifia-
áteme# ee «oooatrd <£M> «a lunctate de m  cotebuatihlc datem^ 
nado (90 octanos), «a «otar podría Marchar lita* áte detone- 

20* otate a 000 r.p.m* oca tata relaetab de empreoiAi á* 8 a 1 y
a 4*000 r*p*a* oca «na raleetate áte em&mtdéa de 11,2 a 1* 
SI tamfffeta «a reodtaianta de potmeia sohro el nao de una 
yfifwiAi de coapraoiátt áte' 6 a f a 4*000 n*p*«* llagaba 05*50 

a ua 11 por danta* Otando m  cotórustlbl* do og. 
25* *rrMjm lafertar (08 eotmoe) la» olirao eran de 6 a t pora

la rel«»tate de ocnpreotaa * 000 r.p*«* y de 9,6 a 1 a 4*000 
r*p*m* Be -teta oaeo las «alera» en potencia eran de t® 2Q
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pos* ciento oproxicusdaosnte. Los ásteres actuales revolucio­
nan par lo general más de prisa que Loo motores anteriores, 
mientras que es reducen efectivamente les octsnsjea dobido 
a las lapas sobro emisiones so escape. EUo sugiere que los 

5, beneficie® acaaámicoo eventuales do loe aotoroo da reincida
de coopreoida variable podrían oor substanciales* ?or ajo»- 
pie, si a» supone quo tolos aotoroo» debidamente desBrrollji 
doo* proporcionaran aecnceíss medias do combustible del 15 
por ciento» «atraeos la epüeeeida do talos motores a todas 

10*  loa saldados autesóvtlss «a ua peía tal cono loa Estados
Unidos aigaiflcsria que se podría reducir loo importaciones 
do orados a dicho pela en más do lo «Atad*

E...o.. -3___i

So declaran de novedad y propiedad para BspaKa» 
15. sus territorios y plazas de soberanía» laa siguientes* - -

E?J„v.IKBL&S A fiA.ffi.RM
1.- Perfeccionamientos en loe motores, del tipo 

que comprendo una cámara» ua pistón advil «n dicha cámara» 
asedios de entrada a dicha cámara» medios de salida de la 

20. maro» te* sistema para suministrar fluido a dichos medios d»
entrada» un alaterna para retirar fluido de dichos medios da 
salida y una disposición para variar facultativa y control̂  
demento al funci oaaaiento da dichos medios de entrada o sa­
lida» caracterizados porque dicha disposición comprende al
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meaos una lera cape* de movimiento axial y rotativo, tenien 
i3o dicha leva al ««nos un lóbulo de sección transversal pro 
gresivai&ente variable. - - - - - - - - - - - - - - - ----

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1,
5. caracteri*ado» porque dicha leva tiene una parte no capa*

a* accionar el elemento alternativo correspondiente y una 
parte lateralmente adyacente capaz de accionar dicho electen 
to alternativo en un arado controlad maente variable. — — -

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1,
10. caracterizados porque el movimiento lateral de dicha leva

ea producido por una transmisión que comunica coa unos me­
dios de acelerador o de regulación de velocidad del motor.-

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caraoterixndos porque dicho motor está instalado en un ve-

15. hículo y el movimiento lateral ña dicha leva ee accionado
por una transmisión que comunica con los medica de frenado 
de dicho vehículo. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

5. - Perfeccionamiento» eegún la reivindicación 1, 
caracterizado* porque dicha leva tiene dos o al» perfiles,

20. uno al manos de loe cuales es de sección transversal varia­
ble. — —— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

6. - Perfeccionamiento# según la reivindicación 1, 
caracterizados por la provioión de un sistema da leva, del 
tipo que comprende una leva y un seguidor correspondiente,

25. comprendiendo dicho seguidor al mono* un rodillo montado p¿



votentemente en uo elemento alternativa accionable por di­
cha leva.

t.- Perfeccionamientos eegón la reivindicación 1* 
caracterizados por la provisión de un sistema de leva, del 
tipo que comprende una leva y un eeguidor correspondiente, 
comprendiendo dicho seguidor un elemento dotado de al menos 
dos superficies distintas capaces normalmente de formar con 
tacto con dicha leva, estando montado pivotsntement* dicho 
elemento en un elemento alternativo capas de eer accionado 
por dicha leva.

8.- Perfeccionamientos eegón la reivindicación 1, 
caracterizados por la provisión de un sistema de leva, del 
tipo que comprende una leva y un seguidor» siendo dicho se­
guidor substancialmente no rotativo alrededor de su eje de 
alternación, teniendo una superficie cap»* de contacto con 
la leva, estando dividida dicha superficie en dos o más par­
tes separadas. - — - — -

9.- Perfeccionamientos segón la reivindicación 7, 
caracterizados porque al menos una parte de dicha superficie 
comprende un pleno deformado torsionalmente. — —  —  —  —  —  —

ID.- Perfeccionamiento» aegón la reivindicación 
1, caracterizados porque el movimiento lateral de dicha le­
va ee regulado automáticamente por la velocidad de marcha 
del motor. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

11 .-  Perfeccionamientos segó» la  reivindicación



1» caraeterisados porque *1 b w Imííhío lateral ás dictes leva 
•a regúlale sutomíticemento por la carga de amreha del motor.

12.- Perfecciónamianto* según la reivindicación 
1, carscteriaaáoe porque *1 motor es un motor de combustión 
interna y dictes disposición se útil ira para regular la com­
posición de loo gases de escape. - - - - - - - - -

1J.- Perfeccionamiento» según la reivindicación 
t» caracterizado» porque el motor ea un motor de combustión 
interna y dieba disposición ayuda al consumo mejorado de eom 
buetiblee diferentes. - - -  - -  - -  - -  - - -  - -  - -  - -  -

14. - Perfeccionamientos según 1« reivindicación
1, carseterisados porque dicha disposición se usa para san­
grar parte de dicho fluido de la cámara durante la carrera 
de ccspresión. - —  ----------  ----------

15. - paríeccionssientoa según la reivindicación 
1, caraeterisados porque dicha disposición se usa para ayu­
dar a la deceleración de dicho motor. - - - - - - - - - - -

10.- Perfeccionamiento* según la reivindicación 
1, caraeterisados porque dicha disposición so usa para va­
riar la relación. 3# compresión efectiva de dicho motor. - -

17.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caraeterisados porque dicha disposición se usa pora variar 
la capacidad efectiva de dicho motor. --------  - ------

18 .- Perfeccionamientos según la  reivindicación 1,



caracterizados porque dicha disposición se usa para ayudar 
al arranque de dicho motor. ---------------------------

19. - Perfeccionamientos según la reivindicación 
1( caracterizados porque dichos medios de entrada o salida 
consisten on una válvula, y dicha disposición se usa para va 
riar la duración de la apertura de la válvula. - —  - - -

20. - Perfeccionamientos segó» la reivindicación 
1, caracterizados porque dicho» medios de entrada o salida 
consisten en una válvula, y dicha disposición se usa para va 
riar la magnitud do apertura de la válvula. - - - - - - - -

21. - Perfeccionamientos según la reivindicación
1, carácterizados por la provisión de un sistema de leva, 
del tipo que comprende una leva capaz Se movimiento lateral 
y rotativo, teniendo dicha leva una multiplicidad de lóbu­
los. ---------------------- ----------

22. - Peri'ecciorinffiieuto» según la reivindicación 
1, caracterizados por la pÉrovisión. de un sistema de leva, 
del tipo que comprende una leva capaz de movimiento lateral 
y rotativo, teniendo dicha leva una superficie capaz do con 
tacto con un terminal «14ctrieo» siendo dicha superficie Se 
material aubstanciateenta^electroconductor y de material 
substancialsnenta no eloct^oconductor. - - - - - - - - - -

23. - " p m sseci?mAMiEHT03 los aofoass".-----

Iodo e llo  conforme se describe y reivindica en la
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presante menor i a t̂ut» cansí* Se cuarenta y cinco hojas» folia 
y mecanografiaba» por «na sola 3a su» caras y 3« cinco 

lis*isas <?* dibuje» qua la ilustran.

MADRID, 24 OCf. 1975 
P.A. K. CÜRSLL PüSOL

me»*
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