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La presente invencién se refiere a ﬁn aistepa'

. de frenos antiderrapantes de vehiculos y, en part‘ioul'a'r,"

8w aistema de frenos aniiderrepantes que ge utiliza en
:rrenoa ‘neuméticos que incorporan valvulas de reld,

5, . Se sabe blen que el bloqueo de las ruedes de
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. Normalmente estos dispositivos comprenden uwna vélvule u otre

"elevéndose. Si esta presién elevede se transmite directamente

~2~

los vehfculos durente el funcionaiiento de los frenoe da por
resultado una~pérdida de direccién del vehiculo, Se han idea—
do diversos dispositivos éutométiooa pars el oontrol de pati~
nazos para desahogar la presidﬁ de los frenos en reapuééta a|
un-estado de patinazo inminente con el fin de eviter o reducir )

al minimo los efectos perjudicisles del bloqueo de las ruedas

estructura para aislar la predién inducida por el conductor
desde el mecenismo de accionamiento de los frenos,en,reapuestg
él eastado de patinazo. Estas vélvqlaé funcionan con grun re- '
pidez ciclica normslmente durante una operacién de franéda da*
da para soltar y hacer funcionar los frenos suceginmente. Du+
rante el funcionamiento del dispbsitivo de control ée pating~  '
z08, la pieaién ejercida pbr el conductpr sobre la parte del

sistema de los frenos controlada por el conductor continua

a los frenos en ulteriores gccionamientos de los frenos du-
rante el ciclo de freneda, existe une posibilidad sensible-
mente mayor de blogqueo de lgs ruedas durente dichos aoéioﬁa—
mientos ulteriores. o |
Por lo tanto, el principal objeto de este invento
es proporcionar un sistema de frenos antiderrspantes que mo- .
dula la presidnel pisar el pedal del freno dursnte un ciclo 'l ;
de frenada dado. ' ' ' .
Otro objeto de este inmvento es prOpordidnar un sis- V":
temag de frénos gntiderragpentes que se caracteriza porque la
presién aplicada a los frenos en accionamientos pubsiguientes
duranie un ciclo de frenada dado se reduce a un nivel que no

promueve el patinazo. ’ !

Un tipo de sigtema de frenos utilizado com@nmente
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rén una presién de accionsmiento mayor que la que existe en

-3

en los frenos neumiticos del tipo de tractor remolque 1neorpo}
ra una vdlvulg de relé., Dichss vdlvulas de relé tienen una
parte que funciona por valvula auxiliar que recibe la presién
del pedal del conductor y que, a su vez, controls la étomuni-
cacibn entre la fuente de alta presién y los fhenos de lad
;uedés. Con relacibn g este tipo de sistemé de frenos, se ha
propuesto utilizar un dispositive antiderrapente descsrgando
la presidn controlads por el conductor aplicadé a la vilwila |
de relé para soltar los frenos y evitar el patinazo., Después
que pe ha de jado que las ruedas giren en cierto grado, los
frenos vuelven a entrar en sccibén. Si se induce toda lg pre~ !

sién del pedal en la vdlvule de relé, los frenos experimenta—

el mowento en que se detecta el estado de patinazo original.
Por lo tanto, en accionamisnto ulteriores del freno, las po-

gibilidaedes de patinazo se promueven en lugar de reducirse.

Por lo tanto, otro objeto de este invento ea propor
cioner un sistema de control de patipazo perfeocionado para

los frenos del tipo que incorpora una vélvula de relé,

Otro objeto de este invento es proporcionsr un sis-!

1

"temg de control de patinazos que funciona por vilvula de re- .

1é y que se caracteriza porque las presiones de funcionamient#
sucesivo de los frenos se modulan en un grado que noAproduce‘;i
patinazo, .

Este invento esté destinado a incorporerse en un |

sistema de frenos antiderrapantes de vehiculos que comprende

medios de accionamiento de los frenos Jy un mgndo para que el
conductor aplique de uns forma selectiva presidn de acciona-

miento a los medios de funcionamiento de los frenos paras po-

ner en funcionsmiento los,frenos del vehiculo, Se imcorporan
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| utilizen medios que son sensibles a un estado prgdeterminado

i ticas de un sistema de control de patinazos que funoiona por

4

medios reguladores pars oonasegiir un aba;tebimiento Sontrolads
de preaién; Se utilizen medios sensibles a un estado de pati-
nazo inminente para desghogar la presién en los medios de A
funcionamiento de los frenos y eviter el patinazo, También se
1
para aplicar después presién desde los medios reguladores a
los medios de funcionamiento de los frenos pars un funciona- |
miento ulterior de los medios de gccionamiento de los frenos
a unas presién regulada.

Las figuras 1 a 3 son vistas pardmalmente esguena-

vélvula de reld y que incorpora los principios de este ipven~
10, o |
- lLa figura 1 representa el sistema en el modo de fun=-
cionamiento normgl de los frenoa. ’ ¢
. Le figura 2 representa el sistems en el modo de des-
carza de los frenos. A N S

La figura 3 representa el sistema en el modo de fun-
cionamiento ulterior de los frenos.

La figura 4 es un gréfico que ilusira las presiones
en el sistema de los frenos durante un ciclo de frenada.

Te figura 5 es una vista en seccién transverssl de
une vélvula de relé que incorpora ellsistema de control éé pa+
tinazos representado esquemiticemente en las figuras 1 a 3.

» la figura 6 es una vistas de costado de la vilvula -
de relé ilustrada en la figura 5, ocon partea oortadaa para.
11nstrar la construccién con mayor claridad

Las figuras 1 a3 son una 1lustra016n eequematioa

de un sistema de frenos con control de patinazos y védlvula de !

relé que incorpora los principios de este invento, cuyo siste-
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‘ma estd ldentificado de un modo general por ol ntmero de re-
ferencia 11. Los detslles de la vAlvula de relé y componentes
asoclados se representen en uns modalidad figioa en las figu~
ras 5 y 6. Primerolsé describirdn con detalles les vistas
Do esquematicas de las figures 1 a 3. Nb obstante, al hacer 1a
desoripcién, los diversos componentes de la valvula que gpa=~
recen también en las figuras 5 y 6 se ifentificaran con los
mismos nlmeros de referencia en oada una de estas otras figu-
ras.
10, El sistemg de los frenos comprende una valvulg de |
7 pedsl 12 controlada por el conduotor que suninistra da uoa
forma selectiva presién regulada a través de eonductoa que
ge describirén més adelsnte a una valvula de relé indicada
de un modo genersl por el ntmero de referencie 13. Cuando se
15. | pone en funcionamiento la vélvula de relé 13, la presidn de
accionamiento de bs frenos pasa desde una fuente de presién
apropiada 14 haafa uno o més de los dispositivos de acciona=~
piento de los frenos de las ruedas 15 a través de conductos
apropiadoa. . 7 ‘
20,  La vélvula de relé 13 comprende un pistén de control
16 que funciona deslizantemente en el anima 17 de un cilindro
¥ quo es empujado a una posicién inaoctiva por medioc de un
muelle 18. El pistén de control 16 tiene una parte dirigida
hacia abajo 19 ouyo didmetro es menor que el de un asiento.de
25, valvulq adyacente 21, Una vdlvula de regulacién 22 tiene una
pa:fe con junta 23 que, en todo momento, egtd destinads a ajus_
tarse gl asiento de vidlvulg 21. La parte de pistén de oontrolr |
19 estd destinada a ponerse en contacto y hacer fuhcionar la
'vélvuia de regulécién 22, de ung manera que resultard eviden=
30. | te. La vélvula de regulacién 22 se empujs normalmente haoia
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| general por el nfimero de referencia 26. Le vélvula de reten-

|| de regulacién 22, puede fluir aire desde la fuente de presién

| 14 a través de un conducto 35 al interior de una cémara 36

 odmara 37 formada en el ledo inferior del pistén do_contral

|nemiento de la vélvule 15 en caso de eatado de patinazo, se

_ |ut1lize una vdlvula de solencide indica de un modo general por

b
« i
ung posicidén cerrada por medio de un muelle de compreaién 24,
Un conducto 25 se dirige desde la valvula del pe-

dal 12 hagta una vélvula de retenoidn, indicada de un modo °

cibn 26 estd compuestes por un diafragma resiliente: 27 que lles
va un elemento de vélvula 28 en su paite central. Un muells
29 empuja normaimente_al elemento de vdlvula 28 separandolo
del cﬁerre con una lumbrera 31 formeda sl finsl del conducto
25. De este ﬁodo, el conducto 25 puede comunicarse con unsa

cémara 32 formeda en el lado 1nferior del diafragma 27, Un

conducto 33 ge dirige desde la cémara 32 hasta una camara 34
formada en el lado superior del pistén de control 16 en ol
anima 17. la aplicacién de preaién desde la vélvula del pe- '
dal 12 a través del conducto 25 por la vélvula de retencién
abierta 26 al cOnducto 33, da por reaultado el que se apliqua

presién en el lado superior del pietén de control 16. Cuando es

ta presién supera lg fuerza del muelle’ 18, el pistén de con=-
trol 16 descenderéd y empujard a la vdlvula de regulacién 22
a su posicién abierta (figurs 1). Cusndo se sbre la vilvula

formeda en un lado del asiento de vélvula 21. Cuando‘se abre ‘

la vélvula de regulacién 22, puede pesar aire comprimido deade .

le cémara 36 por el asiento de vélvula 21 al intarior de uns

16. Desde la cmara 37 se eavia aire a alta presién al disposi
tivo de sccionamiento de los frenos 15 por un oconducto 38. |

. Para controlar la descarga del dispositivo de acoio~

ey e s $mnerm S
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el nimero de referencia 41. La vélvula de solenoide 41 tiene
una bobina 42 que esta en circuito con un dispositivo de con~
trol, indicado esquemgticamente por la referencia 43, por me-
dio de un conductor 44. El dispositivo de control 43 recibe
una sefial de una o més de las rue-das del vehiculo y cuando
esta sefial indica un estado de patinhzo inminente, ol' d1sposid
tivo de control 43 aoctiva la bobina de solenoide 42 para des—
cargar los frenos 15; segin se describira. ‘ .
La vélvula de solenoide. 41 comprende una cémara de
vélvila 45 donde se sogtiene una placa de vdlvula magnética
46 para realizar un movimiento alternativo. La plaoca de Valvu~
la 46 lleva partea de valvula separadas azialmente 47 Y 48 qu

se comunicen de una forma selectiva con lumbreras 49 y 51, resm-
pectivamente, formadass en el extrend de los oonauotod 52 y 53.
Un muelle de compresibén espiral 54 se aoatiene en un agujero
agrandado 55 formado adyacente a la lumbrera 51 y empuja a la |
place de vélvula 46 a la pdsioién ;luhtrada eﬁ la figura {. En
esta posicidén, la lumbrera 49 ae-cier}a ¥ la lumbrera 51 se
abre, ‘

La ‘camara de la vélvuia45 estéd en comunicacidn, s0-
bre el lado inferior de la pleca de vilvula 46, con ua conduo=-
to 56 que interseota ‘a un conducto 57 el oual, ‘a su vaz, po~
netra en la oémara de regulacién 34 de la Valvula de reld 13.
El conducto 52 desemboca por su extremo exterior a la atmdefe-
ra para descargar la presién en la odmara de reguiaciéﬁ 34
cugndo la parte de valvula 47 se zepara de su lusibrera respec-|
tiva 49, segin reaultaré ‘evidente.

R conducto 5339 extiende desde la valvula de sole~
noide 41 hasta el imterior de una cémara 61 de un copjunto de
valvulas de,.reguléoién. indicada do un modo.genaral por el
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_tringido 76 y una vélvula de retencién 77 86 coloOan en el

-

némero de referencia 62, La camara 61 édté definida por una é
caja de regulacidén 63 y un diafregmd 64. El diafragma 64 llova
un pistén regulador 65 que tiene una parte dirigida hecia
arriba 66 a través de la cual se forma un oonduoto restringi-
do‘67. Un muelle;68 se pone en contacts con él1 pistén regula-
dor® y establece una fuerza predetérminada sobre el,pietéh
65, para los fines gque se deseribiran mas adelante.

El lado inferior del pistén regulador 65 y ol dig- |
fragme 64 recibe la presién de una odmara 69 donde esta ¢one 5
tenido el muelle 68, Le cémera 69 esta en comunicae@éh de '> ‘
fluido con ua vblémen con memorig 71 por ua canduefp 72. El |
vollmen con meﬁoria T1 se couunica también con la presién en f
los conductos 56.y 57 por un conducto 73 donde se forma wa
Ori fiocio resiringido 74. Otro conducto 75 interooneeta el .

volumen con memoria T1 con el conducto 38, Uh orificio res-

conducto 75. La vAlvula de retencién 77 =e orienta para per-
mitir el flujo desde el volimen con memoria 71 al interior del
conducto 38 a través del conducto 75 y paras evitar el flujo
en direcoién inversa. o '

_ La valvula de regulacién 62 oompren&e un elemento
de vilvula 78 sostenido deslizantemente en un énima 79 de la
caja de regulgc;6n 63. El elemento de vlvula 78 tieée,una‘
parte de cabeza 81 que tiene un diémetrd menor que el anima

79‘P9r3 formar un paso de flujo cuando se abre el elemento de ,Q?

valvula 78. Un mﬁelle espiral'Bé estd en contabto con la cabea" '

za del elemento de valvula 81y un gnillo de resorte 83 para
empujar normalmente al elemento de valvula 78 a una posicién
cerrada. En esta posicién cerrada se evita el flujo a través

de un conduoto 84 formedo en la caja de la valvula de regula-
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;qne los utilizados para describir las vistas asquematicas
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cién 63 en la base del anima 79, . i

Un conducto 85 proporciona una fuente de a%re coa~
primido desde la valvula del pedal 12 hasta una ‘cémara 86
situada en el lgdo de entrada del conjunto de la vdlvula de
rrggulacién562.‘ﬁl conducto 85 esté también en comunicacién
con ung cémara 87 del conjunto dé vélvula de rétencibn 26 por
un conducto 88 donde se forma un orificio éestringido‘SQ.

Segln se ha indicedo, las vistas del conjunto deta-
1lado de la valvula de relé (figuras 5 y 6) 1dentifican los

componentes ya descritos con los mismos nimeros de referencis

(Zigura 1 a 3). EL conjunto de, vélvula estéd compuesto por troJ
plezas principales interconectadas, un cuerpo de vilvula 91
donde se sitia el pistén de la valvula de rel§ 16 y la valvuls
de regulacién 22 & la vdlvula de retencién 77, una placa de
valvala 92 doﬁde so forman ciertos conductos o caminos de paso
¥y una caja 93 que alojé al muelle 42 de la Qélvula de 80lenol-
de 41, la vélvula de retencién 26, el conjunto regulador 62
Yy que define el volumen con memoria T4, ELl’ volﬁmen con memoriq

no gparece en las figwras 5 y 6, pero ocupa una parte sensible |
del volGmen generalmente hueco de la caja 93. Los elementos 91}

92 y 93 se unen por uns pluralidad de pernos 94 que atraviesan

la cajs 93 ¥ la Placa 92 y se coloocan a rosoa-en taladros aprop
pladamente roscados formados en el cue:po de la valvula 9.
Ia figura 1 ilustra el sistems de frenos en el modo
de funcionamiento normsl de los frenos, En estas ?on&icionea,
el conductox habré gbierto la valvula del pedal 12 ¥ habra he-
cho que pase presién de regulacién a través del conduoto 25
hasta el lado inferior de la vdlvula de retencién 26 po> la

lumbrers 31. La viliuin de reténoi6n 26 se mentiene noruglmente
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' lgcibén 34 situado parencima del pistén dé la valvula de relé

1o empuja hacia abajo para cerrar una lumbrera interna 101

- formada en la vélvula de regulacidn 22 y paré empujar la parte

-1Q=-

B 1
en posicién abierta por el muslle 29, y la presién de regula-|

cidén pasa a través del conducto 33 hasta el volGmen de regu-

| 16. Le presidn que actla sobre el lado superior del pistdén 16 )

de lg valvula de regulacién 23 aeparéndoia del ésianto de vale
vula 21. Durente’ esta operacidn se comprime el muells 24. El
alre a elta presién puede fluir entoncds deide su fuente de %
suministro 14 a través del conducto 35 al interior de lg cémat
ra 36 pasando por el asiento de vilvula abierto 21. Este aire

se envia g la cdmara 37 y pasa desde el eonducto 38 hasta el

dispositivo de accionsmiento de los frenos-15L La &lta preaiéI
n

en lag cédmara 37 mantiene la vélvula'de retencién 77 en posioci
cerrada. A | h L ,- :
Durante el funcionamiento descrito, lg védlvula de
solenoide 41 se mentendré en posicidn cerrada por el muelle
54 y sé evitara la comunicacién del conducto 56 con la gtmés-
fera a través del conducto 52. Duranteel funcionamiento do
los frenos, el vollmen con memoria 61 se cargara con aire com<
primido a través del conducto 73 a un régimen restringido que
depen&e del tamefio del orificio 74.  El regular 72 recibird g

aire comprimido g través del conducto 53 y esta presién pene-

trard en la cémara 61 para empujar al diefragma 64 hacia aba-:

jo. E1 volémen con memoria 71 se carga entonces a través del !

i
S
conducto de regulacién 67 en el pistén 65 a un régimen menos ‘

restringido, ia(presién sstablecida en la cémara 71'estaré .
relacionada con la preseﬁte'regulec;6n que existe ﬁu?ante el ;
funcionamianto de los frenos. | ' ‘ . i
'S1 se refiers una sefigl en el dispositivo de regula4
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_ para poner la vélvula 28 en posicién de cierre con la lumbrer&

‘|presién 14 no se puede comunicar con el conducio 38 y el dis-

A2, el plstén de control 16 experimenta un mayor grado de movi-

-11=

cién 43 que indioca un estado de patiqaza inminente, la val~ i
vula de solenoide 41 se descergara para soltar los frenos
(figura 2). Cuando esto ocurre, se activd la bobinag 42 y la
placa de la vdlvula 46 se lanza hacia arriba. Este movimientq
gbre le lumbrers 49 y permite que el aire en la oimafa de la
valvula de relé 34 se descargue a la atmésfera por los con=-
ductos 57, 56, 4nima 45 y conducto 52, '
Cuando la cdmara de la vilvula de relé 34 se des-
carga a pregidn atmosférica, la presidn reducide ae‘tranamitaI
a través del conducto 33 basta la zona de la vdlvula de reten-
oién 26 por devajo del diasfragma 27; No obstante, la cdmara
87 recibira todavia‘la presidn total de la valvula del pedal
por encima del diafragma 27 y eata presibn vencerd la fuerzé
del auelle 29. La vélvula de retencién 26 desciende entonces

31 y evitar la comunicacién de la presidn de control del pedal]
aon la chuara de la vélvula de relé 34, ‘
Cuando se deaearga la camara de la vélvula de relé
34, el inelle 18y la presibén en la camara 37 del dispositivo
de acoionamiento de 1oz frenos 15 empujard al pistén de con~
trol 16 hacia arriba y permitird que la vélvula de regulacidn
22 se mueva de forma que su placa de valvula 33 haga contacto

con el gslento de vdlvula 21. De este modo, la fuentie de alta ;

positivo de accionamiento de los frenos 15.

-

Segin resultars ficilmsnte evidente por la figura

miento que la valvula de regulacién 22, y la parte 19 del pis-

tén de control se deaplazara de su cierre normal con el canino,

de paso o conducto 101 que atraviesa la vilvula de regulacién
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‘de solenoide 41 me desplazs a su posicidén descargada, la part

22, Por lo tento, el conducto 38 se comunica oon el oonduotof

101 y se puede descargar a la atméafara a travéa de aberturasl

102 formadas en el elemento de caperuza 103 que 80 sujeta al

lado inferior del cuerpo de la valvula 91 (figura 5). Una véls
vula del tipo de charnela 104 se desviard de su posicidn ce-

rrada normél para permitir el desahogo del aire comprimido

desde el dispositivo de mccionamiento de los frenos 15 a tra-
vés de los conductos mencionados; | - - !
Cugndo se descargan los frenos, la présién en el vo+
lifen con memoria 71 se sangrard gradualmente a travéd de los
conductos 73 & 75. Loa orificios 74 y 76 en estos conductos ‘!
respect1v03 determinan el regimen de reduccidn de presién en |
el volémen con memoris 71 durante este ciclo. El orificio 76
es considerablemente mgyor qug el orificio T4 y el tamafio del
-orificio 76 detgrmina principalmente el régimen de reduccién

de la presién en el volumen con memoria 71, Cuando la vilvila

de vélvula 48 cierra la lumbrera 51 y cortalla co-nunicaoibén

entre la cémgra de le valvula de relé 34 con el conducto 53

Yy 1la camera 61 al regulador,

Cuando se suslta el dispositivo de accionamiento del

los frenos de laa ruedas 15, la rueda o ruedas correapondiente&

podrén girar y alcanzarén finglmente un estado en el oual el
~dispositivo de control 43 determina que los frenos debieran

volver a entrar en accidén, E1 nuevo accionamiento de los fre-

la vdlvula del pedal 12 en posicidn abierta, se realizara por
el oconducto ilustrado en ls fisura 3. En estas condioionas,

la vélvula de solenoide 41 se suelta por desactivacién de la

i
i
nog inicisl, suponiendo que el conductor ooatiene manteniendo@.
i
i
i
|
|
|

~bobina 42. La placa de las védlvula 46es empujaeda entonces por

y

»-
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el muelle 54 por que la parte de la vélvula 47 cerreréd la lumf
brera 49 y evitara la comunicacién adicional de la:oémara de |
la vélvula de relé 34 con la atméefera. Se veré que en esto !
momento la valvula de retencidn 26 se mantendra todavia en |
5, posicibh cerrada pueato que la presidn en lg camara 87 sera

mayor que la presién en el lado inferiox del diafragma 27.

La presién de control para un nuevo funcionamiento
ulterior de los freros se envia a la cdmara de la vélvula de ;
relé 34 por el regulador 62 durante el ciclo de nuevo funcio-I
10, namiento. La fuerza del muelle 68 y la presién que permanece
en la océmara de vo1ﬁmén con memoria’ 71 deterfminard la presién
con la.qua 8e vudlven a hechar 1os frenos..En la modalidad de
preferencia del iavento, al muelle 68 proporciona una presidn
‘| de un nuevo gccionamiento que en aproximadamente 0.70 Kg/cm
12. mayor que la presién que exiate en el:voltmen con memoria 71,
La presibén del nusvo funcibnemiento gera ligeramente menor que
la preaién que existia inmediatamente antes de la descarga de
los franoa. La cantidad de reduccidén en la presién estard de-
terminada por la centided de fuga que se produzca a través
20, de los orificios B ¥y 74. Evidentemente, egtu'prpsi&h pa#aré
| también determinada por éi tiempo en que el solenoide 41 se
mantenga en estado getivado. De eate ﬁoﬂo, cuanto mas largo sea
el periodo de tiempo necesario péra.que las fuadas alcancen |
ei'puhto en que se bu@den volver a hechar los frenos, tanto
25, menor sera la presién del nuevo aocionamiento. '

Al volver a entrar en funoionamiento ioa frenos, la l
presin en la cémara 61, mantenida durgnte el ciclo de descar-
&ga por el regulador 62 a unag presién estableoida'por la presiép
' en la camara con meméria ¥ el muelle 68, se comunlcard a la !

30, cémara 34 por la vélvula de solenoide abierts 48, La presién

e



S5e

10.

- 15,

20,

25,

30.

‘vélvulp de solenoide 46 se abrira a esta presibn se transmite

“eleva rapidamente a un nivel de presién predeterminado y des-

-rd suficiente para hacer gue los frenos de lés,ruedés corres= |,

14

de la vélvula del pedal fluye entonces desde el conducto 35 ‘
al interior de la cémara 86 por 1a valvula de regulacidn abiq#

ta 78 al conducto 53. La parte de valvula 48 de la placa de I

alrededo# de laipéniferia de la placa de la valvula 46 a tra<
vés de los conductos 56 y 57 a la cémera de 1a‘vélvula de re=-
1é 34, La preéién resultante empujard al piatén de la valvula
de relé 16 hacia gbajo para volver a abrir 1§~vé1vula de re-
gulacibén 22. El dispositivo de accionamiento de los frenos 15

volverd a entrar en accibn a.una presién que en principic se

pués se eleva g un ritmo redueido, segin reaultara evidente.
Si se continua accionando el diapositivo de accionat
miento de los frenos 15, la preaién regulada, que ea mayor qu? B
la presidnen el volﬁmen con memoria 71, producira un flujo de
gire de regulacién a través del conducto 3y ol orificio 74
al interior del volémen con memoria Ti. De este modo, la pre—
sién que actﬁa en la cémara 69 continue;a aumentando y hara
que el regulador 62 -] establézca una presiéh de :egulaéiég
gradualmente en auﬁento por la vélvuia de solenoidé 41 ai in-
terior de la camara de la valvula de relé 34, De ente modo, el

diapositivo de accionamiento de los frenoa 15 volvera a entrar '

en gocidn a una presidén gradualmgnte en gumento. Finalmente, la -

ﬁresién-ejercida'sqbre el dispositivo de éccionamiento iS se-

pondientes éomien&en a bloquegrase, Si surge esta oircﬁnstancia

el dispositivo de control 43 enviaré.dé Auevo ung seflal a la |
vélvula de solenoide 41 para hacer Que'se descarguen.los fre-
nos.. Déspuéé de habérse deéahogado suficientémentq la presién

de los frenos} gsegun detecta el dispositivo de control 43, lbav'
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) eatas condicionesa, el dlspositivo de accionamiento de los

frenog 15 volverd a entirar en accién y volverd a soltarse se-

 valvula del pedal 12, la presidn de fegulaéi6n en los conduc~

‘de retencién en la posioién ilustrada en la figura 1, y el

: i
-en los diversos componentes durante el ciclo de funciongmien—

‘1idas 111. Le presién de trabajo experimentada en el conducto

-15=

franos se volveran a hechar de nuevo seglin se ha menoionado.|
El oiclo descrito de funcionamiento de los frenos |
es en el supuesto. de que ol conductor mantenga la valvula

de pedal 12 en posicién de funcionaﬁiento de los frenos. En |

|
|
!

glin se ha desorito durente un solo ciclo de frenada. En al-
gurias circunstancias, pudiera ser que el conductor deseara
volverse a haceeron el control manusl del dispositivo de 1
acciongmiento de los frenos 15. Lo puede conseguif oonVenien:

temente soltando la vadlvula del pedal 12. Cuando se suelta la

tos 25 y 85 se deaoargaré ¥ la presién se equilibraré en
lgdos Opuestos del diafregma de le valvula de retencién 2.

Cuando eato oourre, el muelle 29 volvera a. abrir la vélvula

conductor del vehicuio puede hacer funcionar'de nuevo .la val-
vulg del pedal 12 para volver a hacer funcionar los frenoa de

una forma manual,
La figura 4 ilustra la relacién eatre las presioneq

to de los frenos con relacién al tiempo. La presién en la val

vula del pedsl estd representada por la curva de 1{neas sb-

35 y por el dispositivo de sccionamiento de los frenos 15 es-
t4 representada por la curva de puntos y rayss 112. la pre-
8ién en el vollmen con memorie 71 estd repreﬁentada por la
curva de linea de faYaé 113. La presién transmitida desde el
regulador 62 hasta la oémara de regulacién 34 de la vlvula
de relé 15 por el conducto 53 estd identificada por la curva
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'mentd;en que 1a vﬁlvula;de-solenoide 41 se pctiva para des-

frenoca, la presién de trgbajo se reducird répidamente segﬁn |

‘1Gmen con memoria (ourves 114 ¥y 113) se reducirén a un ritmo

:miento de loa frenoc 15 es auficiente para indicar la necasi-

‘deeactiva y este punto en el fiempo estd . representado por la

el volimen con memoria 71. Los{frenos volve:an 8 entrar en

—16—

de‘rayas y dobles puntos 114, Todas las preéiones'de las
curvas 111, 112, 113, 114 se siguen enire si practicamente a]'
mismo valor, excepto en la’ demor& en la acurulacidn de pre-

s16n en el volimen con memoria T1, (curve 113) heste el mo-

cargar los frenos, Este punto en el tiempo estéArepreaenfadb

por-laAlinea 115 en la figura 4. Cuando se q§soar§éni;os
indica la ocurva 112. Las presiones en el regulgdor y sl vo-

menor y existird un desplazamiento de 0,70 Kg/em? entre estas

doa curvas, Cuando la presiénéen el disﬁoeitivd de acciong-
dad_de que vuelvan Y funcionaé los frenos, el solenoide ae
1inee 116 del grafico de la figura 4, En este punto en el
tiempo, el regulador 62 trataﬁa de reateblecer una presién
en el diapoaitivo de aooionamiento de los frenos 15 equiva- |

lente a una presibn de 0,70 Kg?cm mayor que la presidn en -

accibn répidemente segin indichk la inclingoién pronunciada

eh 1a curva 112. Eafa inclinacién pronﬁnciada'continuaré4haa— : .

ta que la preaién de descarga alcanza la presién del regulador.
Cuando esto ocurre, la presién de descarge se reducira gra~ |
dualmente debido a la fuga de ailre en el voldmen oon memoria
71 a través del orificio 74 para eumenter la presidn en el
volémen con memoria y la que actia sobre el regulador 62, Su~
-poniendo que el dispositivo de regulaoidn 43 no indique la

necesidad de otra descarga de frenos, la presién de trabajo

continuaré sumentendo hasta que la presidn del regulador 114
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'o hasta que el ve-hioulo ha llegado a detenerae.

{7 -

alcance la presién del pedal dentro de unos limites estableci%
dos por el muelle 29. En este sumento, la'vélvula d; reten-
eibn 2§ 80 volveﬁé a abrir y'permitiré ls oomuﬁicacién direc-
ta entre la vdlvula del pedal 12 y la cdmara de coatrol de la
vilvula de relé 34, '

Resultaré fécilmente evidente que la construccién

desorite proporciona una modulabiéﬁ efectiva de la presién
de funcionamiento de los frenos durante ud ciclo de control

de patinazo que reduce la posibilided de bloqueos ulteriores

de lge ruedas. E1 uso de la vélvula de regulacién 62 junto
con el volﬁmeﬁ con memoria 71 hace que los ulteriores funcio-
ngnientos repetidoa ge efectuén a una presién menor que la
presién que existia durante el momento del bloqueo original
de las ruedas. La presién de funcionsmientos sucesivos gumen+

ta graduglmente hasta que se e;perimenta un bloqueo ulterior |

El empleo del regulador 62 Junto con la valvulg de
retencién 26 proporciona tembién la presién moduleda adn en
el caso de que la vélvula de retencibén 26 tuviera fuga. Si el
aire de la valvula del pedal 12 se fugs pof la vdlvula de re-
tencidn 26, el’rggulador 62 funcionara para eumentar la pre=
sién correocta a pesar de la fuga..Adicionaimente, 8l tuviers
de nuevo fuga la vdlvula de solenoide 47, funcionaria el re-

gulador para mantener la presién ocorrecta, -

' A pesar de ser evidente que las modalidades de'pre~i5
ferencia del invento descritas estdn perfectamente calouladasi
para cumplir loa objetos indicados, se comprendera que el in—]
vento ea ausceptible de modificaciones, variaoionas N4 oambios
sin desviarse del alcance apropiado o correcto signifiocsdo dex

las reivindicaclones adjuntas. }
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de loe frenos a’una presidén regulada.

...18..,' L ' '

NOT A | : |
Deserita suficientemdnte la naturaleza del invento,
el como la manera de realizarlo en la préoctica, debe hacerse
constar que las dispoaicionea anteriormente iﬁdicadas, son
suSéeﬁtibles de modificaciones de detslle, en cuanto no alte-!
ren su principio fundamental También sé hace constar que el

invento se refiere a ung golicitud de Patente presentada en

Norteamérica con fecha de 25 de octubre dé 1.974 y N2 517. 8654
acogliéndoge por lo tanto a los beneficios que conceden loa E
Convenios Internacionales en vigor, siendp lo que constituye
lg esencia del referido invento y por lo que se solicita Pa- f
tente de Invencién por 20 efics en Esppfid, sobre: PERFECCIONA-
MIENTOS EN SISTEMAS DE FRENOS ANTIDERRAPANTES PARA VEHICULOS,'
caracterizandose por lo siguiente: ' '

1.~ Perfeccionamientos en sistemas de frenos anti-
derrapantes para ‘vehfoulos, caracterizados porque ‘se "dota a
ceda sistema de medios de funcionamiento de-qu ‘frenos, un
mando del conductor para gplicar de una formg aeiectiVa pre-
8ién de accionamiento a los medios de funcionamiehto de los
frenos . para hacer funcionar lod frenos del vehiédio, medios
de réguiacién para proporcionar ua auminiatro_ragulado de pre<
sién, medios sensibles a un estado de patinzéo inminéntq para
desahogar la presidn en los medios de funcionamignto de los
frenos y evitar el patinazo, y medios sensibles a un estado
bredeterminado para aplicar después presidn desde los medios
de regulacién haste los medios de funoionamiegtq de los frenog

para una ulterior splicacién de los medios de funclonamiento

2.~ Perfeccionamientos segin la rqivindicécién 1, |

caracterizados porque los medios de regulacién proporcionan t
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‘preaibén de funcionamiento de los frenos gradualmente en au-

i
|
mento durante accionemientos repetidos ulteriores. 1
3.~ Perfeocionamientos seghn la reivindicacién 1, |
caracterizados por@ue los medios de regulacién proporcionan i
una presién para el accionamiento repetido que estid relacio- g’
nada con la presién que existfa en el momento de soliarse
1os frenos. 4 , o L
4.~ Perfeccionamientos segun la. reivindicacion 1,
caracterizados pbrque los medios de regulacién proporcionan
ung presién regulada que depende del interVaio de tiempo en—

tre el punto en que se sueltan los frenos y el punio en que

vuelven a entrar en accién,

5.- Perfecoionamientos segin la reivindicaciéa 4,
caracterizados porque los medios de feghlacién proporcionan
una presién pera aoéionamiento rqpatido que esta relacionada
con le presién que existia en el momento dé soliarse los fre-
nos,

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,

caracterizados porqué se dispone ademis wa digpositivo de vald
vula de retencidén interpuesto entre el mando del éonductor ¥y
el dispositivo de aocionamiehto de los frenos, con el fin de
aislar el mendo del conductor de log medios de éccibnamiento
de los frenoé en respueafa e un estado'de patinazo inminente,
- T.= Perfecciongmientos segin la’reivindicacién'65
céraoterizados porque la valvula de retencién se compone de
une primera cémara sensible a la presiéh oen los medios de a0~
cionamiento de 10s frenos, una segunda océmara sensible a la
presién del mando‘dei conductor y un elemento m6v11 sujeto a

dichas presiones,

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaoién 6,
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" caracterizados porque los medios pars reéulaciéh proporcionan

carecterizedos porque los medioé'de regulacién proporcionan

-20~ -

caracterizados porque el regulador recibe fluido de gociona-
miento desde el hando del conductor .
9.~ Perfecoionamientos segin la reivindicgcién 8,

caracterizados porque los medios de regulacidn proporoionan,

*

ung presién para el acoionamiento repatido querasté relaciona-
da con la presién que existia en el momento de soltarse los

frenos.

10e=~ Perfeccignamientos seghn la reivindicacién 9; X
caracterizados porque los medios de regulacién proporcionan !
una presién de accionemiento gradqalmente en gumento du:ante i
ulteriores acciongmientos repetidos. - o

! ) .
11.=- Perfecciongmientos: segin la reivindicacién 9,

ung presién regulada que depehde del interv;lo de .tiempo gntré
el pynto en que se sueltan IOs‘frenoe'y el punto en que vuel=-
ven a entrar en aceién. '

12.—“P§rfeccion§mientos segln la reivindicaéién 1y
caracterizados porque los medios de sccionamiento de los fre-
nos comprenden una vilvula de relé, y porque los medios para
desahogar la presidn en la vdlvula de relé odmpreﬁden una
vélvula de solenoide destinada, cuando entra en aceidn, a
descargar la preaién en la véivﬁla de rglé.

13.=~ Perfeccionagmientos segin lg reivindicaeidn 12,

una presién de acclonamiento gradualmente en gumento durante
ulteriores accionagmientos repetidos, !

14.- Perfeccionamientos segin la reivindicgecién 12,
caracierizados porque los ﬁadios de :egulaci6n proporcionan :

ung presidn de accionamientd repetido que se relgcions con la

presién qde existia en el aumento de soltarse los frenos,
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; vilvula de regulacidén y un volimen con memoria pera establece

-0q

1

15.= Perfeccionamicntos segin ig reivindicsoidn 12,/

caracterizedos porque loas medios de regulacidén proporoionan
una presién regulsda que depende del intsrvalo de tiempo en-
tre el punto en que se suelpan los frenos y el puntd en que

vuelven a entrar en gccibn, !

© 16.~ Perfeccionamientos seglin la reivin-dicscidn 15|,

caracterizadoa poréue los medios de regulacién proﬁorcionan

una presién de qocionamiento repetido que se reléciona con

la presién que éxistia en ol momento de soltarse los frenos,
- 17.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 12,

caracterizedos porque los medios de regulacién comprenden una

la presién regulada de la vélvula de regulécién, estgn&o:al
vollGmen con memoria en comunicacién de fluido c@n la valvula
de relé. N

18.~ Perfeccionamientos seghn la reivindicacién 17,
caracterizadoa pbrque se dota sdemga de un conducto restringi.
do que ae extiende deade el volimen obn mamoria para permitir
que lg presién en el volfmen con memorig se reduzoa durante
el ciclo de descarge de 10s frenos con el £in de reducir la
presién establecida en la vélvula de regulacién con relacién
al momento en que se eheltan los frenos, ‘

19.= Perfeccionamientos seghn la reivindicacién 12,
caracterizados porque se dispone un dispositivo de valvula-
de retencién interpuesto entre el méndo ael conductor y el
dispositivo de accionamiento de los frenos con el fin de ais~
lar ol mendo del conductor del dispositivo de accionamiento
de los frenos en respuesta g un gstado de patinazo lnminente.

20,- Perfeccionamientos segin la reivin-diceoién 19

e

caracterizados porque la valvula de retencién se compone por
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que sale del volimen con memorig para permitir que la presién

-22~

ung primera cémarp sensible a la presidén en él dispositivo dei
accionamiento de los frenoa, una segunda cémare pengible g lar
presién del mando del conductor y un elemento mévil sujeto a !
dichas presicnes,
21.~ Perfeccionaemientos segin la reivindicécién 19,
caracterizados porque los. medios de regulgcién compienden una
vélvula de regﬁiacién ¥y un vollmen éon memoria paré estable~
cer la presidén regulada de la vélvula de regu;gcién, estando
el volémen con memoris en conexién de fluido con la vélvula
de relé, .
22,~ Perfeccionamientqs.segﬁn lg reivindicacién 21, .

caracterizados porque se doia ademas de un conducto restringido

en el vollmen con memorig se reduzéa durante el ciclo de des-
cargs de 10s frenos con el £in dé redubir la presién estableci-
da en la vélvula dérregulacién con relacién al momento en que
se suelian los frenos. | 7

' 23~ Pérfeccionamienfps gegin lag reivindicacidén 17,
caracterizados porque se diaponé ademgs un con&u@to restringi-
do que se extiende entre el ’volﬁmen cbn memoria é"la valvula
de relé para proporclonar une preaiéq lentamente en aumento
on el volﬁmep con memoria al enirar en accién los fremos.

‘ 24,- Perfecciongmientos segin la reivindicacién 22,
oeraoteriéados porque se dispone un conducto restringido que
se extiende entre el volmen con memoria y la vdlvula de relé |
pare proporcionar unag presidn lentamente en aumenfo en el vo~
lﬁmeh con memoria'al funcionar los frenos, ) S i

25,=- Perfeccionamientos en sistemas de frenos anti—

dermpsarntes para vehiculos, tal y como Quedarsustancialménte

descrito en la ﬁresente Memoria e ilustirado-en los sdjuntos -



2.

dibujos, . v!
Estg Memoria consta de veintitres hojes escritas a i

méquing por una sola cara.. _ : |
Madric'i, 254 @m’.'i
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