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RESUMEN DE LA DESCRIPCION

Se describe un circuito eléctrico de servodireccién

que incluye un circuito hidrdulico y un conmutador de circulacisén

incluido en el circuito y que responde eléctricamente a la circu-

1aqién del fluido en el circuito hidrdulico. Dos relés de conmuta
cidén estdn conectados eléctricamente con el conmutador de circula
cién y se sitdan er posiciones abierta y cerrada de acuerdo con
la circuluacién del fiuido a través del conmutador de circulacién,
¥y un tercer relé de coﬁmutacién estd incluido en el circuito eléc
trico y estd conectado & un motor eléctrico de accionamiento de
una boqba hidrdulica. Igualmente, la Ilave de encendido del vehicu
1o esté conectada con el circuito eléetrico, todo ello con el ob-
jeto de energizar el motor eléctrico cuando e¢! motor del vehiculo
no estd en marcha, y con e} objeto de proporcionar energia hidrdu
lica para le unidad de servodireccién del vehiculo.
- CIRCUITO.ELECTRICO DE SERVODIRECCION DE VEHICULO

El invento se refiere a un circuito eléctrico de

servodireccién de vghiculo que estd energizado cuando la unidad
de serveodireccidén hidrdulica del vehiculo no estd funcionando,'
por ejemplc cusndo el motor estd parado, y por tanto el circuito
eléctrico segin el inventc proporciona un sistema auxiliar para
sumiristrar fluide hidrdulico y permitir el funcionamiento de emer
gencia de la servodireccién del vehiculo.

ANTLCEDENTES DEL INVENTG

En la técnica anterior,se equipan corrientemente

los vehiﬂulos de unidades de servodireccién, y estes unidades es~
tdn accionadas hidrdulicamente, ya que el motor dcl wvehiculo hace
funcionar una bomba hidrdulica que suministra la presidn hidrduli

ca 2 la unidad de servodireccidn. Sin embargo, cuando el motor se
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para, por ejemplo en caso de averia o en caso de que se cale, en
tonces el accionamiento convencional de la unidad de servodirec-—

cion se interrumpe también y se produce una pérdida de energia

en la unidad de servodireccidén. Este fenémeno es peligroso y mo-

lesto. .
Un objeto principal del invento consiste en propor

cionar un sistema auxiliar para suministrar energfs a la unidad

de servodireccidn, incluso cuando el mobor no estd funcionando.

En estas circunstancias, el objeto del invento consiste en propor
cionar un sistema de servodiréccidén auxiliar, Mds particularmente,
un objgto del invento'QOnsiste en proporcionar un sistema de ser-
vodireccién auxiliar que detecta automdticamente el funcionamieg'
to del motor del vehiculo, de tal manera que en caso de inbterrup
cién inadvertida o inintenpionada del motor del vehfculo, el sig
tema de direccién auxiliar segin el invento, entra en funciona-

miento y suministra la fuerza necesaria para la unidad de servo

" direccién del vehiculo. -

Otro objeto mds del invento consiste en proporcio
nar el dispositivo de servodireccidén auxiliar en cuestién por me
dio de un sistema que no gasta energia eléctrica ni cualgquier
otra forma de energlza procedente de la bateria delvehficulo o del
motor del mismo cuando se pone en marcha el motor, quedando sin
embargo el sistema inmediatamente preparado para ser utilizado
después de gue ei motor na arrancado.

Otro objeto del invento consiste en obtener este
efecto con un sistema de mervodireccién auxiliar que puede ser
accionado cada vez gue el mobtor se para de maznerza intencionada,
por ejempion, cuando se Getiene el funcionamiento de un motor die-
sel de un vehfculo traetor, estando la llzve de encendido corra-

da. ¥n esdas condiciones, el sistems auxiliar o sictema de cmer-
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goncia segin el invento, puede ser verlflcado y comprobado de m2 m2

" nera natural y conveniente cada vez que se hace funcionar el mo-

tor.

En resumen, el sistema de servodireccidn de emer-

gencia segin el invento, se pone en funcionamiento de manera au-

tomdtica, inmediatamente en cuento se detiene el funcionamiento
del mobor o cuando éste se cala accidentalmente, pero estando 1o
davia cerrada la llave'de enceniido, y el sistema del inveanto no
toma energia de la baterfa del vehfculo cuando se efectia el arran
que del motor. :

! Otros obaetos ¥y ventajas del 1nvento podrédn vers
claramente 1eyendo la smgulente descripeidn, a 1a luz de los di ’
bujos que la scompafian, .

BREVE DESCRIPCION DE L0S DIBUJOS

La fipura 1 representa los componentes que consti-

tuyen un modo de realizacidén del invento.

Ia figura 2 es una vista esquemdtica de los compo-

nentes eléctricos representados en la figura 1.

Ia figurs 3 es una vista similar a la figura 2 pero
gue representa los interruptores en una posicién cerrada. ’
DESCRIPCTON DETALLADA DEL i0DO DE

REALIZACTON PREFERIDO DEL INVENTO

, Como s¢ ha dicho en el predmbulo, el invento se
refiere & un sisiema de direccién asistida suxiliar, que estd in
terconectado con 2l sistema normal yfconveﬁcional de un vehiculo
en el cual la bomba hidréulica de la direccién asistida estd ac—
cionada por el motor del vehiculo. EL vehiculo puede ser un trag
tor acciosado por un motor diesel provisto de una bomba hidrauli .

ca y de una unidad de servodireceidn hidrdulica aslimentada con

el fluide hidrduiico procedente de la oomba, todo ello de manera
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convencional. La figufa 1 representa una bomba hidrdulica 10 que

~tiene una tuberfa hidrdulica 11 conectada con ella, y'esta dispo

- sicién puede ser la disposicidén convencional de bhomba y tuberia

de un vehiculo provisto de estos dos componentes bien conocidos

y de tipo convencional.'Ademas, la figura 1 representa un motor
de arrangue de tipo standard o convencional 12 accionado por una
baterfs convencional 13 a través de un cable eléetrico 14; ademds
se representa también en la figura 1 una llave de encendido con- .

vencional 16, )
' la figura 1 representa ademds los componentes eléc

" tricos utilizados en el invento, y se representa igualmente un

conmutador de circulacién 17, accicnado eléctricamente, que estd
conectado con la bomba 10 por medio de una tuberia hidrdulica 18.
El conmutador de circulacidn 17 es de construccién convencional

¥ bien conocida, y los peritos en la materia ﬁodréniwer y enten-

der que el conmubtador de circulaecién 17 recibe ¢l fluido hidrdu-~

‘lico a través de la tuberia 18 y por tanto, que el conmutador de

termine la circulacién del fluido hidrdulico, o su ausencia, y
gue el conmutador 17 incluye también una seccién de iaterruptor
eléctrico que responde a la presencia o a la reduccién o ausencia.
del fluido hidrdulico en el conmutador 17. Este conmutador de cir
culacién 17 puede estar constituide por el modele 27055 fabricado
por la Gems Division of Delaval, Sociedad Anérime de Farmington,
Connecticut. Por tanto, el conmutador de circulac:én 17 és un mo-
delo de construccidén convencional gue recibe ol fiuido hidrdulico
¥y determina sw presenciz y reacciona vor medio de la seccidn de
interruptor eléctirico del elemento 17 de una mauera que se des-
cribird mds adelante con relacién e lasg figuras 2 y 3.

Ta fieura 1 reprecenta adengs un sictema de rolés

eléctricos que imcluye la unidad 1Y comsiiituida por un priscr re
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1é de conmutacién 21 y un segundo relé de conmutacién 22 y un ter
cer relé de conmutacidn 23, que pueden estar constituidos por re-

lés de solenoide. Ademds, en el sistema de la figura 1 se represen

“fan una combinacién 24 de motor eléctrico ¥ bomba hidrdulica y una

ldmpara eléctrica indicadora 26, estando la ldmpara 26 conectada
con el relé 21, mientras que la bomba y el motor 24 estdn conectg
dos con el solenoide 23, por ejemplo por medic de la linea eléc-
trica 27, estando el solenoide 23 conectado con el relé 21 por me
dio de la linea eléctrice 28. Por otra parte, la llave de encendi
do 16, ¥ el .conmutador de circulacién 17 estdn conectados en se~

rie con la linea eléctrica 29, y la llave de encendido 16 y la u~

i S
.nidad de relé 19 estdn cvonectadas por medio de la linea eléctrica

31, mientras que las lineas eléctricas 32 y 33 conectan el conmuta
dor de circulacién 17 con 1l¢s relés de conmutacién 22 y 21, respec
tivamente. Igualmente, la linea eléctrica 34 conecta el solenoide
23 con el motor de arranque 12, s

Con la diéposicién gue se ilusira en la figura 1,
se entiende que la bomba 10 estd conectada hidrsulicamente con el
conmutador de cireulacién 17, el cual detecta por tanto la circu-
lacién del fluvido hidrdulice procedente de la bomba 10, Ademés,'
cvando la bemba 10 no estd produciendo una circulacién hidrdulica
edecuade, este fenbmenc es detectado por el conmutador 17, el cual
a su vez da lugar al ciefre de los relés 21 y 22, los cuales 2 su
vez conectan la bateria 13 con la cowbinscién de bomba y motor 24.
Por consiguiente, cuando la bomba 10 gque esté arrastrada por el
motor del vehfculo, por ejempleo, el motor diesel de un tractor de
ja de produszir una'circulacién hidrdulicz adecuada, el sistema
eléctrice ez el invenio detecta la reduccidén de la circulacién -
hidrdulica y conecte cléctricamente le baterfa 13 con el motor eldc

trico auxiliar y la unidad de boaba Lidrdulica 24 para suminisirar
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nal del vehlculo. Por tanto, el invenbo proporciona un sistema de

,servodirecéién de emergencia que puede funcionar separadamente del

funcionamiento del motor del vehiculo.

' Las figuras 2 y 3 representan la disposicién esquew~
mética del circuito eléctrico de los componentes ilustrados en la
figura 1, y se utilizan en todos los dibujos las mismas referen~
cias numéricas paré designar componentes similares. Puede verse
por tanto, que la bateria convencional 13 del vehfculo estd co-
nectada a masa por el cable eléctrico 36 y estd conectada con el

. relé é3,por el hilo eléctrico 34, segin se ilustra en la figura 2.
" El relé 23 puede ser un relé de solenoide de tipo convencional, y

estd provisto de un coneclor eléctrico 37, que tiene‘la forma de

3

un brazo de interruptor que’conecta eléctricamente el hilo 34 con
el hilo 27 para accionar el motor elécirico de la combinacioén de
motobomba 24. Por tanto, el cierre eléctrico del interruptor 37
conecta la bateria 13 con la unidad 24, la cual funciona para
bombear el fluido hidrdvlico en una tuberia hidrdulica 38 conec-

tada entre la unidad 24 y la unidad de servodireccién hidrdulica

~ convencional del vehiculo, suministrando asi & la unidad de ser-

vodireccién hidrdulica el fluido necesario para su funcionanien-

to en caso de emergencia, segin se describe agul. Por tanto, el

relé 23 estd dotado de la bobiha usual 39 controlada por los re-

1és 21 y 27, los cuales estdn controlados a su vez por el conmuba
dor de circulacién 17; todo ello para conectar la baterfia 13 con
1o unidad 24. |

El resto del sistema eléctriéo incluye un hilo 41
conectado entre la bateriz 13 y la llave de encendide 16, la cual
estd concctada A su vez con el hilo 31 y un nilo 42 que me ~utien

de recpectivamante hasta log relés 22 y 21. Tl relé 22 incluye un
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interrupior que estd identificado por .un.brazo de conexién 43 y
un lado del-interruﬁtor estd conectado con el hilo 31 mientras
que el otro lado estd conectado con un hilo 44 el cuai a su vez
estd conectado con el hilo 32. El relé 22 estd igualmente provis
to de una bobina eléctrica 46, conectada con el hilo 32, mientras
que un hilo 47 estd conectado con la bobina 46 y se extiende has~
ta la CO?exién de masa, de la manera ilustrada. Jguelmente, el gg
1é 22 incluye un interruptof identificado por un brazo de conexién
48, estapdo un lado dei interrptor 48 conectado con un hilo 49,
mientras| que el otro lado del interruptor 48 estd conectado con
un hilo 1. Por tanto, los dos interruﬁtores del relé 22 pueden

. establecer y abrir un contacto eléctrico entre los-hilos 31 y 44

vy entre [los hilos 49 y 51, respectiivamente, por medio de los co~
rectore cdrrespondientes 43 y 48, de la manera convencional gue
pe ilusira eéqueméticémente en la»figura 2. Ig&almenﬁe, el conmu
tador de circulacién i7 tiene un conector eléctrico o brazo de
conmutgeién 52 que entra en contacto alternativemente con los hi
los 32/y 33, de la manera ilustrada. Los hilos 33 y 49 tienen una
bobina eléetrica 53 conectada con.ellos y situada en el relé 2f.
El relé 21 incluye tembién un interruptor identificado por el ég
nector eléctrico o brazo de contacto 54, e inéluye también otro
interruptor identificado por.el conector eléctricc o brazo de con
tacto 56. Igualmente, en el relé 21 se halla un hilo 57, y por
tanto el brazo de.contacto 94 del interruptor puede establecer y
abrir la conexidén entre los hilos 42 y 57. Un hilo.o conexion 58
estd situado entre los conectores 54 y 56, y por tanto el conce-
tor 56 puede establecer e interrumpir una conexidén eléetrica en-
tre los hiles 58 y 28, estendo el hile 55 cousctade con el hi-
lo 42 dc la manerz renresentada. '

En lo quz artecede, se han dcserito les comgonen~
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tes del sistema eléctrico y en lo que_sigue ge describird el sis
tema haciendo referencia a su funcionamiento. Cuando la llave de
encendido 16 estd cerrada, se suministra la tensién de la bateria
13 al conector 52 del conmutador de circulacién, y esta tensién
se suministra también al coneclor %4. Antes de que el sistema de

servodireccién convencional funcione en el vehiculo, es decir, an

tes de que exista una circulacién de fluido hidrdulico en el sig

tema, elfconmutador de circulacién 17 estd en la pocicién normal-
mente celrada en la cual el conector 52 estd conectado con el hi~
lo 33. Sin embargo, en este momento, el circuite elécirico ne es-
14 completo porque el relé 21y en particular la bobina 53 del mig
mo, no estd conectada a masa y por tanto, el circuito eléctrico
no estd |completo. ) ‘

A continuacipn, cuando existe una circulacibn je
fluido én el sistema hidrdulico en razén del funcionamiento del
motor del vehiculo, el conmutador de circulacién 17 detecta la
circulgcidén del fluido hidrdulico y el conector %2 del conmuta-
dor de|circulacién pasa automdticamente a la posicién normalmente
abiecrta que establecé la conexién con el hilo 32. En este momen-—
to, la bobina 46 se energiza y por tanto, el conector 48 se des—
plaza autométicamente pars entrar en contacto -con el hilo 51 ¥
crear asi la conexién de maca necesaria para el relé 21 a trovés
de los hiloes 49, 51 y 47. AL mismo tiempo, el conector 43 del re
1é de conmﬁtacién, establece la conexi6n con el hilo 44, ¥ el co
nector 43 permanece en la posbidn de conexién con =1 hilo 44,
cualquiera que sea la posicidén del conector 52 del conmutcdor de
circuiacidn, en razén de la disposici6r de la llave de encendido
cerrada 16 y de los hilos 31, 32, 44 y de la conexién de masa 47.

Por tanto, hasta ahora, el sistcma de servodirec-

cién del vebiculo ectd funcionande normalmenie, pero el sistarm

-
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eléctrico de emergencia segin el invento no estd todavie en condi
ciones de funciopar, ya que no se necesita,'y el interruptor del
relé 21 no establece la conexién con el relé final 23. ,
Sin embargo; cuando el sistema de direccibn asisti
da convencional del vehiculo, reduce o pierde su circulacién hi-
_dréulica; por ejemplo al calarse el motor, o por otros motivos,
el conmitador de circulacién 17 detecta.esta reduccibn de circula
cién’'y su ccnector‘52 se desplaza para establecer una conexién
con la lfnea 33, la cual energiza la bobina 53 y hace gue los co=-
vectores| 54 y 56 del relé se desplacen hacia arriba a una posicién

normalmente abierta, estableciendo ia conexién con los hilos 57 y

28, reSpectivamente. Por tanto, esta accién del conmtador de cir
culaciéﬁ 17 completa los circuitos eléciricos de los- interruptores

21 y 22 |y da lugar a la ene%gizacién del relé 23 que cierra su co-

"nector T ¥y por tanto energiza el motor elécirico y la unidad de

bomba hidrdulica 24, para su@inistrar la energia hidrdulica auxi-
liar deseada. : 7 _
Igualmente, c&élqniera que sea la posicién del co-
nector 52 del conmtador de circulacién en este momento, es decir
cualquiera que sea la circulacién del fluido hidrdulico a travéé
del conmutador 17, los interruptores 54 ¥y 56 ﬁermanecen en su po-
sici6n normalmente abierta en la cual establecen su conexi6n res-

pectiva con los hilos 57 y 28, y por tanto el sistema auxilisr

‘permanece en posicidén activa después de que ha sido situado ini-

cialmente en esta posicién, de la manera descrita mds arribe.
Esto quisre decir que existe una conexién elécirica entre la bate
ria 13 y a través de la llave de encendido 16 y de los-kilos 42,
58 y 28, y la bobina 3?, todo alld para mentener el conector 37
en pesicioén cerrads, mientras se necesitze cobtener ura circula-

cién adecurda de fluidc hidrdulico en las cendiciones descrivas
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mds arriba. . : ' o -. -_ N
La figura 3 representa la posicién de los varios

interruptores cuando el sistema auxiliar segin el invento estd en
la posicién activa que se describe méds arriba. Por tanto, los in=
terruptores de los relés 21 y 22 estdn en la posicién normalmente
gbierta Que se ilustira en la figura 3, y estos interruptores son
tales que ocupen una posicién normalmente cerrada cuande estdn en
la posicién ilustrada en la fipura 2, y el conmutador de circula~
cién 17 putd en la posicién normalmente cerrada de la figura 3, ¥
estd en la posicién normalmente abierta cuando el conector 52 es-
t4 conectado con el hilo 32. .

" Cuando el sistema ha sido situado en la posicién
de la fipura 3, permunece en esta posicién hasta que. se abra la

llave d¢ encendido 16, y po¥ tanto, presemta la caracteristica de

"disposifivo de emergencia que se desea obtener. Igualmente, el sig

tema no gasta energia eléctrica mientrasse efectia darranque del
motor, ya gque tanto la llave de encendido 16 como el conmutador
de circulacién 17 deben estar en la posicibén orientada hacia aba-
jo d&¢ sus conectores respectivos 16 y 52, y el conector 52 ocupa-
ré su posicién orientada hacia abajo o normalmente abierta , =ola
mente después de establecerse la circulacién hidrdulica, lo que a
su vez sitda el conector 43 del relé en su pbsicién normalmente
abierta de conexifn con el hilo 44 para establecer el circuito
completo o conectado a masa del relé 21, segin se ha descrito
mds arriba. Sin embargo, el sistema estd preparads para ser em-
pleado inmediatamente qcspués de asrrancar el motor y el cormuta-
dor de circulacién 17 se uitia con su conecior 52 conectado con
el hilo 32.

El sistema pnede normalmeunte hacerse funcionar du

rante cortus periodos @r tiempo para verificacién y lubricacid:,

»
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cada vez gue se para el motor diecel de este tipo de sistema, por

medio del interruptor o botén de parada de motor diesel convencio

nal, y antes de abrir la 11ave de encendido 16.

En resumen, el sistema segin el invento detecta la
ausencia de la énergia hidraulica principal de la servodireccién
y activa una bomba auxiliar accionade e;éctricamente. El sistema
vtiliza una légica a base de relés para proporcionar la secuenciz
adecuada de acontecimientos que dan lugar a la activacidén del sis
tema auxiliar, y esta secucncia consiste en gue en primer lugar,
se cierra la llave de'encendida 16, a continuvacién el sistema de-

tecta la circulacién hidréulica, y después detecta la pérdida de

c1rcu1ac16n hidréul1ca ¥y ener iza la combinacién auxlllar de -mo~
" tor eléctrico ¥y bouba hidrdulica?2i. .

En resumen, Aa presente patenic de invencién que
se solicita deberd recaer en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. = Cifcuito eléctrico para un vehfculo que tiene
una bateria (13) y un sistema de direccién asistida-que incluye
una bomba hidrdulica (10) y una tuberia hidrdulica (18), que in-
cluye un conmutador de circulacidén eléctrico (17) conectado con
dicha linea hidréuiica (18) y del tipo semsible a la circulacién
del fiuido hidrdulico a través de diého conmutador (17) y que in
cluye un conector eléetrico névil (52) que puede situarse en unas
posiciones eléctricas normalmente cerrada y normalmente abierta,
de acuerdo con la circulacién y la falta de circulacién del fiui
do hidrdulico a través de dicho commutador de circulacidén (17),
un interruptor eiéctrico supiementario (16) conectadorelécfrica-
mense en serie con dicho conmutader de circulecién (17) y dicha
bateria (13 parc corectar y desconectar dicho conmutador de cir

culacién (17) con relacién & dicha bateria (13), una combinacién
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(24) de motor eléctrico y bomba hidrégliéa secundaria, y un sistg
ma de relés cléctricos (21, 22, 23) donectados.elécrricamente con
dicho motor elécetrico (24), y con dicho comnmutador de circulacién
(1) y qﬁe responde automdticamente a dichas posiciones de dicho
conector eléctrico (52) vara conectar y desconectar eléctricamente
dicho motor elécirico (24) con dicha bateria, incluyendo dicho cir
cuito las mejoraz que consisten en que dicho sistema de relés elég
tricos ihcluye tres reiés de conmutacién (21, 22, 23) gque tienen
cada uno!una bobina eléctrica (53,‘46, 39) y unos conectores eléc
tricos (54, 56, 43, 48, 37) que se sitdan en posiciones eléctricas
normalmente abiertas ¥ cerradas en respueéta a la corriente eléc~
trica gue atraviesa cada bobina (53, 46, 39), estando dichas bobi
nas (53,4 46) de dos ‘e dichos relés de coﬁmutacién (21;'22) conec
tadas eléctricamente con log lados eléctricos correspondientes '
(33; 32) de dicho conmutador de circulacién eléetrico (17) para
conectarse alternativamente con dicho interruptor adicional (16)
de acugrdo con la cireulacidén dd. fluido a través de dicho conmuta
dor de]circulacién (17), estando dichos conectores eléctricos (54,
43) de dichos dos relés de conmutacién (21, 22) conectados eléctri
camente con dicho interruptor eléctrico suplementario (16) estan-—
do dichos dos relés de conmutacién (21, 22)'conectados eléchrica~
mente el uno con el otro (49), y estando uno de ellos (22) conec~
tado 2 masz y formando ura masa elécirica (47) para dichos dos.
relés de commubacién (21, 22), estando el obtro relé (21)'conectg
do eléclricamente con dicha bobina (39) del tercer relé de conmy
tacibn (23), estando dichos conectores (37, 27) de dicho tercer
relé de conmutacién (23) conectados eléchiricamente con dicho no~
tor eléctrico (24) y con dicha bateria (13} y esteudo dispuestos
de maners que to cierrven cléctricamente cuando dicha bobina (39)

entd cnergirade eléetricamenie, encrgizando usl dicho motor eidg
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trico (24) por medio de dicha bateria_(13). -
2. - Circuito eléctrico seg¥n la reivindicacién 1,

caracterizado porgue dicho interruptor eléctrico suplémentario

(16) es un interruptor de encendido de dicho vehfculo.

' 3. = Circuito eléctrico segin la reivindicacién 1,
caracterizado porque de los dos relés de conmuiacién (21; 22) el
relé conectado @ masa (22) estd conectado eléctricamente (32) con
el lado normalmente abierte de dicho conmutador de circulacidén (17)
¥ porque el otro de diéhos relés de commutacidn estd conectado elég
tricamente (33) con el lado normalmente cerrado de dicho commta-

dor de circulacién (17) para conectar eléctricamente dicha bobina

"63) del jotro relé de conmutacién (21) con dicho inierrupfor suple=

mentarid, cuando la circulacién del fluido en dicho conmutador de
circulacién (17) tiene solspente un valor minimo, con el fin de
conecta aSi eléctricamente dicho tercer relé de conmuta016n (23)
con dicha bateria (13).

4, - Se reivindica por Wltimo como ub;je"co sobre
el aue ha de recaer-lé Patente de Invencidn que se solicita:
CIRCUITO ELECTRICO PARA UN VEHICUILO. |

Todo conforme queda deserito y, reivindicado en
la presente memoria descriptiva que cqnsta ﬁe catorce pAginas
mecancgrafiadas y dibujos que se acompafian,

" Madrid, 23 Octubre 1.975
BER{TA] UNGRIA

PP, g
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