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en Kings Road, Tyseley, Birmingham 11, West
Midlands, Inglaterra.

La presente invencidn
proporeiona un elemento de horquilla para un freno de dis

co de horquilla deslizante, del tipo que se caracteriza poxr
que el elemento de horquilla, que se monta deslizanteumente
sobre un elemento de par de torsién y cabalga en una parte

menor que la periferia de un disco giratorio, comprende un
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aceionador para bmp@jar directanente uph.zapata de friccién
sobre un iado del disco, después de lo cual 1a.horquilla se
desliza con relacidn al elemento de par de torsién y apliéa,
por reaccién, una bastilla opuesta al dtro lado del disco.

Cuando la conexién deslizante éntre los dos elemen~

tos estd prevista por un par de pasadores fijos con respecto |

& uno de los elementos y deslizante en aberturas en el otro
de los elementos, es importante asemurar que ios pasadéres

¥ las aberturas estén alineados ¥ sean paralelos con preci-
g8ién. Cualquier desviacién apreciamble, que normalmente sea
del orden de las ineaactitudeé previstas en la_fabricac;én eﬁ
cadena, afectard la facilidad con el que pl-elemento'de‘hor;
quille pueda deslizarse sobre el elemento de par de'térsién
dando por resulﬁado una frenada desigual cuando, por ejemplo,
dos frenos nominalmente idénticos con caracteristicas dife-
rentéa de deslizamiento se montan en la ruedas delanteras de
un vehiculo, Para resolver este problema se han hecho muchas
proposiciones que comprenden la provisién de elementos resi-
lientes que absorben dicha falta de alienacién Que pudiera
haber presente y la provisién de pasadores qe componentes mul
tiples que son ajustables durante el ensamble del freno. Es~
ta Gltima solucién ha demostrado ser la méds satisfactoria pe-
ro éxige un elemento de par de torsién de espesor sustancial
cusndo los pasadores son deslizables en el elemento de par

de torsién o, cuando los pasadores son deslizables en la hor-
quilla, exige un elemento de par de torsi6én con adaptacién
especial que debe equipararse con los pasadores para permibtir

la unién de los paseadores al elemento de par de torsién.

Surgen problemas cuando el elemento de par de tor- |

s8ibén no se fabrica con el freno, pér ejemplo, cuando el ele-
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~ del vehiculo, 6omo es una mangueba solidaria de un puntal de

torsién es de construccidén simple y no es necesario que,él‘

- proporcionar una conexidn deslizante a un elemento fijo ade

-3 -

mento de pax aé tofsién e3 un ccuponente de la suspensidn

la suspensidn, por lo que ei-presen@e invento tiene por fina< .
1idad proporcionar un freno de disco del tipo descrito ini-

cialmente, que se caracteriza porqde el elemento de par de

fabricante de rrenoé lo adapte de un modo especial para re- -
¢ibir los pasadores de montaje de 1& horquilla,

Begtin un aspecto de la presente invencién,.ae pro-
porciona un elemento de horquilla para un freno de disco de
horquilla deslizante, cuyo elemento de horquilla.es un ele=

mento con forma generalmente de U provisto de medios para

par de torsién, y un accionador en el elemento de horquilla
para empujar directamente una zapata de friqcién sobre un,lal
do de un disco giratorio‘y hacer que el elemento de horqui-
1la se deslice con relacién al elemento de par de.torsién pa+
ra aplicar, por reaccién, una zapata de friccidén opuesta en
el otro lado del disco, comprendiendo dichos medios un par

de pasadores colocados deslizantemente en aberturss comple-
mentarias en un limbo del elemento de horquilla generalmente
en forma de U v extendiendose hacia el otro limbo, teniendo

cada pasador medios de aujeoién'por los cuales se pdede uhir

1

al elemento de par de torsién, i
- El freno de disco de horquilla deslizante compren-
de un disco giratorio, un elemento de par de torsién, un ele+
mento de horquilla montado deslizantemente sobre el elemento
de par de torsién y cabalgando en una pequeiia parte de la

periferia del disco, y un accionador en el elemento de hor-

quilla pars empujar directamente una zapate de friceidén con-
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- tra un ledo del disco y hacer que el elomenbo de horquilla

"lado del disco montandose el elemento de Horquilla sobre el

ra soatener lateralmente la citada zapata de friccidén opues-

. avance experimentadas por la zapata directamente acciohada_

-l -

se deslice con relacién al elemento de par‘de torsién y apli-

. { -
car por reaccidén una zapata de friccidn opuesta sobre el otro

elemento de par de torsién por un par de pasadores que se ex-
tienden desde un lado del elemento de par~dé torsibn en di~- _
reccién contraria al disco, disponiendose cada uno de los pa-
sadores de una forma deslizante en una ébertura complementa-
ria en el elemento de horquilla y sujetandose al elemento de
per de torsibén por medio de un dispositivo de sujecibn que
atfaviesa una abertura en el elemento de par de torsién y se
sujeta al pesador,

' Por 15 tanto, solamente es-ne&esario formar en el
eleménto de par de torsidén un par de aberturas simples lisas
a través de las cuales pueden pasar los dispositivos de suje-
cién, ‘ 'v _.

E)l hecho de quellos pasadores se extiendan desde
un lado del elemento de par de btorsién en direccidén contra-
ria al disco, significa que el freno pdederélojarse dentro
de una rueda de vehiculo de tamaﬁotpequeﬁo puesto que solo
es necesario que el elemento de horquilla se extienqa sobre
la perifegialdel disco. Cuando hay auficiente-espacio entre
la periferia del disco y la rueda del vehiculo con la que se
asocia, el elemento de par de torsidén puede tener partes que

se extienden sobre la periferia del disco suficientemente pa-

ta. En cualquier caso la zapata directamente accionada se
sostiene de preferencia lateralmente por medio del elemento

de par de torsibn de modo que las fuerzas de resistencia al

AN
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be cualquier.desalinegcién que surja del elemento de par de

-5 -
: - ’;,l. :

durante la frensda se 3rasladen Airectamente al eleménto de
par de torsién. .

Uno o ambos de los dispositivos de sujeci6n pueden
atravesar'una abertura de mayor tamaefio en el elemento de par ‘|
de torsién de forma qﬁe uno o ambos pasédores puedan ajustar-
se lateralmente .durante el moﬁtéae del freno. Cuando solamen-
te la zapata interiop o directamente acciphada se sostiene
lateralmente por el elemento de par de torsién, es preferible
que sea ajustable lateralmente solo uno de los pasadores,
transmitiendos{ entonces la carga de resistencia al avance
dezde la zapaté>exterior hagta é1 elemento de par de torsidn
por medio del elemento de horquilla y el otro pasadof. Uno o
ambos de los pasadores, preferiblemente tan solo el pasador
en el lado trasero de la horquilla, puede comprender un ele-
mento resiliente, por'edemplo.un-casquillo de caﬁcho que pPro-|

porciona la superficie de deslizamiento del pasador y-abaor-

torsién al flexar durante una frenada a fondo.

El invento se describe a continuqcién, g titulo de
ejemplo, tomando como referencia los dibujos adjuﬁtos, en los|’
que: . .

Le figura 1 es una vista en planta superior de una
parte de un conjunto de cubo y rueda de un vehiclilo que 1lev4
un freno de disco, representado en seceidn y construido se-
gin el invento,

Ia figura 2 es una vista de costado del diapositi;
vo ilustrado en la figura 1, donde se han omitido la rueda,
el cubo y el disco pero ilustra el extremo inferior de un

puntal de la suspensidn que comprende una mangueta sobre la

cual va montado glratoriamente el cubo, ilustrandose en sec-
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| suspensién del wvehiculo 10 del tipo que incorpora un amorti- -

1 sobre lea cual va montada giratoriamente el cubo de'la rueda

‘respectivos pasantes 28 y 30 a travée de los cuales se intro-

-6 =

cién pafte del freno.
Ia figura 3 es una vista tomnda g 1o largo de la 11~
nea de corte A-A en la fijsura 1 con la rueda del vehiculo omi~
tida, ' .
La fipura 4>es una vista similar a la figura 1, e
ilustra une segunda modalidad del inventd, _n ‘ ‘
' La figura 5 es una vista similar a la figura 2 del
disgositivo'ilustrado'en la figura 4 y
. L& figura 6 es una vista parcial tomada a 1o 1argo
de la linea de corte B-B de la figura 4 con la rueda del vehi
culo omitida, '., '
Refiriendonos a las fighras 1 y 2, un puntal de la

guadob hidrédulico telescépico (no ilustrado) tiene en su ex-

tremo inferior uns mangueta 12 que tiene una parte de eje 14, -

16, y una parte generalmente plana 18 a la que se transmite
el pai de frenaga ¥ que en adelante se denominafa eleémento de
par de torsidén. Un disco de freno 20 se extiende desde.el éu-
bo 16 con el cual gira y una rueda ‘del vehiculo 22 se atorni-
1la al cubo.

El elemento de bar de torsién 18 tiene dos orejetas

separadas circunferencialmente 24 y 26 formadas con taladros

ducen tornillos de fijacidén 32 y 34 colocados & rosca con pa-
sadores taladrados y roscados interiormente %6 'y 38. Los pasa-
dores 36 y 38 se colocan deslizantemente en agujeros clegos
40 y 42 en un elemento de horquilla 44 que se nmonta por lo

tanto deslizantemente sobre el elemento de par de Horsién 18.

Unos guardapolvos flexibles estancos 46 y 48 se extienden en-
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| colocar también con ajuste holgado en su abertura 28 pero es

-7 -

tre la horquilla 44 y loé pasadnzes reapsctivos 36 y 38 para
cerrar herméticamente la superficiesn do'deallzsmiénco y rote-
ner los paSadores en la horquilla. En la modalidad ilustrada,
uno de loéﬁpasadores 38, que es el més corto de los dos, lle=
va un manguito resiliente 50, cuya otra superficie proporcio-
na la superfipie,de-deslizamiento de dicho pasedor. £1 magguim
to 50 se puede formar por separado como un casquillo o puede
ser un revestimiento formado sumergiendo el pasador 38 en una
solucién de pléstico o de caucho, EL tornillo de fijacién 34
del pasador 38 ase coloca con ajuste holgado en la abertura 30
en la orejeta del elemento de par de torsién 26, 6 bea, la
abertura 30 Be—diseﬁa con un tamafio denﬁibiempnbe mayor para
que el paaador'as pueda ajustarse en direcciones transversa-

les a su eje durante el montaje. El otro tornillo 32 se puede

preferible que tan solo el pasador 38 tenga medios’de ajuste.
El elemento de horquilla 44 tiene un limbo interior
52 formado con dos orejetas 54 y 56 donde se encuentran los
taladros 40 y 42; un limbo extérior bifurcado 58 al que se
sujeta una gapata de friccién exterior 60, y una coronaAtala-
dreda en el centro 62 que se extiende sobre la periferid dsl
disco 20 e interconecta los limbos interior y exterior dé la
horquilla 52 y 58. El limbo 52 se forma con un cilindro 64
doﬁde gse desliza un pistéﬁrse que se acopla con .una zapata de
friccién. interior 68. El dispositivo de pistén y cilindro
constituyen un accionador hidrédulico en la horquilla, desem-
bocand§ en el cilindro 64 una lumbrers de alimentacién 70 de
fluido hidréulico. La introducién del fluido hidréulico en el

eilindro 64 hace que la zapata interior o directamente accio-

nada sea empujada contra el disco sobre los pasadores 36 y
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.8e transmiﬁan al elemento de par de torsién por mediofde la
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38 y apliquen in zapate exterior o 1ﬁdiractameuha accionadn
60 al oﬁro lado del disco. '

‘A pesar-dé que la zapata eite:ibr 60 va monéada en
el limbo de la horquiila 58 pafa que las fuerzas de resisten;

cia al dvance alimentadas por dicha zapata durante la frenada |

horquilla y los pasadores, la zapata inter;or 68 va montada
en 6l elemento de par de torsién, Asi, refiriendonos a las
figuraé 2 y 3, la placa de apoyo met8lica de‘ia zapata 68 se
pone deslizantemente en contacto con superficies interiorés.
opuestas 72 y 74 de los limbos respectivos @el elemento de
par de torsién 24 y 26, y tiene orejetas dirimidas hac;a fue-
ra 76 y 78 que se asientan sobre resaltos 80 y 82 de los lim-
bos 24 y 26 para evitar que la zapata efectiie un movimiento

radial hacia el interior.

La modalidad de las figures 4 & 6 es bdsicamente si+
milar a la de las figuras 1 a 3, indicandose las caracteristis

cag correspondientes por nimeros de referencia correspondien
tes, por ejemplo, el elemento de par de toraién'ls'y el ele-
mento de horquilla 44 de las figuras 1 a2 3 que corresponden
al elemento de par de torsiém 118 y al elemento de.horquilla
144 dé lasg figuras 4 a 6, '
La diferencia principel entre las dos modalidades
es que, en la modalidad de las figuras 4 a 6, ambas zapatas
van montadas en el elemento de par de torsidén por 1q-que las
fuerzas de reslstencia al avance experimentadas por ambas zg-
patas se transmiten directamente al elemento de par de tor-
8ién y a los pasadores y quedan pof lo tanto libres de carge

de resistencia al avance, Seglin resultard evidente para la fi.

¥

gura 6, la superficies de la orejeta del elemento de par de:



10

15

20

25

30

 exterior 160 tione-taMbién orejetas 1ateralps‘184 que se asien|
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torsién 174 ee extienden pera ponsrse en contacto con los le-
dos de ambas zapatas de friccidén, extendiendose las orejetas
de la placa de p}r de térsién 124y 126 sdbre la periferia del
disco para este finalidad. Las orejetas 124 y 126 terminan
preferiblemente en la regidn de lg periferig del disco yno
se extienden radialmente hacia el interior de la pgriferia-del

disco sobre 91 lado exterior del mismo., De este modo se faci-

lita la adaptaciég del conjunto de disco y cubo sobre la man- |

gueta del que forma parte el.elemehto de par de;torsién. No
obstante, es posiocle extender las orejetas 124 & 126 hacié'el
interior sobre el lado exterior del disco en situaciones en
las que el disco puedﬁ bascular durante el monﬁade suficiente-
mente para sslvar las orejetas. Las oredetas 124 f 126 se pue-|
den dirigir, como es .légico radialmente hacia el interior has-
ta el punto que se desee cuando el elemento de par de torsibn
no es una parta solidaria de la manguets, o

Segfin resultard evidente por la fizura 5, la zapata

tan sobre los resaltos 182 de las orejetas del elemento de par
de torsién, _

En 1ugar’de la ballesta antirrechinante més clésica
situeda entre la corona de la horquills y las zapatas, la mo-
dalidad de las figuras 4 & 6 tiene un par de balletes latera-
les antirrechinantes 190 generalmente en forma de U segin se
veré en la figura 6, que tienen partes o;fremqs 192 montadas
pivotalmente sobre salientes 194 que salen de las orejetas del
elemento de par de torsién 124 y 126. Las partes de puente 196
de lap ballestas que se extienden a través de la p;riferia del

disco, se acOpl&n con superficies radialmente exterior de las

placas de apoyo de las dos zapatas y empujan las zapatas ra-
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dialmante hacla ol intprlér contra léa;resaltos 182, Las par-
tes de puente 196 se forman cada una con una incurvaéién 19é
por la cual bueden pivotar las ballestas badialmenfe ﬁaéia el
exterior para quitar la zapata. |
Reririendonos a ls figuba 5, cada una de las placas|
de apoyo de las zapatas tiene un paride.sﬁperficieé curvadas
200 qué terminan en los extremos exterioieé‘de las orejetas
de las placas de apoyo reapectivaé. La curvatura de cada uﬁa
de laé superficies 200 es la necesaris para qué el basculé-
miento hacia el exterior de la ballesta correspondiente 190
alrededor de su saliqnte 194 expanda la basllesta, o Qea,,au-
mente la distancia desde la parte de puente 19é hasta la pro-
y;ccién 194, Esta separacibén aumenta segin asciende ia parte

de puente por la superficie 200 hasta que'se consigue una se-

| parscién méxims, después de lo cual la separaciénm se reduce

al continuar el basculamiento hacia el exterior de la bgligs-
ta, Por lo tanto, durante el funcionamiento, las ballésﬁas
quedan retenidas por las superficies curvadas 200 en la posi-
cién ilustrada en la parte inferior de la figura 5 y empujan -
las zapatas radialmente hacla el interior del disco, Cada'ﬁna
de las orejetas del elemento de par de torsién 124 y 126 tie-
ne una proyeccién 202 sobre la cual se puede empujar la incur4
vacién 198 de la ballesta respectiva 196 para retener la ba~
llesta en su posicién inoperante durante el desmontaje de 1la
horquilla y ulterior trabajo de éervicio. ) -
Cuando los dos muelles 190 son de igual potencia,

no hay fuerza neta eléstida en la direccién cireunferencial.
No obstante, se puede conseguir uﬁ empuje circunferencial em-

pleando una de las ballestas i90 con més potencia que la otraj

Cuando la resisﬁencia al avance de ambas zapatas se transfie~
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- DESLIZANTE; caracterizéndose por lo siguiente: ;
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re directamente al elementn de papr de toésién, ambos pasadow
res de montaje 136 y 138 pdeden ser ajustables durante el mondt
taje gracias a las aberturas de mayor tamano en el elemento
de par de torsidén, aunque, en la préctica, solamente serid ne-
cesario el ajuste de uno de los pasadords.

© Noma

Descrita suficientemente la naturaléza del inveﬁto,

as{ como la manera de realizarse en la préctica, debe hacerse

L]

constar que las disposlciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

su principio fundamental., También se hate constar que el in-
vento corresponde a una solicitud de Patente presentada en

Inglaterra con el N& 45551/74 de 22 de Octubre de 1,974, mco-
giéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los Con-
venios Internacionales en vigor, siendo io que constituye 1d
eaenéia del referido invento porllo que se éolicita Patente
de Invencién por 20 afios en Espafila, sobres PERFECCIONAMIENTOS
EN ELEMENTOS DE HORQUILLA PARA FRENOS DE DISCO DE HORQUILIA

l,- ferfeccionamientos en elemento de horquilla pa-i -

ra frenos de disco de horquilla éeslizanta, del tipo cuyo ele
mento de horquilla es un elemento generalmente en forma de U

que tiene medios para proporcionar une conexidédn deslizante a

¥

un elemento fijo de par.de btorsién, y un accionador en el ele
mento de horquilla para empujar directamente una zapata de .
friceién sobre un lado de un disco éiratorio, ¥ hacer que el

elemento de horquilla se deslice con relacidén al elemento de

T

par de torsién pars asplicar, por reaccidén, una zapata de friec

cién opuesta al otro lado del disco, comprendiendo los medios

un par de pasadores cada uno de los cuales se coloca desli-
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Jetador conectado a cada pasador,

| vindicaciones 1 a 3, caracterizados porque se disponen medios

1 de suciedad y humedad;

) vindicaciones 1 a 3, caracterizados porque se dota de medios
{ para retener los pasadores en sus aberturas complementarias.

" respectlivas,

- 12 -

zantemente en una abértﬁra?compiémentaQié en el elemento de
horquille y tiene medios. de sujecién por los cuales se puede
unir al elemento de par de'torsién,.caracterizados porque los
pasadores son'deslizantes en un limbd del elemento dé horqui-~
lia (44) y se extienden hacia el otro limbo,

o 2.~ Perfeccionamientos segﬁﬁ la reiVindicaéién 1,
caracterizados porque los medios de sujecién presenfaﬁ una
abertura o taladro roscado en cada pasador.

5.= Perfeccionamientos segfin la reivindicscibn 1,

caracterizados porque los medios de sujecién presenten un su-
4,~ Perfeccionamientos segfin cualquiera de las géi—

para cerrar herméticamente las superficies deslizantes de los

pasadores y 8sus aberﬁyras complementarias contra la entrada

Se= Perfeccionamientos segln cualquier de las rei-

Bom Perfeccibnamientos segmin las relvindicaciones.
3 ¥y 4, caracterizados porque los medios de estanquidad y re~
tencidn son guardapolvos flexibles de. estanquidad sujetos al
elemento de horquilla y los pasadores. ;

7.~ Perfeccionamientos segln cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porquefpor lo menos
uno de los pasadores comprende un elemento resiliente que proJ
porciona la superficie de deslizamiento del éagador.

8.~ Perfeccionamientos en elementos de horquilla pa-

ra frenos de disco de horquilla deslizante, tal y como queds
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sustancialments descrito en la presente Memoriz e ilustrgdo
en los dibujos adjuntos,
' Esta Memoria consta de 13 hojas, escritas a méqui-~

na por una sgola cara,
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