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El invento se refiere  a un camión con superes 

tructura de volquete que presenta un bastidor y una caja 

basculante susceptible de bascular al menos hacia atrás, 

la  cual oscila  para la  descarga hacia atrás en tomo a 

un eje de basculación posterior que atraviesa un brazo 

volado basoulable trasero, con ayuda de un dispositivo 

de elevación accionado en particular hidráulicamente y 

apoyado sobre e l bastidor, y está colocada antes de la  

descarga sobre un brazo volado de bastidor delantero.

Cuando se trata  de un camión de serie, se u ti 

l iz a  por regla general un bastidor de volquete que esta 

a su vez fijad o a l bastidor del chasis del camión. El in 

vento se puede aplicar no solo a chasis de camión que 

traigan consigo, además de los e jes , también un motor y 

un mecanismo de transmisión, sino también a volquetes 

traseros que estén realizados como semi-remolques con 

y sin bastidor a u xiliar. El camión según e l invento pue 

de estar realizado oomo volquete un ilateral, b ila tera l 

o t r i la te r a l .  En volquetes m ultilaterales están previs 

tos, además de lo s  ejes de basculación posteriores que 

discurren transversalmente a l eje longitudinal del vehí 

culo, unos ajes de basculaoión la tera les  en uno o en am 

bos lados del vehículo, casi siempre en los extremos de 

lo s  brazos volados delanteros y de los  brazos volados 

traseros. El dispositivo de elevación está constituido
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al manos por un puntal de volquete, en particular hidráu 

lic o , que puede estar apoyado sobre e l bastidor o en un 

mecanismo de palancas de forma de t ije r a s  dispuesto en­

tre e l bastidor y la  caja del volquete.

En tales camiones se efectúa con frecuencia la  

basculación hacia atras sobre suelo que discurre en pan 

diente lateralmente o que no está afirmado. E¡n estos ca 

sos, la  caja basoulante se inclina hacia e l lado del ve 

hículo hacia e l cual discurre en pendiente su eje trase 

ro. Este desplazamiento de la  oaja basculante conduce, 

según e l desplazamiento del centro de gravedad ligado 

con e llo , a una tendenoia correspondiente del vehídulo 

a volcar lateralmente. Particularmente en e l caso de 

la s  cajas basculantes relativamente largas de los  semi- 

-remolques y/o en e l oaso de material de transporte adhe 

rente y/o de resistencias diferentes a la  compresión de 

las  superficies del suelo transitadas..*oon la s  ruedas 

traseras del vehículo, esta tendenoia se refuerza oonsi 

dañablemente en olertaa circunstancias. Por este motivo, 

en la  práctica ocurren repetidamente accidentes por vuel 

co, en los que se originan daños a la s  personas y/o se 

deforman por torsión al vehíoulo y e l bastidor del vol 

quete. El invento tiene por objeto evitar ta les  daños.

Es ya conocido contrarrestar a l desplazamien 

to la te ra l de la  caja basculante en la s  condiciones de
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empleo descritas mediante dispositivos especiales.

A sí, un camión conocido está provisto de una 

disposición de puntal de volquete que está apoyada so­

bre el vehículo de manera basculable únicamente en tor 

no a un eje horizontal y se encuentra en e l lado fron­

ta l de la  caja del volquete en una guía que excluye una 

basculación de la  disposición del puntal de volquete 

con respecto a l lado frontal de la  caja basculante. Para 

mayor seguridad, e l vehículo tiene una pared posterior 

que se abre automáticamente al bascular.

Otro camión también conocido anteriormente 

U tiliza  puntales de volquete que están alojados en e l 

Costado de un bastidor de se mi-re mol qUe y guías que pue 

den ser hechas basoular únicamente en tomo a ajas hori 

zontales. También se conoce un camión que presenta una 

transmisión de palancas en forma de t ije ra s  entre e l fon 

do de la  caja del volquete y e l bastidor y que pretende 

exclu ir un desplazamiento la te ra l de la  caja basoulante. 

La articulación de t ije r a  central se puentea en esta 

construcción por medio de. un puntal de basculación.

Sin embargo, todos los vehículos de esta ola 

se tienen inconvenientes que resultan del hecho de que 

en e llo s  se u t iliz a  e l chasis del camión como contrape 

so para la  caja del volquete, por cuanto que ambas par 

tes están unidas más o menos rígidamente entre s í  en di
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rección transversal* En efecto, por un lado, no se púa 

de impedir entonces tampoco en todos los casos de em­

pleo e l vuelco del vehículo a l bascular y , por otro la  

do, se introducen en el bastidor del aba sis  fuerzas de e,s 

tsb ilización  considerables que deben ser absorbidas por 

construcciones costosas para que la s  mismas por su par­

te no conduzcan a desperfectos.

El invento ve e l problema en el hecho de man 

tener horizontal la  caja del volquete independientemeg 

te de la  posición oblicua del chasis impuesta por las  

condiciones de basoulación locales, a l menos en la  zona 

de. los ejes traseros del vehículo.

Para resolver este problema, e l invento propo 

ne que e l brazo volado basculante posterior este apoyado 

sobre e l bastidor de manera basculable en tomo a un eje 

que discurre en la  dirección longitudinal del vehículo, 

que a l menos para la  basoulación del brazo volado bascu 

lante esté dispuesto entre esté y e l bastidor un aooijg 

namiento y que este previsto un maiSo mediante e l cual se 

hagan oscilar el brazo volado basculante posterior y e l 

dispositivo de elevación, después da separar la  caja 

basculante del brazo volado de bastidor delantero, haja 

ta que la  caja basoulante esté orientada en dirección 

horizontal.

El mando puede efectuarlo, naturalmente, la



persona que in ic ie  y v ig ile  el proceso de basculación. 

Sin embargo, es más conveniente, según otra caracterís 

t ic a  del invento, la  incorporación de un regulador que 

v ig ile  automáticamente e l mando y cuyo valor nominal 

5 sea la  horizontal. La separación de la  caja basculante 

con respecto a l brazo volado delantero del bastidor an 

tes de la  intercalación del accionamiento de oscilación 

es necesaria cuando e l brazo volado delantero del bastí 

dor no esté a su vez apoyado de manera basculable, lo  

10 que, sin embargo, s ig n ifica ría  por regla general un gas 

to demasiado elevado. Sirve también para la  reducción 

del gasto soportar cardánicamente e l dispositivo de ele_ 

vación, como es conooldo, de modo que se suprima un ao 

cionamiento de oscilación propio para e l dispositivo de 

15 elevación.

Preferiblemente, e l brazo volado basculante 

posterior está apoyado de manera oscilante en tomo a l 

eje longitudinal del vehíoulo. Según otra oaracterísti 

ca del invento, e l accionamiento se lle v a  a cabo de pre 

20 farenóla hidráulicamente con un mecanismo de émbolo al

terna t i  vo que está conectado articuladamente a l brazo 

volado basoulante posterior y a l bastidor. Puede ser 

ventajoso entonces incorporad un mecanismo de transmi 

, sión en e l accionamiento. Por este motivo, según otra 

23 característica  del invento se monta en e l brazo volpdo
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basculante posterior un mecanismo de palancas a l que es 

té conectado articuladamente e l mecanismo de émbolo a l­

ternativo.

Cuando se u tiliza n  varios mecanismos de émbolo 

5 alternativo, se disponen mecanismos de émbolo a lte m a ti 

vo a ambos lados del eje de oscilación que discurre en 

la  dirección longitudinal del vehículo.

En particular en los volquetes traseros largos 

se hacen necesarios puntales de basculacién relativamente 

10 pesados y largos en e l dispositivo de elevación. Por es­

te motivo, según otra característica  del invento se pro 

vee e l dispositivo dé elevación con un soporte de bastí 

dor, estando dispuesto entre esté soporte y e l  bastidor 

un accionamiento de oscilación que trabaja en sincronía 

15 mo y en Igualdad de marcha con e l accionamiento del bra 

zo volado basculante posterior.

El regulador del que se ha hablado anteriormen 

te, cuyo valor nominal es la  horizontal, puede estar rea 

lizado en particular como regulador de péndulo. Sin em- 

20 bargo, se pueden u t il iz a r  también otros reguladores, en 

particular niveles.

Para entender mejor e l Invento, se explica ás 

te a continuación con detalle,haciendo referencia a va­

rios ejemplos de ejecución; muestran;

25 La figura 1, un camión según e l invento en v is
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ta desde atrás,

La figura 2, e l objeto según la  figura 1 antes 

de la  in iciación  del proceso de basculación,

La figura 3y en representación correspondiente 

a la  figura 1, una forma de ejecución modificada del in 

vento,

La figura 4 , en representación correspondiente

a la  figura 2, e l objeto según la  figura 3 ,

La figura 5) una v ista  la te ra l del camión según 

la  figura 1,

La figura 6, e l vehículo según la  figura 5 a l 

bascular hacia atrás,

La figura 7 , una vista  la te ra l de un semi-remol 

que según el invento,

La figura 8, una v is ta  del objeto según la  figu 

ra 7 en la  dirección de la  flecha A de la  figura 7 , y

La figura 9 , una v ista  del objeto según la  f i  

gura 7 en la  dirección de la  flecha B de la  figura 7 .

En la s  figuras, los mismos símbolos de referan 

oia designan partes correspondientes entre s í .  El oamión 

reproducido en la s  figuras 1 a 6 tiene e l bastidor de cha 

s is  usual 1 con un eje delantero indicado en 2 y dos ejes 

traseros indicados en 3 y 4. En a l bastidor del chasis 

se encuentra un bastidor au xiliar 5 que presenta, en su 

extremo delantero un brazo volado de bastidor delantero 6



en e l que está depositada la  caja basculante designa­

da con 7 antes de la  descarga y con e l que se bloquea 

la  caja basculante* La caja basculante 7 puede ser he­

cha bascular hacia atrás en tomo a un eje posterior 

5 que atraviesa un brazo volado basculante posterior 9
con ayuda de un dispositivo de elevación 8 proporciona 

do por un puntal de volquete. Él puntal de volquete se 

encuentra en un soporte 10 de forma semiesférica que 

está dispuesto en e l bastidor au x ilia r  5* El extremo 

10 opuesto del puntal de volquete está apoyado cardánlca 

mente en 11 en e l suelo 12 de la  caja basculante*

Según e l ejemplo dé ejecución reproducido 

en la s  figuras 1 y 2* e l brazo volado basculante pos­

terior 9 está provisto de una ménsula 13 que sobresal 

15 le  haoia abajo. La ménsula 13 atraviesa un árbol 14 que 

está, a su vez atravesado por un eje longitudinal, a sa 

ber, e l eje central del vehículo. El árbol tiene un 

oontrasoporte 15 que está a su vez fijado a l bastidor 

au xiliar 5# En e l bastidor 11 del chasis están fijadas 

20 unas ménsulas 16 y 17 que están dispuestas a ambos la ­

dos del eje de oscilaolón central 14 que discurre en 

la  direoción longitudinal del vehículo. Las ménsulas 

16 y 17 llevan cada una ceneotado articuladamente un 

mecanismo hidráulico de embolo alternativo 20 y  21,

.25 respectivamente, a través de árboles 19 que discurren
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en la  dirección longitudinal de lo s  bastidores 5 y 11. 

Este mecanismo de émbolo alternativo está constituido 

con un cilindro 22 y un vastago de émbolo 23 que está 

conectado articuladamente a una ménsula 25 en tomo a 

un árbol 24 paralelo a l árbol 19, cuya ménsula está f i ­

jada a su vez a l brazo volado basculante 9.

El brazo volado basculante lleva  en cada uno 

de sus extremos un árbol 27 y 28 en tomo a l cual pue­

de ser hecho o scilar hacia cualquier lado. Unos pesti­

l lo s  29 y 30 aseguran la  caja basculante antes de la  

descarga.

En e l suelo 12 de la  caja basculante está 

fijado un larguero integrado por dos p e rfile s  en U pa­

ralelos 31 y 32. Los p erfiles  están oonectados a un 

travosaho 34 a través de cartelas 33.

La figura 1 reproduce la  posición de la s  

partes con ourso horizontal de la  superficie 36 del 

suelo sobre la  que desoansa el vehículo con sus rue­

das dibujadas en 37 y 38. Los dos mecanismos da émbo­

lo  alternativo 20 y 21 están bloqueados entonces y am­

bos vastagos de émbolo 23 están extendidos con la  mis­

ma longitud, de modo que el eje 4 discurre paralelamen­

te a l brazo volado basculante 9.

Por e l contrario, s i lg  superficie del suelo 

discurre en pendiente como se indica en 40 en la  fi-gu-



M
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ra. 2 de modo que también el eje 4 del vehículo adopte 

una inclinación correspondiente, se ajusta también por 

de pronto a la  misma inclinación la  caja basculante 12 

debido a que la  misma permanece paralela a l eje 4 . Pa- 

$ ra la  basculación se desbloquean primero la s  partes 6

y 41* A continuación se acciona e l puntal del volquete 

que forma e l dispositivo de elevación 8 de modo que, 

según la  figura 6, la  caja basculante 7 se separé del 

brazo volado delantero 6 del bastidor.

-¡O Un mando que no se ha reproducido con mayo­

res detalles y que presenta un regulador cuyo valor no 

minal es la  horizontal, desbloquea seguidamente lo s  me­

canismos de émbolo alternativo 20 y 21 (véase la  figu­

ra 2). El regulador aooiona entonces e l mando de modo 

15 que el vastago de émbolo 23a del meoanismo de embolo

alternativo 20 se extienda mas a lié  que e l vastago de 

émbolo 23 del mecanismo de émbolo alternativo 21, retro 

trayéndose también este vastago da émbolo. De este mo­

do, el brazo volado basculante posterior 9 es hecho os- 

20 c ila r  en tomo a l árbol 14 hasta que e l brazo volado

9 y , por tanto, también la  caja basculante 7 estén orien 

tados en dlreooién horizontal. Domo oonseouenoia del 

soporte cardénico 10 y -¡1 del puntal de basculación 

que forma e l dispositivo de elevaoión, el dispositivo 

3 de elevación oscila  simultáneamente de modo que e l eje

2.12.75 11 -
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longitudinal del puntal de elevación permanece perpen­

dicular a l suelo 12 de la  caja basculante. En esta po­

sición de la s  partes se puede efectuar la  basculación 

hacia atrás sin peligro.

El ejemplo de ejecución según la s  figuras 3 
y 4 se diferencia del ejemplo de ejecución según la s  

figuras 1, 2 y 5 y 6 por e l hecho de que solo se u ti­

lizan  un mecanismo de émbolo alternativo 45 y un meca 

nismo de palancas. A este f in , en la  ménsula 13 ésta 

dispuesto un saliente 46 que discurre hacia abajo en 

ángulo recto con e lla  y que forma una palanca en cuyo 

extremo está dispuesta una articulación 47 con la  que 

está conectado articuladamente e l vástago de émbolo 48 

del mecanismo de émbolo alternativo 45* El cilindro 49 
del mecanismo de émbolo alternativo 45 está conectado 

articuladamente a una ménsula 50 que está fijad a  a l 

bastidor 11 del chasis.

Entre e l brazo volado basculante posterior 9 
y la s  ménsulas 51 y 52 se encuentran unos muelles, en 

particular unos muelles de goma, 53 y 54*

Lá posición de la s  partes con suelo 40 en pan 

diente se desprende de la  representación de la  figura 4*

En la s  figuras 7 á 9 está reproducido un semi- 

-remolque que presenta en conjunto tres ejes traseros 

que están indicados en 60, 61 y 62. Las ruedas del eje

-  12 -



60 están designadas con 63 y sen v is ib le s  en la  figura 

8, mientras que la s  ruedas 64 del eje 62 se pueden apre 

ciar en la  representación de la  figura 9.

El dispositivo de basoulación está constituí 

do por un puntal de volquete pesado que está fijad o  a l 

lado frontal 65 de la  caja basculante designada con 7 

y para e l que está prevista una guía 66. La guía 66 es 

tá,conectada a través de ménsulas 67, 68 y ún travesa­

do 69 a l lado frontal 65 de la  caja basculante 7* La 

guía tiene además un soporte de bastidor 70. El sopor 

te de bastidor 70 está coneotado articuladamente a tra¡ - 

ves de un árbol 72 a un p e stillo  transversal 73 del bag 

tidor 74 del chasis. El árbol 72 atraviesa e l  eje longi 

tudinal central del bastidor del chasis, e l cual atravie 

sa también otro árbol 75 por medio del cual e l brazo vo­

lado.basculante posterior 9 puede ser hecho oscilar con 

respecto a un p e s tillo  transversal 76 del bastidor 74 

del chasis.

Los mecanismos de émbolo alternativo 77 y 78 
sirven para hacer oscilar e l soporte de bastidor 70 y 

corresponden a lo s  mecanismos de émbolo alternativo 20 

y 21, los cuales hacen osoilar e l brazo volado bascula^ 

te posterior 9 . Los mecanismos de émbolo alternativo 77, 

78 están unidos con los mecanismos de émbolo a lte m a ti 

vo 20, 21 a través de un mando de igualdad de marcha de



modo que hacen que e l soporte de bastidor 70 oscile en 

sincronismo y en igualdad de marcha con e l brazo volado 

basculante 9 .
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-  REIVINDICACIONES' -

Los puntos de invención propia., no nueva, pe 

ro no presentada, practicada, ni divulgada en España, 

que se presentan para que sean objeto de esta solicitud 

de Patente de Introducción, por DIEZ años, son los que 

se recogen en la s  reivindicaciones siguientes:

16.- Perfeccionamientos introducidos en un ca 

mión con superestructura de volquete que presenta un bas 

tldor y una caja basculante susceptible de bascular a l 

menos hacia atrás, la  cual oscila  hacia atrás para la  

descarga en tomo a un eje de basculación posterior que 

atraviesa un brazo volado basculante posterior, oon ayu 

'da de un dispositivo de elevación accionado en particu­

la r  hidráulicamente y apoyado sobre e l bastidor, y está 

depositada antes de la  descarga sobre un brazo volado 

delantero del bastidor, caracterizados porque e l brazo 

volado basculante posterior (9) está apoyado sobre e l 

bastidor. (5, 11; 74) de manera oscilante en tomo a un

f*



eje (14, 74, 75) que discurre en la  dirección longitu 

dinal del vehículo, porque a l menos está dispuesto pa 

ra la  basculacién del brazo volado basculante (9), en 

tre éste y e l bastidor, un accionamiento (20, 2 l), y 

5 porque está previsto un mando por medio del cual se 

hacen oscilar e l brazo volado basculante trasero (9) 

y e l dispositivo de elevación (8; 66) después de sepa 

rar la  caja basculante (7) del brazo volado delantero 

(6) del bastidor, hasta que la  caja basculante (7 ) es 

10 té orientada en dirección horizontal.

28.- Perfeccionamientos según la  reivindica 

clon -¡a, oaraotarlzadós porque el brazo volado basúulan 

te posterior (9) puede ser hecho oscilar en tomo a l eje 

longitudinal del vehioulo.

15 38.- Perfeccionamientos según la s  reivindicg.

clones -]8 y 23, caracterizados porque e l accionamiento 

presenta a l menos un mecanismo de émbolo alternativo 

(45) que está conootado articuladamente al brazo vola­

do basculante posterior (9) y a l bastidor (5? 11).

20 4&,- Perfeccionamientos según la  reivindica­

ción 3s, caracterizados porque en e l brazo volado bas­

culante trasero y en e l mecanismo de émbolo a ltern ati­

vo (45) conectado articuladamente a l bastidor está mon 

' tado un mecanismo de palancas (46).

25 53.- Perfeccionamientos según la s  reivindica

2.12.75. 15 -



clones a. 48, caracterizados porque a ambos lados del 

eje de oscilación ( i 4) que discurre en la  dirección Ion 

gitudinal del vehículo están dispuestos unos mecanismos 

de émbolo alternativo (20; 21) que forman eL accionamien 

5 to .

68. -  Perfeccionamientos según la  reivindica­

ción -j8 , caracterizados porque e l dispositivo de eleva­

ción (66- 69) presenta un soporte de bastidor (70), es­

tando dispuesto entre este soporte y e l bastidor (74)

10 un accionamiento de oscilación (77 ,78) que trabaja en

sincronismo y en igualdad de marcha con e l accionamien 

to (20, 2l) del brazo volado basculante trasero (9).

7-*- Perfeccionamientos según la s  reivindica 

clones 18 a 68, caracterizados porque el mando prasen- 

15 ta un regulador cuyo valor nominal es la  horizontal.

88. -  Perfeccionamientos según la s  reivindica 

clones a 79 , caracterizados porque e l camión tiene 

muelles ( 53, 54) entre e l brazo volado basculante (9) 

y e l bastidor (5, 1l) .

20 9&.- Perfeccionamientos introducidos en un

camión con superestructura de volquete.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

anteceda, representado en Ibs dibujos que se acompañan 

. - y con lo s fines que se han especificado.

25.
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Ésta Memoria consta de d iecisiete  hojas es­

critas a máquina por una sola cara.

Madrid, 

P. A.

n o t e .  197!;

Fernán.
Por Podo*
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