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El invento se refiere a un camidn con supereg

" tructura de volquete que presenta un bastidor y una caja

bagculante susceptible de bascular al menos hacia atrds,
la cual oscila para la descarga hacla atréds en torno a
un eje de basculacién posterior que atraviesa un brazo
vplado bageulable trasero, con ayuda de un dispogitivo
de elovacidn accionado en particular hidréulicamente y
apoyado sobre el bastidor, y esta colocada antes de la
descarga sobre un brazo volado de bastidor delantero.
Cuando e trate de un camién de serie, se uti
liza por regla general un bastidor de volquete que esta
a su vez fijado al bastidor del chasis del camidn. El in
vento se puede apllicar no solo a chasis de camidn que
traigan consglgo, ademds de Los ejes, también un motor y
un mecanisgmo de transmlisidn, sino también a volquetes
traseros que estén realizados como sgemi-remolques con

¥ sin bastidor suxiliar. El camidn segin el invento pug

. 9
de estar realizado como volquete unildateral, bilateral

0 trileteral. En volquetes mltilaterales estdn previg
tos, ademis de los ejes de basculaclén posteriores que
digcurren transversalmente al eje longitudinal del vehi
oulo, unos ejes de bagoulacidn laterales en uno o en am
bos ladog del vehiculo, casi glempre en los extremos de
los brazos volados delanteros y de los bfazos volados

trageros. EL digpositivo de elevacidn estd constituido
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al menos por un puntal de volquete, en particular hidrdn
lico, que puede estar apoyado sobre el bagbidor o en un

mecanismo de palancas de forma de tijeras dispuesto en-

tre el bastlidor y la caja del volguete.

En tales camiones se efectia con frecuencia la
bagoulacidn hacia atrds sobre suelo que discurre en pen
diente lateralmente o que no esti afirmedo. Bn estos ca
pos, la caja basoulante se inclina hacia el lado del ve
hiculo hacia el cual discurre en pendlente su eje trass
ro. Egte degplagamiento de la caja bagculante conduce,
segin ¢l desplazamiento del centro de gravedad ligado
con ello, & una tendencia correspondiente del vehioulo
B volcar lateralmente. Particularmente en el caso de
lag cajas bagoulantes relativamente largas de los semie
-remolques y/o en 6l ocmgo de materiel de transporte adhe
rente y/o de resistencins diferentes a la compresidn de
las superficles del suelo transitadas.®oon las ruedas
trageras del vehioulo, emim tendencis se refuerza consi
derablemente en clertam clrounstancias. Por este motivo,
en la préotica ocurren repetidamente mocidentes por vuel
co, en los que se origlnan dafios a les personas y/o se
deforman por torsién el venfoulo y el bagtidor del vol
quete., E1l invento tlene por oﬁdeto evitar tales dafios.

Eg ya conocido contrarrestar el desplazamien

to lateral de la caja basculante en lag condiclones de
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empleo descritas mediante disgpositivos especiales.

Asf, un camién conocido estd provisio de una
dlsposicidn de puntal de volguete que esta apoyada o=
bre el vehiculo de menera basculable tnicamente en tor
no & un eje horizental y se encuentra en el lado fron-
tal de la caja del volquete en una guia que excluye una
baseulacidn de la disposicidn del puntal de volquete
con respecto al lado frontal de la caja basculante. Para
mayor seguridad, el vehiculo tiene uma pared posterior
que se abre automgticamente al bascular.

Otro camidn también conocido enteriormente
ttiliza puntales de volquete que estan alojados en el
costado de un bastidor de semi-remolque y gulas que pue

den ser hechas basoular Unicamente en torno a ejes hori

zontales. También se conoce un camidn que presenta una

trensmigién de palancas en forma de tijeras entre el fon
do de la caja del volquete y el bagtidor y que pretende
excluir un desplazamlento lateral de la ceja basoulante.
La articulacibn de +tijera central se puentes en eata
congtruoeidn por medlo de un puntal de basculacidn.

Sin embargo, todos los vehiculos de esta cla
ge tienen invonvenientes que resultan del hecho de que
en ellos se utiliza el chasis del eamién.como contraps
g0 para la caja del volquete, por cuanto que ambas par

tes estén unidas mds o menos rigidamente enire sf en .di



reccidn trensversal. En efecto, por un lado, no se pue
de impedir entonces tampoco en todos los casos de em-
pleo el vuelco del vehfoulo al bascular y, por otro la
do, se introducen en el bagtidor del chasis fuerzas de eg
5 tgbilizaciln considersbles que deben ser absorbidas por
congtrucciones cogtosas para que lag mismas POr su par—
te no conduzcan a desperfactos.
El invento ve el problema en el hecho de man
' ‘tener horizontal la caja del volquete independientemen
10 te de la posicidn oblicua del chasis impuesta por las
condiciones de basoculacidn locales, al menos en la zona
de. los ejes traseros del vehfculo,
Pare resolver este problema, el invento propo
ne que el brazo volado bagculante posterior esté apoyado
15 gobre el bagtidor de manera basculable en torno a un eje
gue digeurre en la diveccidn longltudinal del wvehd{culo,
que al menos para la basculacién del brazo volado bascu
lante estd dispuesto entre éate y el bastidor un acocig
namiento y que eaté previsto un mend mediante el cual se
20 hagan ogcllar el brazo volado basculante postérior y el
dippositivo de elevacidn, después de separar la caja
bagoulante del brazo volado de bagtlidor delantero, hag
ta que la caja basowlante esté orientadg en direceidn

horizontal.
25 El mando pueda efectuarlo, naturalmente, la

1.12-750 - 5 -
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persone que inicle ¥y viglle el proceso de bagsculacidn.
Sin embargo, es mis conveniente, segin otra caracterig
tica del invento, la incorporacion de un regulador que
vigile automiticamente el mendo y cuyo valor nominal
gsea la horizontal. La separacidn de la caja basculante
con resgpecto al brazo volado delantero del bastidor an
tes de la intercelacidn del accionamiento de oscilacidn
es necesaria cuando el brazo volado delantero del basti
dor no esté a su vez apoyado de maners hasculable, lo
que, sin embargo, significarfe por regla general un gag
to demssindo elevados. Sirve también para la reduceidn
del gasto soportar cardénicamente el dispositivo de elg
vacidn, como es conocldo, de modo que se suprima un ag
cionamiento ds ogeilacidén propio para el dlgpositivo de
elevacién.

Preferiblemente, el brazo volado basculante
posterior estd apoyade de manera ogcllante en torno al
eje longitudinal del vehfowlo. Segin otra caracteristi
ca del invento, el acclonamlento se lleve a cabo de pre
ferencia hidrdulicamente con un mecanismo de émholo al
ternativo que estd conectado articulademente al brazo
volado basoulante posterior y al bastidor. Puede ser
ventajoso entonces incorporar un mecanismo de transmi
oién en el accionamiento. Por este motivo, segin otra

caracteristica del invento se monta en el brazo volado
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basculante posterior un mecanismo de palancas al que eg
td conectado articuladamente el mecanismo de émbolo al-
ternativo.

Cuendo se utilizan verios mecenismos de émbolo
alternativo, se disponen mecanismos de eémbolo alternati
vo a ambog lados del eje de oscilacidn que discurre en
la direccidn longitudinel del vehiculo. '

En particular en los volquetes traseros largos
se hacen necesarios puntales de basculacidn relativamente
pesados y largos en el digpositivo de elevacidn. Por es~
te motivo, segin otra caracteristica del invento se pro
vee el dispositivo de elevacidd con un soporte de basti
dor, estando dispuesto entre este séporte y el bastidor
un acolonamiento de oscilecidn que trabaje en sincronig
mo y en igualdad de marche con el acclonamiento del bra
z0 volado bagoulante posterior.
| B regulador del que se ha hablado anteriormen
te, ocuyo valor nominal es la horizontal, pueds eatar reg
1lizado en particular como reguledor de péndulo. Sin em~
barge, pe pueden utilizar también ofros reguladoves, en
particular niveles,

Para entender mejor el invento, se explica ég
te a continuacidén con detalle haciendo referencia a va-
rios ejemplos de ejecucidn: miestran;

La figura 1, un camidn segin el invento en vig
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ta desde atrds,

La figura 2, el objeto segin la figura 1 entes
de la inicimcidn del proceso de bagculacidn,

La figura 3, en representacion correspondiente
a2 la figura 1, una forma de ejecucidn modificada del in
vento,

La figura 4, en representacidn correspondiente
a la figura 2, el objeto segin la figura 3,

La figura 5, una vista lateral del camidn segun
la figura 1,

La figura 6, el vehiculo segin la figura 5 al
bascular hacia atrds,

La figura 7, vna vista lateral de un semi-remol
que segin el invento,

Ia figura 8, una vista del objeto segun la figu
ra 7 en la direccidn de la flecha A de la figura %, Na

. Ia figura 9, una viste del objeto segin la fi
gura 7 en la direccidn de la flecha B de la figura 7.

En lag figuras, los mismog simbolos de referep
ola designan partes corregpondientes entre gd, El oamicn
reproducido en las figuras 1 a 6 tiene el bastidor de cha
gls usual 1 con un sje delantero indicado en 2 y dos ejes
traseros indicados en 3 ¥ 4. En el bagtidor del chagis
se encuentra un bastidor auxilisr 5 que presenta en su

extremo delantero up brazo volado de bastidor delantero 6
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en el que estd depositada la caja basculante designa-
da con % antes do la descarga y con el que se bloguea
la caja basculante. Le caja basculante 7 puede ser he-
cha bageular hacla atrds en tormo a un eje posterior
que atraviesa un brazo volado basculante posterior S
con ayuda de un dispositivo de elevacidn 8 proporcionag
do por un puntal de volquete. El puntel de volquete se
encuentra en un soporte 10 de forma semiesférica que
egtd dispuesto en el bastidor auxiliar 5, El extre:o
opuesto del puntal de volquete estd apoyado cardénics
mente en 11 en el suslo 12 de la caja basculantes
Segin ol eéjemplo de ejecucidn reproducido
en las figuras 1y 2, el brazo volado bagculante pos-
terior 9 estd provisto de una ménsula 13 que sobresam
le hacia sbajo. La ménsula 13 atraviesa w drbol 14 que
estd ‘a su Vez atravesado por un eje longitudinal, a sg
ber, el eJe central del vehfoulo. El érbolitiene un
contramoporte 15 que esbd a su vez fijado al bastidor
auxiliar 5 En el bastlidor 11 del chasls egtén £ijadas
wnas ménsulas 16 ¥ 17 que estdn dispuestas a ambos la~
dos del eje de omcilacidn central 14 que discurre en
la dirveccién longitudinal del veh{culo. Las ménsulas
16 y 17 llevan cada una coneotado articuladamente un
me canismo hidrdulico de émbolo alternativo 20 y 21,

respectivamente, a través de arboles 19 que discurren
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en la direccidn longitudinel de los bastidores 5 ¥ 11
Este mecanismo de émbolo slternativo estd constituido
con un cilindro 22 y un véstago de dubolo 23 que estd
conectado articuladamente a une ménsula 25 en torno a
un érbol 24 paralelo al arbol 19, cuya ménsula estd fi-
Jjada & su vez al brazo volado bgsculante 9.

El brazo volado basculante lleva en cada uno
de sus extremos un arbol 27 y 28 en torno al cual pue~
de ser hecho osecilar hacia cualquier lado. Unos pegti-
llos 29 y 30 aseguran la caja basculante antes de la
descarga.

En el suelo 12 de la caja basculante estd
fijado un larguero integrado por dos perfiles en U pa-
ralelos 31 ¥y 32, Los perfiles estdn conectados & un
travesafio 34 a través de cartelas 33.

La figura 1 reproduce la posicidén de las
partes con ourso horizontal de la superficle 36 del
suelo mobre la que demcansa el vehiculo con gus ruew=
das dlbujadas en 37 y 38. Los dos mecenismos de émbo=
lo alternativo 20 y 24 egtén bloqueados entonces y am-
bos Véstagos de émbolo 23 egtén extendidos con la mig-
me longitud, de modo que el eje 4 discurve paralelamsn~
te al brazo volado basculante 9., ) ,

' Por el contrario, si lg superficie del suelo

discurre en pendiente como se indlca en 40 en la figu~

..10..



ra 2 do modo que también el eje 4 del vehficulo adopte
una inclinacidn correspondiente, se ajusta también por
de pronto a la migma inclinacidn la caja basculante 12
debido a que la misma permenece paralela al eje 4. Pa-

5 ra la basculacidn se desblogiiean primero laé partes 6
¥ 41¢ A continuacidn se acciona el puntal del volquete
que forma el dispositivo de elevacién 8 de modo que,
segin la figura 6, la caja basculante 7 se separe del
brazo volado delantero 6 del bastidor.

10 Un mendo que no se ha reproducido con mayo~
res detalles y que presenta un regulador cuyo valor no
minel es la horizontel, desgbloquea seguidamente los me-
canipmos de émbolo altermativo 20 y 21 (véase la figu~
ra 2)e El regulador acoiona entonces el mando de modo

15 que el véstago de émbolo 23a del meocanismo de émbolo

-alternativo 20 se extienda mds alld que el vistago de
émbolo 23 del mecanismo de émbolo mlternativo 21; retrg
trayéndoge tambidn este vdstago de dmbolo. De este mow
do, el brazo volado basculente posterior 9 es hecho Og=

20 cilar en torno al drbol 14 hasta que el brazo volado
9 y, por tanto, también la caja basculante % estén oriep
tados en direccién horizontal. Uomo consecuencia dol
soporte cardanico 10 y 11 del puntal de basculacidn
que forma el dispositivo de elevaoidn, el dlspositivo

de elevacidn oscila simuiltdneamente de modo que el eje

ne
(87

2‘12075 - 11 -~



longitudinal del puntal de elevacidén permenece perpen—
dicular al suelo 12 de la caja basculante. En esta po-
sicién de las partes se puede efectuar la basculacidn
hacia atrds sin peligro.

5 El ejemplo de ejecucldn segin las figuras 3
y 4 se diferencia del ejemplo de ejecucidn segin las
figuras 1, 2y 5y 6 por el hecho de que solo se uti-
lizen un mecanismo de embolo alternativo 45 y un mecg

‘ nismo de pelancas. & este £in, en la ménsula 13 éstd

10 dispuesto un gsaliente 46 que discurre hacia abajo en
dngulo recto con ella y que forma una palanca en cuyo
extremo egtd dispuesta wna articulacidn 4% con la que
eatd conectado articuladamente el vdstago de émbolo 48
del mscanismo de émbolo altermativo 45, El cilindro 49

15 del mecanismo de émbolo alternativo 45 estd conectado
articuladamente a una ménsula 50 que estd fijada al
bagtidor 41 del chasis.

Entre el brazo volado basoulante posterior 9
v las ménsulas 51 y 52 se encuentran unos muelles, en

20 particular wnos mielles de goma, 53 ¥y 54.

' "La posicidn de las partes con suelo 40 en pen
dlente se degprende de la representacién de la figura 4,

En las figuras 7 d 9 estd reproducido un semi-
-remolque que presenta en conjunto treé ejes traseros

25 que estdn indicados en 60, 61 y 62. Las ruedas del eje

2-11075. - 12 -
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60 estén designadas con 63 ¥ son viglbles en la figura
8, mientras que las ruedas 64 del eje 62 ée pueden apre
ciar en la repregentacidon de la figura 9.

El disposltivo de basculacidn estd constitul
do por un puntel de volquete pesado que estd fijado al
lado frontal 65 de la caja basculante designada con T
y para el que estd previgta una gufa 66. Ia gufa 66 eg
$4, conectada a través de ménsulas 65, 68 y un travesa-
#o 69 al lado frontal 65 de la caja bascalarte 7. Ia
gufo tiene ademds un soporte de bastidor 70. El sopor
te de bastidor io estd conectado articuladamente a trag
vs de un drbol 72 a un pestillo transversel 73 del bag
tidor f4 del chasis. EL grbol 72 etraviesa el ojé longl
tudinel central del basgtidor del cheasis, el cual atravis
sa también otro drbol 75 por medio del cusl el brazo vo-
lado bagculante pogterior 9 puede per hecho oscilar con
respecto a un pestillo transversal T6 del bastidor T4
del chagls.

Los mecanismos de émbolo alternativo 77 y 78
slrven pars hacer ogcilar el goporte de bagtidoxr TO0 y
corresponden a los mecanigmos de émbolo alternativo 20
¥y 21y los ouales hacen ogcilar el brazo volsdo Easculag
te pogterior 9. Los mecanisios de émbolo alternativo 77,
78 estdn unidos con los mecanismos de émbolo aliernati

vo 20, 21 a través de un mesndo de igualdad de marcha de
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modo que hacen que el soporte de bastidor 70 ogcile en
sincronismo y en igualdad de marcha con el brazo volado

basculante 9,

~ REIVINDICACIONES -

- e -

Los puntos de invencidn propia, no nueva, pe
ro no presentada, practicada, ni divulgada en Espafia,
que se pregentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Introduccidn, por DIEZ safios, son los que
se recogen en las reivindicacloneg siguientes:

18~ Perfeccionamientos introducidos en un cg
mién con superestructura de volquete que presenta un bag
tidor y una oaje basculante susceptible de bagoular al
menos hacla atrds, la cual oscila hacia atrds para la
degcargs en torno a un eje de basoulacidn pogterior que

atraviesa un brazo volade bapoulante posberior, con ayu

‘da de un dispogitivo de slevacidn accionado en perticu-

lar hidrdulicamente y apoyado sobre el bastidor, y estd
depositada antes de la descarga sobre un brazo volado
delantero del bagtidor, cargcterizados porque el brazo
volado basculante posterior (9) estd apoyado sobre ol

bagtidor. (5; 11; 74) de menera oscilante en torno a un

- 14 =~



eje (14, 74, 75) que discurre en la direccién longitu
dinal del vehfculo, porque al menos estd dispuesto pa
ra la basculacidn del brazo volado basculante (9), en
tre dste y el bagtidor, un accionamiento (20, 21), ¥
5 porque estd previsto un mando por medio del cusl se
hacen ogeilar el brazo volado basculsnte trasero (9)
y ol dlepositivo de elevacién (8; 66) después de sepa
rar la caja bagculante (7) del brazo volado delantero
(6) del bastldor, hesta que la caja basculante (7) eg

10 6 orlentada en direccidn horizontal.

28 .~ Porfocclonamientos segin la reivindieg
cién 18, caraocterizaddés porque el brazo volédo basculan
te pogterior (9) puede ser hecho oscilar en tormo al sje
longitudinel del veh{oulo. .

15 38,- Perfeccionamientos segin las reivindicg
ciones 18 y 28, caracterizados porque el accionamiento
presenta al menos un mecanismo de émbolo alternativo
(45) que estd comectado articuladamente al brazo volas

~ do basculante pogterior (9) y al bastidor (5; 11).
20 48,~ Perfecolonamientog segin la reivindice-

' oidn 38, caracterizados porque en el brazo volmdo bas-
culante trasero y en el mecanismo de dmbolo alternatie
vo (45) conectado articuladamente al bastidor estd mon

tado un mecanismo de palencas (46).

P -
G

58,~ Perfeccionamientos segin las reivindica

2‘120750 ~ 15 -
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ciones 12 a 48, caracterizados porque o ambos lados del
eje de oseilacién (14) que discurre en 1a direccién lon
gitudinal del vehiculo estan dispuestos unos mecanismos
de émbolo alternativo (20; 21) que formen.el accionamien
0.

68 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidén 12, caracterizados porque el dispositive de eleva~
cidn (66-69) presenta un soporte de bagtidor (70), es-
tando dispuesto entre este soporte y el bastidor (74)
un accionamiento de oscilacidn (77,78) que trabaja en
sincronismo y en igualdad de marcha con el accionamien
to (20, 21) del brazo volado basculante trasero (9).

7¢ .~ Porfeccionamientos gegin lag reivindieg
cioneg 18 a 68, caraoterigzados porgue el mando presen=—
ta un regulador cuyo valor nominal es la horizontal.

88,~ Perfeccionamientos gegin las reivindiog
ciones 18 a éﬁ, caracterizados porque el camion tiene
mielles (53, 54) entre el brmzo volado basoulante (9)
y el basgtidor (5, 11). ' '

98,~ Perfeccionamlentos introducidog en un
camibn con superestructura de volguete.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
anteceda, representado en lbs dibujos que se acompafign

¥y con log fines que se han esgpecificado.

- 16 -
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