
J.M«./1

MEMORIA DESCRIPTIVA

PATENTE DE INVENCION. 

DURACION: VEINTE AÑOS

OBJETO- " PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PARA MEJORAR EL RENDIMIENTO 
MECANICO DE UN GRUPO M0T0C0MPRES0R \

PRIORIDAD : País de origen : Francia.

Fecha depósito : 21 Ootubre 1974. 

Número t 74 35346.

Solicitante: Don Clau.de Jean Robert ROGER.
Residencia: 38, Avenue Junot, 75 PARIS l8feme -  (Franoia).

Nacionalidad: francesa.

Med. W .-3 .000 .-1T73.



5

10

15

20

25

30

2

Se conooen numerosos tipos de motooompresores com­

puestos de un motor de oombustión Interna provisto de un com­

presor de aire . Generalmente el aire se aspira de la  atmósfe­

ra  a través de un f i l t r o  sencillo  que elimina la s  impurezas 

sólidas y líquidas y el aire es impulsado en un circuito de 

u tilizació n . El compresor se oallenta durante su funcionamiento 

debido al trabajo de oompresión del a ire , y el aceite que s ir ­

ve para asegurar la  lubricación de lo s  órganos en movimiento 

se calienta también, lo  que merma sus propiedades. Es conocido 

e l u tiliz a r  un radiador para enfriar este aceite y devolverle 

sus propiedades mecánioas, El motor de combustión interna ne­

cesita  también ser refrigerado para tener un rendimiento ade­

cuado y este enfriamiento debe ser bastante enérgico ya que 
constituye muchas veces e l factor que lim ita  e l rendimiento 

del motor04 En este caso también, l a  refrigeración se efectúa 

por medio de un radiador. En general, l a  refrigeración de lo s 

radiadores se hace por medio del aire ambiente cuya temperatu­

ra , desgraciadamente, es d if íc i l  modificar.

Se conocen procedimientos para alimentar motores de 

combustión interna con oarburante gaseoso, utilizándose reci­

pientes que oontienen bajo presión el carburante en forma l i -  

quida,’ Por ejemplo, se ha utilizado ya propano oontenido en 

botellas y se vaporiza conforme va utilizándose, l a  vaporiza­

ción del propano absorbe calor, e l cual es suministrado general 

mente por el aire ambiente que se enfria sin provecho alguno.

Para aprovechar estos dos fenómenos, recalentamiento 

del aire ambiente, por una parte, y enfriamiento del mismo por 

otra parte, l a  invención preconiza un procedimiento destinado 

a mejorar el rendimiento mecánico de un grupo motocompresor de 

aire arrastrado por un motor de oombustión interna alimentado
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con combustible gaseoso liouado contenido en el deposito, ca­

racterizado porgue l a  refrigeración del depósito de combusti­

ble debida a l a  vaporización del combustible líquido almace­

nado en él se transfiere a lo s órganos de enfriamiento del 

motor de oombustión interna y del compresor de aire.

Para llev ar a la  práctica el procedimiento, la  in ­

vención tiene previsto un dispositivo destinado a mejorar el 

rendimiento mecánico de un grupo motooompresor de aire arras­

trado por un motor de combustión interna alimentado con com­

bustible gaseoso liouado oontenido en un depósito, caracteri­

zado porque incluye un recinto que rodea el depósito de com­

bustible gaseoso licuado y que está provisto de dos aberturas, 

una para la  entrada del aire y una para la  salida del a ire , 

estando el o r ific io  de salida de aire provisto de radiadores 

que sirven para enfriar el fluido de refrigeración del motor 

y el fluido de refrigeración del compresor, obteniéndose el 

movimiento del aire en e l recinto por medio de un ventilador 

accionado por el motor.

Otras diversas características de la  invención podrán 

deducirse claramente en l a  descripción detallada que se da a 

continuación,

Á continuación se hará una descripción completa de 

la  aludida invención con referenoia al plano que se acompaña, 

en el cual se representa, a simple títu lo  de ejemplo, no lim i­
tativ o , una forma preferente de realización susceptible de to­

das aquellas modificaciones de detalle que no alteren funda­

mentalmente sus características esenciales.

En cLLoho plano y en figura dnica, se representa una 

v ista  esquemática en sección de un grupo motooompresor de aire 

que u til iz a  e l procedimiento de l a  invención.
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EL motor de oombustión interna ( l l )  llev a  adosado un 
compresor de aire (13) que aspira el aire ambiente a través de 

un f i l t r o  (15) y después de la  oompresión lo  dirige hacia un 

circuito de u tilización  (17). El motor (11) está alimentado 

con propano gaseoso a p artir  de una b otella  (19). El propano 

gaseoso, prooedente de la  botella  (19)» lleg a  a una válvula 
de expansión (ZL) donde su presión disminuye y a continuación 

es conducida a un mezclador (21a) donde se mezcla con las  pro­

porciones adecuadas con aire que ha atravesado un f i l t r o  (23).

l a  b otella  (19) está situada en un recinto (31) ce­

rrado que está  provisto de dos aberturas: una entrada de aire 

(33) y una salida de aire (35). l a  entrada de aire (33) puede 

estar protegida por dispositivos conocidos contra la  entrada 

de cuerpos extraños, l a  salida (35) está totalmente cubierta 

por unos radiadores, por ejemplo radiadores del tipo que se 

u tilizan  en motores de automóviles. En el ejemplo que se re­

presenta esquemáticamente, estos radiadores son dos: un radian 

dor (37) que sirve para enfriar el motor (11) y un radiador 

(39) que sirve para enfriar e l compresor de aire (13). l a  c ir ­

culación de los fluidos refrigerantes por lo s radiadores (37 

y 39) y por sus circuitos correspondientes se obtiene general­

mente por medios conocidos. El esquema de la  figura represen­

ta  unos radiadores (37 y 39) que trabajan parcialmente en cas­

cada. De hecho, estos radiadores están situados el uno al lado 

del otro en la  ventana (35). Fuera del recinto (31)» un venti­
lador (41) aspira el aire que se encuentra en el in terior del 

recinto (31) a través de lo s radiadores (35 y 37).

El dispositivo segdn la  invención funciona de la  

siguiente manera: cuando el grupo motocompresor está funcionan­

do, el motor gasta el propano oontenido en l a  botella  (19). El
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propano se vaporiza y sale en estado gaseoso absorbiendo ana 

c ierta  cantidad de calor. La botella  (19) se enfria por tanto 

a una temperatura in ferior a l a  que tendría s i no suministrar- 

ra  fluido, por ejemplo la  temperatura ambiente. Ya que e l mo- 

95 tor (11) está funcionando, el ventilador (41) aspira aire con­

tenido en el recinto (19). Por consiguiente se forma una oo- 

rriente de aire en el reointo entre la  entrada (33) 7 l a  sa li­

da (35) provista de lo s  radiadores (37 y  39). Mientras se dea- 

plaza de la  entrada (33) a la  salida (35), e l aire entra en 

100 oontaeto con la  pared enfriada de la  botella  (19) enfriándose 

antes de lleg ar a lo s radiadores (37 y  39). En estas condicio­

nes, e l rendimiento de lo s  radiadores aumenta y se obtiene una 

refrigeración más efioaz del motor y del compresor. Además, 

cuanto más elevado es el régimen de funcionamiento del grupo 

105 motocompresor, tanto más importante es el consumo de propano 
y tanto más puede absorber la s  frigorías suministradas por l a  

evaporación del propano. Este fenómeno tiende a compensar el 

mayor recaientamiento del grupo motocompresor que funciona a 

régimen más intenso.
1 1 0  En ciertos casos, puede ser conveniente tomar aire

enfriado para alimentar el mezclador (21). Con esta finalidad 

un tubo (43) une el f i l t r o  (23) con e l recinto (31).
La invención no se lim ita  al ejemplo de realización 

representado y desorito detalladamente aquí, ya que varias modi— 

115 fioaoiones pueden ser introducidas en e lla  sin s a lir  de su marco.
El inventor se reserva el derecho de obtención de lo s  

oportunos Certificados de Adición complementarios por la s  me­

joras o perfeccionamientos que en lo  sucesivo pudiera aconse­

ja r  l a  práctica."
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N O T A :
ssaasassssass

Descrita suficientemente la  naturaleza y alcance de 

la  invención y l a  manera como l a  misma puede ser llevada a la  

práctica, se reivindican a títu lo  privativo la s  siguientes 

particularidades sobre la s  cuales ha de recaer la  oonoesión 

del privilegio de PATENTE DE INVENCION que se so lic ita *

1 )  . -  Procedimiento y dispositivo para mejorar el ren­

dimiento mecánico de un grupo motocompresor, del tipo que com­

prende un motocompresor de aire adosado a un motor de combus­

tión interna alimentado con combustible gaseoso liouado con­

tenido en un depósito, c a r a c t e r i z a d o  dicho proce­

dimiento porque el enfriamiento del depósito del combustible, 

debido a l a  vaporización del combustible líquido almacenado en 

é l , es transferido a los órganos de refrigeración del motor

de combustión interna y del compresor de aire,

2) o- Procedimiento y dispositivo para mejorar el ren­

dimiento mecánico de un grupo motocompresor, segdn la  reivindi­

cación l ) ,  caracterizado dicho procedimiento porque l a  trans­

ferencia del enfriamiento del depósito de combustible a los 

órganos de refrigeración del motor y del compresor se hace por 

aire en movimiento.

3 ) . -  Procedimiento y dispositivo para mejorar el ren­

dimiento mecánico de un grupo motocompresor, segdn la s  re iv in ­

dicaciones 1) y 2), caracterizado el mismo procedimiento por­

que e l aire que sirve para transm itir el enfriamiento es d iri­

gido hacia el depósito de combustible y a continuación hacia 

lo s órganos de refrigeración del motor y del compresor,

4) . -  Procedimiento y dispositivo para mejorar el ren­

dimiento mecánico de un grupo motocompresor, segdn cualquiera 

de la s  reivindicaciones 1) a 3 ), caracterizado el propio pro­

cedimiento porque el aire de enfriamiento trab a ja  en circu ito



abierto*

5) . -  Procedimiento y dispositivo para mejorar e l ren­

dimiento mecánico de un grupo motocompresor* según cualquiera 

de la s  reivindioaoiones l )  a 4 ), caracterizado porque el aire

155 de enfriamiento sirve parcialmente para alimentar oon aire el 

mezclador aire-gas que alimenta el motor*
6 ) , -  Procedimiento y dispositivo para mejorar el ren­

dimiento mecánico de un grupo motooompresor, según la s  reiv in ­

dicaciones anteriores, caracterizado dicho dispositivo por com-

160 prender un reointo que rodea el depósito de combustible gaseo­

so licuado y que está  provisto de dos aberturas, una para la  

entrada del aire y otra para l a  salida del a ire , estando la  

salida de aire provista de radiadores que sirven para enfriar 

el fluido de refrigeración del motor y el fluido de refrigerar-

165 ción del compresor, obteniéndose el movimiento del aire en el 

reointo por medio de un ventilador accionado por el motor.
7 )  . -  "PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PARA MEJORAR EL REN­

DIMIENTO MECANICO DE UN GRUPO MOTOCOMPRESOR".
Todo ello  según queda expuesto en la  presente Memo­

r ia  que consta de sie te  hojas foliadas y mecanografiadas por 

una sola cara y una hoja de dibujos que oon la  misma se aoom- 

paha.’
madrid, 1 h OCT. 1975
P. A.
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