
P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

cuyo registro a* solicita por veinte aüos, para tddo el terri­
torio nacional, a favor de D. JOS3&ARIA CABALLERO MUÑOZ, de na­
cionalidad española, residente en MADRID, o/ Coronel Blanco nP 
13, por!

"APARATO ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOS"

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invención que será descrita en la presente memoria, con­
cierne de acuerdo con lo que se indica en el enunciado, a un apa­
rato acondicionador de aire para vehículos, que aporta una serie 
de ventajas de orden constructivo y funcional sobre los de su

5.- misma clase que son actualmente conocidos en el mercado.
Con el fin de facilitar la comprensión de dicha descripción 

se acompasa a la presente memoria una hoja de dibujos en la que 
se ha representado un ejemplo de ejeouoión preferido, que no tie­
ne carácter limitativo alguno sino simplemente explicativo y que 

10.- podrá estar sujeto por tanto a variaciones de detalle en todo 
aquello que no altere de un modo fundamental su propia finali­
dad característica.
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En el plano*
FIGURA 1*, muestra una vista esquemática y de conjunto 

del aparato de la invención, con especificación de saa dis­
tintas partes y relación qpe mantienen entre sí.

FIGURA 2*, muestra en detalle una posiblemente variante 
introducida en la toma de fuerza del sistema.

Haciendo referencia al ejemplo de ejecución representado 
en los dibujos el aparato de invención está constituido par 
las siguientes partes*

1. - Caja de cambio.
2. - Engranaje intermedio o tren fijo, que acciona el en­

granaje -3— siempre y cuando el vehículo está con el motor en 
marcha y embragado, sean cuales fueren las revoluciones del mo­
tar o velooidades del mismo.

3. - Engranaje sin fin o pisón de toma de fuerza, girato­
rio sobre un rodamiento a bolas, rodillo o uasquillo de bron­
ce. Este engranaje lleva acoplado en su parte inferior un re- 
tán.

4. - Batán situado a la salida de la caja de cambio para 
evitar las fagas de aceite de la misma.

5. - Conexión de salida del pidón transmisor de fuerza al 
cable de toma de fuerza.

6. - Cable transmisor de fuerza en acero flexible de 6 mm. 
de grosor.

7. - Camisa protectora del cable descrito en -6-.
8. - Reductor o multiplicador de volée idad para disminuir

o aumentar las revoluciones del cable que da movimiento al com­
presor, segdn la velocidad obtenida en la caja de cambio.

9. - Embrague centrifugo o magnático, que acciona o desco­
necta al movimiento del compresor segdn los casos.

10.- Conexión del cable al eje del compresor.
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11. - Eje del compresor.
12. - Compresor de X potencias.
13. - Condensador oon 3a estrada de gas y salida de gasea ca­

lientes.
14. - Tubería de conducción de gases trios al evaporador.
15. - Evaporador en forma de serpentín, alojado en el inte - 

rior de la caroaaa.
16. - Carcasa o oanalizador de aire en cuyo interior se pro­

duce el enfriamiento del aire a temperaturas inferiores de 63 C.
37.- Ventilador situado en la parte anterior del o analizador 

de aire y por cuyo funcionamiento es impulsado el aire existente 
en el exterior del serpentín hacia el interior del vehículo, pro­
duciendo el descenso de la temperatura del mismo.

La posible variante en el sistema de fuerza que se ha repre­
sentado en la FIGURA 2* de los planos, comprende los siguientes 
elementos!

1.- Piñón que se sitúa en la caja de oaaibio en sustitución 
del piñón da toma da fuerza del cuentakilómetros del veRfulo.

2. - Conexión de salida del piñón transmisor de fuerza al oa- 
ble de tona de fuerza.

3. - Cable transmisor do fuerza en aoero flexible de 6 mm. 
de groaor.

4. - Camisa de proteooión del cable descrito en -3-.
5. - Engranaje helicoidal pera conexión del cuentakilómetros.
El funcionamiento de áate aparato, según se desprende de la

descripción que anteoede y expresado da manera somera, es el si­
guiente!

La fuerza motriz generada por el sistema adoptado, es trans­
portada mediante cable -6-, determinando el accionamiento del oom?- 
preaor -12- y el coneeouente movimiento de loa gases contenidos 
en su interior, los que pasan a un evaporador -15- en forma de 
eerpentín, situado en el interior de un canalizado? de aire -16-,



. -
colocado en la parte delantera del ventilador -17- del sistema de 
calefacción del vehículo, en cuyo serpentín, al producirse un en­
friamiento se consigne una temperatura de 0* C.

Al pasar una corriente de aire a travós del serpentín impulsa- 
80.- da por el ventilador de su propia calefacción, resulta enfriada, 

dqndo una temperatura de salida de 6 a 10 grados centígrados.
Descrita suficientemente la invención sólo resta aüadlr que 

en su realización podrán introducirse todas aquellas variaciones 
de detalle que no alteren su esencialidad, que es la que se dea- 

35*- prende de la descripción que antecede y se reivindica seguidamen­
te, pudiendo afectar a cambios de forma, materia, y en general a 
cuantas tengan un carácter accesorio o complementario, debiendo 
quedar todas ellas incluidas en la protección que se recaba.

R E I V I N D I C A C I O N E S

90.- V . -  APARATO ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOS, caracterizado 
por comprender un sistema generador de fueRza que comprende un en­
granaje intermedio o tren fijo vinculado a la caja de cambios, el 
que acciona un engranaje sin fín o piBón de tama de fuerza, gira­
torio scíbre rodamiento a bolas, rodillos o oasqulllcs de bronce y 

95.- previsto de un retón situado en su parte inferior para evitar po­
sibles fugas de aceite, estando conectado la salida de dicho piBón 
de fuerza a un cable transmisor, dotado de su correspondiente cami­
sa de protección.
2S.- APARATO ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOS, de conformidad, 

100.- con la 1* reivindicación, caracterizado porque eventualmente inter­
viene en el sistema generador de fuerza un piBón situado en la ca­
ja de cambio en sustitución del piñón de toma de fuerza del cuenta­
kilómetros del vehículo, cuyo piBón está eonextado en su salida al 
cable transmisor de fuerza, provisto de camisa de protección.
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3*.- APARATO ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOS, 
dad con las reivindicaciones la y 2*. caracterizado par^oompí'en— 
dar un compresor da potencia adecuada, que recibe 3a fuerza mo­
triz procedente del cable, regulada a travás de un reductor o 
multiplicador de velocidad, que disminuye o aumenta las revolu­
cionas del citado cable, sagdn la velocidad Obtenida en la caja 
de cambio.
4^.- APARATO ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOS, de conformi­
dad con las reivindicaciones ia a 3a, caracterizado por compren­
der un embrague centrífugo o magnético que acciona o desconecta 
el movimiento del oomprescr segtin los oasos.
5a.- APARATO ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOS, de conformi­
dad con las reivindicaciones 1* a 4*, caracterizado par compren­
der un condensador provisto do su correspondiente entrada de gas 
y salida de gases calientes, que recibe los procedentes del com­
presor y transporta los fríos hasta un evaparador en forma do 
serpentín que se aloja en el interior do una carcasa que aotáa 
como canalizador de aire y en cuyo interior de produce el enfria­
miento del mismo.'
6*.- APARATO ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOS, de Conformi­
dad con las reivindicaciones 1* a 5*, caracterizado por compren­
der un ventilador situado en la parte anterior dol canalizada? 
de aíre, cuyo funcionamiento determina la impulsión del aire 
existente en el exterior del serpentín hacia el interior del 
vehículo.
74.- APARATO ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOS.

Tal y como qp#da descrito y reivindicado en la presente me­
moria descriptiva qpe consta de oinco hojas mecanografiadas y 
foliadas y del plano que la ilustra.'

Madrid, 14 ds Octubre de 1975
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