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PATENTESE D B INVENCIOR

cuyo registro se solicita por veinte aflos, para tddo el terrie
torio nacional, a favor de D. JOSEMARIA CABALLERO mﬁoz; de na~-
oionalidad espafiola, residente en MADRID, o/ Coronel Blanco nf
15, pors

mAPARATO ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOSR

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ta invencidn que serd désorita eh la presente memoria, con=
oierns de acuerdo con lo que se indica en el enmunciado, ja un apa=
rato scondicionadar de aire para vehfoulos, que aparte una serie
de ventajas de orden comstructhvo y funcional sobre los de su
misma clase que son actualmente conocldos en el merocado.

Con el fin de facilitar la comprensidn de dlcha descripoién
ge acompafia & la presente memoria una hoja de dibujos en la que
se ha representado un ejemplo de ejecucidén preferido, que no tie=
ne caracter limitativo alguno sino simplemente oxpncativo ¥ que
podrd estar sujeto por tanto a varisciones de detalle en todo
aguello que no altere de un modo fundamental su propia finsli-
dad ocaractoristica,



En el plat'zol
FIGURA 18, muestra una vista esquemdtioa y de conjunto
15.~ del aparato de la invencidn, con especificacién de sus dis-
tintas partes y relacidén que mantienen entre si.
FIGURA 28, muestra en detalle una posiblemente vaxriante
introducida en la toma de fuerza del shstema.
Haciendo referencia al ejemplo de ejecuclién representadoe
20,- on los dibujos el aparato de invencidn estd constituido por
las siguientes partess
l.~ Caja de cambio. 7
2.=~ Engrenaje intermedio o tren ﬁjo; que eccions el en=-
granaje =3~ siempre y cuando el vehfculo esté con el motor en
25~ mercha y embragado, sean cuales fueren las revoluciones del mo-
tor o velocidades del mismo,
3¢~ Bngrannje sin fin o pifidn de toma de fuerza, giratow
rio sobre un rodamiento a bolas, rodillo o wasquillo de bron=-
ce. Este engranaje lleva acoplado en su parte inferior un re-
30,=  tén. |
4.~ Retén situado a la salida de la ocaja de cambio para
evitar las fuges de acelte de la misma,
5.« Conexién de salida del pifidn transmisor de fuerza al
cable de toma de fuerza.
35e= 6.= Cable transmisor de fuerza en acero flexible de 6 mm.
de grosor.
7.- Canmisa protectora del cable descrito en =6-,
8.~ Reductor o multiplicador de wvelicidad para diemimiy
o aumentar las revoluciones del cable que da movimlento al com~
40,= presar, segin la velocidad obtenida en la caja de cambio.
9.~ Embrague centrifuge o magnético, que acciona o desco-
necta al movimiento del compresor segin los casos,
10,~ Conexién del cable &l eje del compremor,
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1l.~ Eje del compresor.

12.= Compresor de X potencias.

13.- Condencador con 1a emtrada de gas y salida de gases ca=
lientes. '

14.~ Tuberia de conduccidn de gases frios al evaporador.

15.= Evaporador en forma de serpentinm, alojado en el inte -

rior de la carcesa.
16.~ Carcass o canalizador de alre en cuyo interior se proe

duce el enfriamiento del aire & temperaturas inferiores de 62 C,

1";.- Ventilador situsdo en la parte anterior del canalizador
de aire y por cuyo fumcionamiento es impulaado el aire existente
en ol oexterior del serpentin hacia el interior del veh:toulo; o=
duciendo sl descenso de 1a temperatura del mismo.

.I-a posible variante en el sistema de fuerza que e ha repre-
sentado en la FIGURA 28 de los planos, comprende los sigulentes
elenentoss

1.~ Pifién que se sitds en la oaja de ossblo en sustitucién
del pififn de toma de fuerza dol cuentskilémetros del vehdulo.

2.~ Conexifén de salida del pifién transmisor de fuerza al oam
blo de toma de fuerza.

3.~ Oable transmisor de fuerza en acero flexible de 6 mm,
de grosor.

4.~ Camige de proteocién del cable descrito en ;-3-.

S.~ Engranaje helicoidal para conexién del cuentakilémetros,

Bl funoionamlento de éste aparato, segmin se desprende de la
desoxripeidén que antecede y expresado ds manera somera, es el si-
guientes

La fuerzae motriz generada por el sistema adoptado, es trans-
portada mdiaite cable -6~, determinando el acclonamiento del oom=
presor -=12- y ol conseouente movimiento de los games contenidos
en sy interior, los que pesan a un evaporador -15- en forma de
serpentin, situado en el interior de un canalizadw de aire =16-,
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colocado an la parte delantera del vemtilador =17- del sie‘é’;mi de
calefaccidn del wehiculo, en cuyo serpentin, el producirse un en-
friamiento se consigue une temperatwre de 02 C,

Al pasar una corriente de aire a través del serpentin impulsa-
da por el ventilador de su propia calefascidn, resuita enfriada;
dando una temperatura de salida de 6 a 10 grados centigrados,

Descrita suficiontemente la invencién sélo resta afiadir que
en su realizacidn godrdn iniroducirse todas aquellas varisciones
de detalle que no alteren su esencialided, gque 68 12 que se deg~
prende de 1la descripcidén que antecede y se reivindice seguidemen=

te, pudiendo afectar a cambios de forma, materia, y en general a

. cuantas tengan un caracter accesorio o complementario, debiendo

quedar todas ellas incluidas en la protecoldén que se reocabe.

REIVINDIGCACIONES

18 .~ APARATO ACONDICIONADCR DE AIRE PARA vmncums; caracterizade
por comprender un eglstema generador de fue®za que comprende un en-
granaje lntermedio o tren fijo vinculado a la caja de cambios, el
que scclona un engrancje sin £fn o plién de toma de fuerza; glra-
torio sobre rodamiento a bolaa; rodillos o casquillosde bronce §
provisto de un retén sltuade en su parte inférior para eviter po=
gibles fugus de aoeite; estando consotads la salida de dioho pifién
de fuerza & uu cable transmisor, dotado de su correspondiente cami~
se de proteccidn,

28 ,= APARATO ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOS, de conformidad
con la 18 reivindicacidn, carasterizade porque eventualmente inbtere
viene en ol sistema generador de fuerza un pifidn situado en ia ca=
Je de cambio en sustitucidn del piZdén de tomm de fuerza del cusuta~
kildmetros del vehfoule, cuyo pifién estd vonsxtado en su salida al
oeble transmisor de fuerza, provisto de camisga de proteccidn.
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38~ APARATO ACONDICIONADGR DE AIR: PARA mxcm.os',g}, .
dad con las reivindicacionss 18 y 28, caraoterizado péx%oouwgn-
der un compresor de potencia adecuada, que recibe la fuerza mo-
triz procedente del cable, regulada a través de un reductor o
multiplicadar de velooidsd, qus diesmimiye o aumenta las revolum
ciones del citado ocable, segin 1a velocidad obtenida en la caja
de cambio. | '
48 .~ APARATO ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOS, de conformi-
dad con las reivindicaciones 18 a 3%, caracterizado por compren—
der un embrague centr{fugo o magnético que acoiona o desconeota
el movimiento del aompresor segin los casos.
58 ,~ APARATO ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOS, de conformi-
dad con las reivindicaciones 18 a 4%, caracterizado por compren=
der un condensada provisto de su oorresponiiente entrads de gas
y salida de gases calientes, que reclbe los procedentes del come
rresor y transporta los frios hasta un evaporador en forma de
au'wontin que 86 8loja en el interiear de una ocarcase que actda
como canalizador de sire y en cuyo interior de produce el enfrige
miento del mismo,
68.~ APARATO ACOKDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICULOS, de conforple
dad con las reivindicaociones 18 a 5‘; caracterizado por comprons
der un ventilador situade en la parte anterior del canalizador
de aire, cuyo funcionamiento determina la impulsién del aire
eximtente en el exterior del serpentin haoie el intexior del
vehicule, |
78 = APARATO ACONDICXONADOR DE AIR: PARA VEHICULOS,

Tal y como quida desorito y relvindicado en ls ;wasem;e -~ B
moria desoriptiva qye consta de oinco hojas mecanografisdas y
foliadas y del plano que la ilustras

Madrid, 14 de Ootubye de 1975
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