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PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE FIJACION
ELASTICA DE RAILES SOBRE SU SOPORTE,

é9ﬁéaaunay RESSORTS DU NORD S,A,, entidad francesa, residente
en 6, Rue Daru, 75361 PARIS, Francia. |

La presents invencidn se refiere avloﬁ engan=
ches eldsticos destinados a la fijacidn de un rail sobre
sus soportes,

Es necesario para o) buen comportamiento de

5. las vias de farrocarril que los railes estén fuertemants
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ajustados sobrae ﬁada saporte céﬁ una fuerza quse permanezca }

constantemente elevada a pesar de las vibraciones y las fuer-

tes solicitaciones a las que -son sometidos al paso de los .

trenes, o R ‘ -
Es preciso tahbién que el esfuerzo sea

aplicado por una supgrffcia bastante Qrande para que la pre=~

sidn vy por ende el dasgaste del rail permanezcan debiles. |
! i

Coa tal fin, se sujeta generalments el rail
scbre cada uno de sug soportes por medic de enganches -ormacup'
por -una ballesta diséuasta perpendicularmente al rail v que
se apoya en una pércgén extrema solire el patin de éste y en
la otra poreidn axtréma sobre ;q'aoporha, Entra estas los
porciones extramas, fa ballesta extd perforada por un arificig
para el paso del vdstago de un drgano de sujeccidn tal como
15. un bulon o un tirafondo,

Este drgano @s znclade en el soporte del
rail y comprende una cabeza (ue aclica un esfuerzo sobre la

tallesta,

Para svitar el basculamiento del rail, es
20, preciso anclar el drgano de sujeccidn cerca del borde del pa-|
tin del rail., Ocurre.que no ses dispone de una longitud sufi-
ciente para que la ballesta pueda tener la alésticidad reque=-
rida,

Se ha considerado aumentar esta slisticidad
25'. vtilizande snganches formados por ballsstas metdlicas dispuss«

tas paralelamente al rail y apoysdas sobre &ste en sus porcio-

nes extremas, siendo mantenida cada ballesta por un drgano de .
sujeccidn anclado en el soporte., Desgraciadaments, el esfuarid

ejercido por el enganche sobre el drgano de sujeccidn se ha reL

30, valado dsmasiado importante de modo que éste se deteriora ra=-
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pidamente o, cuando el soporte as d4é madera u otra materia sl
milar, sa arrancado del soporte que es por su parte deteriora-
dno _.’ ‘ ’ ' '

S

La pressnta 1nvanc§6n tiene como finalidﬁd
remadiar eatas inconvenientas realizanao un'qiaposittvo de fﬂ«
jacidn de un rail sobre su soporte que presenta una gran elésf‘

ticidad, permitiéndole asegurar una sujeccidn constantemente

e s o

slevada, sin crear par de vuelco importante sobrs el drgano
de sujeccidn y puede ser as{ utilizado cualquiera que s=ea la

naturaleza del saporte,

" Esta invencidn tiens por objeto ur- disp..di
tivo de fijacidn de un rail sobre un soporte, qus comprends ;
al menos dos enganchas dispuestos a una ontra parte del rai:
y mantenidos, cada uno por un 6r§ano de sujeccidn, en :poyo
por una parte sobre sl patin de} rail y ebr,otra §obr§ al so-~
porte, en a8l que cada enganche es%d constituido por unc ballnéi
ta de la que uno de los bordes longitudinales ssta curvado en
estado libre y descansa en sus dos porciones axtremas sobre nl

patfn del rail mientras qus su otrp borde longitudinal se apn-

ya al .menos en un punto sobre el soporte del rail, y que es
atravesada en su' parte central por el érgano dé sujeccidn,
.€1 borde de la ballaesta que se apoya sobre
el patin del rail puede ser tan largo como sea necesarioc y
contribuye totalmente a la alésticidad_del enganche en razén
de su curvado y en virtud d? que en astado libre no se apoya .
mads que en sus porciones extremas sobre el rail,
Cuando el enganche es oprimido por el 6r:
gano de sujeccidn, la supsrffcie de contacto con el rail aUmqg
ta; el borde puede en caso de necesidad ser aplicado sobre ali

|
patin del rail en toda su longitud con una presidn sensible~ |
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tiva de un dispositivo de fijacién de rail conforme a la in-

-A-

menta constantse, - |

El borde de la ballesta qus ssti apoyado :
' i
sabre el soporte tiens dimensiones y forma adaptadas a éste,

H

Puede ser curvade como el bords de apoyo sabrs el patfn del

H
|
rail y tensr la misma longitud que éste, pero .puede igualmenj
. . - 1
ts ser mucho mds corto y formar una patilla central de apoyo {

dnico, lo que aumenta todavfa la eficacia de sujeccidn sobre

1el patin,

La descripcidn que sigue de unas formas de
realizacién dadas a t{tulo de sjemplo no limitativo y repre-|
sentados en los dibujos anexos hara comprender mejor las ca-

racter{sticas y ventajas de la invencidn,

VZLa ?igura 1l es una vista parcial en perspaé
' i
vencidn,
' : Las fiquras 2 y 3 son vistas en perspectivas

de variantes dal esnganche del diépoéitivo de la figura 1,
.Con referencia anta todo a la figura 1 se

ve 8l dispositivo de fijacidn de un rail sobre su suporte que

comprende dos enganches idénticos fijados de la misma. manera |
i

a una y otra parte del rail, habiendo sido unicamente represen-
tado uno de estos enganches A an esié figura y sera descrito
en detalle,

Este enganche A esta constituido por una
Eallesta.de’espesor constante 1, perforada por un orificlo 2
an su centro y ligeramente curvada en el sentido longitUdinalé
estando dirigida su concavidad hacia la parte inferior, es i
decir hacia el patfh R del rail y hacia el soports S de este
rail, Esta ballasta 1 esti apoyada por uno de sus bordes lon=

gitudinales sobrs el patin del rgil R y por su otro borde lon=
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‘coﬁtfnua sy ssfuerzo sobre el borde del patfn del rail,

gitudinal sonre @l soporte del rail-S y as mantenido por un ;
drgano de sujeccidén 0 que la atraviesa por el ofificio 2 y asﬂ
td anclado en el soporte S, o E

En estado libre, no se apoya sobre.el rail

'y aobra sy sopor?s nada més que sn sus porciones extremas; loa

angulus 3y 4 estdn en el rail R y los angulos 5y 6 en el so-

|porte S del raily ‘ | :

Cuando la cabeza T del drganc de sujec-

sidn O ajarca una fuerza F sobrse sl angancha A, sa endereza

ldsticamente y en cada porcidn extrsma, su suparrfcis de con=-

tacto con el rail aumenta; en sl 1£mite 88 ponn en contacto en
¢

toda su longitud con el patfn del rail R, Asimismo la suparff—;
cie de contacto con el soporte § auménta con la fuerza de sujee~
cidn y puede alcanzar toda la longitud del borde longifudinal i
de la ballesta. R e S | !

’ [
Cuando los trenes pasan el rail R es soli%

leitado por grandes esfuerzos gue comprimen su soporte S, E1

j
rail R desciends un poco, Narced a su eldsticidad, el anganche|

A recupera un poco su curvétuga inicial y aplica asf, de forma

|
"El rail R no es sigmpre encastrado en au ;

oporte S segln la representacién de la figura 1. Puedse, por.
jemplo, ser colocado sobre un soporte plano S1 como se repre-
enta en la figura 2, '

Cada engancha Al -@astd antonces constituid

— ..9- e =

por una ballesta 11, perforada en su parte central por un ori-_
Ficio 12 de paso de un érgana do sujeceidn O y que tiene un

hborde longitudinal 13 de apoyo sobre el patfn R del rail, qUn'

P

tn estado libre estéd curvado y tiene su concavidad dirigida
acia el rail. €1 segundo borde longitudinal 15 de la ballesta
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- soporte S,, que compensan la desnivelacidn entre el batfﬁ R

 par una traviesa de hormigdn o de madera.

-f-

11 que preferentements es plano, estid embutido en cada por-

cidn ¢xtrema para formaf patillas 15, 16 de apoyo sobre el

y 8l soporte Sl.
Como en la forma de realizacidn de la_figuf
ra 1, la fuerza de sujecciﬁn del d6rgano 0 estd repartida entré
g@stos dos bordes, es decir entre el patin y sl saports y nin=
gun par de vuelea corre el peligro de deteriorar o ds arrancar
e! drgano de sujeccidn. ‘ .
Aﬁnque an las-figﬁras ly2, las ballestas |
1y 11 tengan una forma rectdngular, esta forma no es.obliga-
torig y la ballesta puasde por ejsmplo,ser trapezoidal., E1l bore
de longitudinal 3-4 o 13 en apaoyo sabre el patfn, que contri=-
buye totalmente a la elisticidad del enganche, puede asi ser
tan larpo como elio sea necesario y recibir la curvatura re~
qgerida,'teniendo el borde longitudinal npgasto que no cone-
tribuye a la eldsticidad una longitud mds pequefia, adapbﬁda

a la dimensidn del soporte S formado, la mayoria de lasveces,

.Eomo lo muestra la figura 3, un enganche
Az‘puada as{ ser més largo qua sl soporte 52 del rail o que l
la parte aal saporte del rail sobre la que 6ste.enganche Az %
pueds aﬁoyarsa. La ballesta 21 que constituya_eéte snganche E
es entonces cortada en 25 y 26 a una y ofra parta'Be su poéci%n
central 27 para constituir una patilla lateral 28 de apoyo so%

bre sl soporte 52 del rail, cuya longitud es relativaments

reducida. En la Pigura 3 por ejemplo esta longitud es infe-

rior al tercio de lallongitud del borde 22 en apoyo sobre gl
patin R, : |

En este caso, el drgano de sujsccidn esti.

i . -
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" @jsrcida sibre sl patf{n es por tanto doble de la que actiia

' puede estar-lo mis aproximado posible del patin R sin correr

-7
praferentemente regulado de modo que el borde 22 ssa éplica-i
do soﬁra el patin R por dos,supprffciis distintas 23 y 24 :
sin alcanzar el contacto en toda su lohgitud. La,fu;rza de
sujeccidn estd entonces repartida entre las dos superf{cies
de pontacto con al patfn Yy la SUparfféia &e la patilla 28

-que apoya sobre el soporte 52. Como el “drgano de»aujecciﬁn ‘

estd en 8l centro de la ballesta 21,las tres superffcies 23,

24 y 2B eatdn a igual distancia de sste drgano. La fuerza

sobre sl soporte, Esta dltima permanece suficiente para svi-
tar Ia.apariciép de un par de Quelco sobre el 6rgaﬁd de sujed-
cidn mientras que. la eficacia del dispositiﬁo 8s considera-
blemente acrecentada mercéd Ql valor qlcvado del soporte =
esfugrzo de sujeccidn sobre el patfﬁ/aaruerzo de sujeccién
sobrs el soporta. | .
_Duade bien entendido que la ﬁatilla 28 puede
estar o bien sxactamente en la prolongacidn de la ballesta 2)

o bien decalada sn altura (figura 3) ds la misma manera que

las patillas 25 y 26 de la ballesta 11, segin la posicién dal
patin R con respecto a su soporta.

La anchura de la ballesta 1, 11 o 21 pueds

ser relatiVamente pequefia puesto que e) drgano de sujeccidn

8l riesgo de per judicar la eslasticidad del enganche,

Tal dispogitivo puede por tantoiser_dtilizédo
cada vez que se desee fijar un rail sobre una traviesa u otro
soporte y que se busque una gran.olasticidad del engancha, y/?

una relacidn elevada entre la fuerza de sujeccidh del rail y

la fuerza del drgano de sujeccidn sobre el soporte, cualquie-

ra que sea la naturaleza de este soporte, e inclusoc si el pa=-
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'manoq dos enganches dispuestos a una y otra parte del rail

8=

t{n del rall es reducido o estorbada por otros drganos, en

: |
particular traviesas de unidn. o i
N O T A i

Descrita suficientemente la naturaleza he1

invento, as{ como la manera de realizarle en la practica, de-
be hacerse constar que lés disposiciones antsriormente lndi-!
cadas’son susceptibles de modificaciones de detalle, en cpan{

to no alteren su principio fundamental, Tambidn se hace &ons{

. !
tar que el invento se refiere a una solicitud de Patente pre-
’ !

santada en Francia con nlmero 74 34 234 y fecha de 1l de oc-
tubre de 1,974, acogiéndoss pbr lo tanto a los beneficios qusl
i

conceden los Convenios Internacionales en vigor,.siendo lo

gue constituys la asehcia del referido invento y por lo que

se solicita Patente de Invencidn por 20 afos en Espafia, so-
bre: PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE FIJACION ELASTIC@
DE RAILES SOBRE SU SOPORTE, carscterizindose por 16 siguiente;
l,~ Perfaccionamientos en dispositivos de fi~

jacidn ‘eléstica de railes sobre su soporte, ‘que comprenden al

y mantenidos por un érgano de sujeccidn, cada uno apoyado por;
una parte sobre el patin del rail y por otra sobre el snpor£ai
de ésts, caracterizados porque cada snganche esta constituide
por una ballesta uno de cuyos bordes longitudinales esta cur-,
vado en estado libre y descansa en sus dos porciones extramas§
sobre el patfn—del.réil, misntras que su otro borde longitu~'§
dinal apoyé al menos en un punto sobre sl soporte del rail, |

|

Y que es atravesada en su centro por el drgano de.sujeccidn,

2.= Perfeccionamientos segin la reivindicacidn

g
t
3

l, caracterizados parque cuando.la ballesta es_sujetéda sobre’

¥
el drganc de. sujeccidn, su borde curvado es aplicado por su !
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cara inicialmente cdncava sensiblamente sobre-toda su'longitui
sobre el patfn del rail, |
: ‘ -3+~ Perfeccionamientos segin la naivindicaciﬂn
16 2, caracterizados porgue la béllasta tiene?un espesor cons}
tante -y esta curvada en astado libre de modo que su concavida&
sea d;rigida hacia aIAbatIn del rail, f
. 4, Parfeccionamientos segdn la raivindica-i
cidn 3, caracterizados porque la ballssta es en estado libre i
una porcidn decilindro que descansa en tada porcidn extrema en
parte sobrs el patin del rail y an pafta sobre sl soportes del |
miamo, | | ‘ | ' -

S5.= Parfeccionamientos seglin una de las rei-

vindicaciones 1 a 4, caracterizados porque la ballesta compraen
de- varias pafillas,da apoyo sébre el soporte dnlArail.

6.= Perfeccionamientos segln lareivindicatidh
5, caractarizados poiqus las patillas forman superficies de
apoyo paralelas al plano de la hallesta cerca del botdé longi=~

tudinal correspondiente paro decalado con respecto a dste plan?.

’ 7.- Perfeccionamientos segdn una de las rei-
vindicaciones 1 a &, caractarIZados porque la ballesta es reéc-

tédnqular, ' !

8.~ Perfeccionamientos segdn una de las rei-
vindicaciones 1 a i, caracterizados porque la ballasta es tra-é
pezoidal, siendo el borde de apoyo sobre el patin ﬁayor que 'f
el borde opuesto, ' ' I

9,« Perfeccionamientos segdn }a reivindicaciéé
8, caracterizados porqus el borde de apoyo sobrs el soporte ;sg
corto vy esta sitgado a la misma distancia dul’ drgano ds sujec%

cidn que las dos superffcies de apoyo sobre el patin dsl rail,f

de modo que la fuerza de sujeccidn estd igualmente repartida
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1 los adjuntos dibujos.

entre estos tres puntos, : |
10, Perfaccionamisntos sagun ﬁa reivindica~
cidn 9, caracterizados porque el borde alejado dal patf{n es-
td formado por uma patilla lateral de apoyo sobre sl soporta.
11,= Parfeccionamientos aﬁ diSpasitivo§ de
fijacidn eldstica de .railes sobre su soporte, tal y como quedd

sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en

i
Esta Memoria consta de diez hojas escritas a i
miquina por una sola cara.

madrid, 1§ (€T, 1975
RESSORTS DU NDRO S. A,
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