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El invento se refiere a un vehículo destina­

do a ser unido a otro vehículo. El invento tiene por ob­

jeto crear un vehículo de esta clase cuyo uso aporta im- 

- portantes ventajas.

5 De acuerdo con el. invento, el vehículo está

provisto, en al extremo da cabeza o parte delantera de una 

, abertura, fuera de la cual puede deslizarse una funda, cu 

yo extremo exterior pueda aplicarse a una funda correspoji 

diente de otro vehículo y cuyo extremo interior comunica 

,10 con el corredor del Vehículo, estando soportada la funda

por el vehículo de modo que sea Capaz de realizar un mo­

vimiento de rotación limitado alrededor de tres ajas peo 

' mátricoa ortogonales. Con tal realización de un vehículo

puede establecerse un aconlamiento entre los vehículos sin 

15 que la funda resulte cargada debido a movimientos relati,

vos del vehículo, mientras que es posible caminar de un 

vehículo al otro sin necesidad de pasar por partes difí­

ciles movibies una con resoectd a otra.

En una realización efectiva del vehículo de 

20 acuerdo con el invento, la funda está disoUesta telnsoó-

! picaméntá en un anillo interior tubular quá es capaz de

pivotaf en torno a muñones horizontales.que se extienden 

transver8almnnte al anillo, dentro de un anillo exterior 

circundante, que está apoyado a rotación en al lado infe 

25 rior en un cojinete pivotable y en el lado superior en un
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cojinete radial sujeto en su sitio por la viga superior 

de un pórtico cuyas columnas verticales o sustancialmen­

te verticales se extienden a lo largo de las paredes la 

terales del anillo exterior y están soportadas a rotación 

en el extremo inferior, por medio de orificios alargados 

alrededor de ejes oue se extienden en la dirección lonqi, 

tudinal de la funda. Tal realización del vehículo permi­

te efectivamente a la funda realizar dicho movimiento de 

rotación con respecto al vehículo alrededor da tres ejes 

geométricos ortogonales. La rotación alrededor del eje ho 

rizontal es importante en el acoplamiento de vehículos de 

alturas diferentes, por ejemplo, un vehículo vacio con un 

vehículo totalmente cargado. La rotación alrededor del eje 

vertical se requiere pata los vehículos que se desolazan 

en curvas o puntos de desvío. Debido a la estructura es­

pecifica del pórtico, los vehículos son capaces de reaH 

zar movimientos de balanceo relativos.

Da aouerdo con el invento, el pórtico puede 

ser sometido a una acción elástica que tiende a mantener, 

la en una posición central, án la que las columnas son per 

pendieulares o austaneiaimente perpendiculares al suelo 

del vehículo, Estos resortes permitan un movimiento de os, 

cilación del pórtico en el caso de los movimientos de ba, 

lanceo antes mencionados. Sin' embargo, es imnortante, oa 

ra establecer un acoplamiento, que las fundas estén en sus



posiciones centrales
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De acuerdo con el invento, la pared exterior 

del anillo exterior puede formar parte de una superficie 

de revolución, cuyo eje qeométrico-pase a través de los 

cojinetes inferior y superior del anillo exterior, mien­

tras que el pórtico tiene medios de cierre elásticos que 

se aplican bajo presión a las paredes laterales y a la pa 

red superior del anillo exterior. De este modo, puede ot? 

tenerse un cierre satisfactorio entre el pórtico y el an¿ 

lio exterior, que se mantiene durante los movimientos de 

rotación,del anillo con relación al pórtico.

Da acuerdo con el invento, la funda extansi- 

bla puede eatar rodeada por fuelles nlaqados que SB unen, 

por un extremo, con el reborde exterior de la funda y, por 

el otro extremo, con el anillo exterior. Esto permita asj! 

gurar un cierre satisfactorio entré las distintas partes 

móviles. Los medios de cierre del pórtico adyacentes a la 

superficie cilindrica del anillo exterior y el anillo ex. 

terior, están conectados por los fuelles con la funda ex 

tensible*

A fin de asegurar un cierre comoleto, el pójr 

tico, puede aplicarse, da acuerdo Con el invento, en re­

lación de cierre con los bordes de una abertura en un ta 

biqua que se extienda transversalmente al vehículo. Tal 

cierre puede obtenerse muy eficazmente cuando al menos la
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parte de pared que rodea la abertura es una doble pared 

para recibir partes de borde del pórtico y para guiar eŝ 

tas partes durante un movimiento de oscilación lateral aĵ 

rededor de los muñones.

Oe acuerdo con el invento, el anillo interior 

destinado a pivotar alrededor del eje qeométrico transvejr 

sal, puede ser sooortado en un estado de equilibrio oor 

uno o más resortes, para absorber al menos la mayor oar­

te del momento ejercido por el peso de la funda extendi­

da. Con esta estructura, las fundas están libres de una 
gran parte de la carga, de modo que la conexión de las fun 

das da vehículos a acoplar puode ser fácilmente estable­

cida.

be acuerdo con el invento, la funda extensi- 

bla pueda estar provista de uno o más resortes que tien­

den a mantener la funda tanto en la posición extrema re­

traída como en la posición extrema extendida, al tiemoo 

que están previstos cilindros de accionamiento para retraer 

y extender la funda, respectivamente. Esto orooorciona una 

gran seguridad, ya que los resortes tienden a sujetar la 

funda siempre en la posición que ocupe, de modo que no oua 

den suceder accidentes cuando la presión da solicitación 
de loa cilindros está disminuyendo.

De acuerdo con el invento, cada resorte pue­

de actuar sobre dos partes telescópicamente móviles, una

27 .1 0 .7 5 -  5 -



de las cuales está pivotada a la funda y la otra está ni 

votada al anillo interior, mientras que la distancia en­

tre las dos uniones da pivotamiento en las dos posiciones 

extremas de la funda es mayor que en una posición inter­

media de la funda. Con tal realización, se obtiene el efoc 

to deseado de una manera simóle. Durante el desplazaminn 

to, la funda se ha de mover más allá de un nunto muerto y 

más allá de este ounto, cada resorte solicita automática 

menta la funda a la posición deseada.

Da acuerdo con el invento, puede haber además 

orevistos cerrojos destilados a cooperar con lavas nara 

mantener el contacto ent&e los extremos de las fundas de 

dos vehículos acoplados,¡siendo cargados dichos cerrojos 

por acción elástica a la-posición bloqueada, mientras quR 

pueden ser liberados con^ayuda de un cilindro de acciona 

miento. Esto también proporciona una seguridad adicional, 

ya que los cerrojos entran automáticamente en funcionamieiñ 

to y no pueden ser liberados si, por ejemplo, cayera o dejs 

candiera la presión de excitación o solicitación.

Oa acuerdo Con el invento, los extremos do las 

fundas pueden estar provistos de miembros de oosicionamie¡n 

to, que puedan cooperar uno con otro para unir los extrj3 

mos de las fundas da dos vehículos a acodar en las pos_i 
cionBs correctas.

El invento se refiere también a un vehiculi
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da ferrocarril accionado de la clase antes mencionada, 

que tiene, en el estado auto-propulsado, al menos un ex­

tremo cerrado, por el que puede engancharse o con otro ve 

hicülo de ferrocarril. Oe acuerdo con el invento, pueden 

estar previstas una o más puertas por medio de las cuales 

la abertura para dejar pasar una funda extensible puede 

cerrarse o abrirse a voluntad. Tal vehículo de ferrocarril 

puede aer empleado separadamente, en cuyo caso la abertu 

ra es cerrada, o puede engancharse a otro vehículo a fin 

de formar una sola unidad de vagones o un tren completo. 
Si, por ejemplo, dos de talas unidades se enganchan para 

formar un único tren, ouede establecerse una comunicación 

ininterrumpida entre las unidades debido a las operacio­

nes de este invento. Esto as muy ventajoso con vistas al 

uso de los trenes, ya que el mismo personal da servicio 

puede abarcar una pluralidad de secciones de tren. Los via 

Jaros pueden moverse desde una sección a otra, si se han 

equivocado de compartimiento por accidente o por falta de 

tiempo, lo qué aa particularmente importante cuando las 

seccionas da tren tienen que cubrir Una distancia dada en 

común y háh da ser separadas después de ello, para viajar 
separadamente a diferentes destinos,
' Os acuerdo con el invento, tal vehículo de fn

rrocarril pueda oomprandcr una cabina da conducción en al 

extremo que está cerrado en el estado auto-propulsado,

-  7 -2 7 .10 .75



tando dispuesta la cabina de modo que deje espacio sufi­

ciente para el corredor que comunica con la funda exten- 

sible.

Finalmente, de acuerdo con el invento, el en

' 5 rredor de la sección de tren puede cerrarse mediante una

puerta que puede ser bloqueada eléctricamente y no pueda 

ser abierta hasta que las dos secciones del tren se hayan 

acoplado una con otra y las fundas de las dos secciones 

hayan sido interconectadas. Estas proporciona una seguré

. J.n dad adicional.

""" La disposición descrita es particularmente ade

cuáda para funcionamiento automático al establecer, por 

ejemplo, un acoplamiento entre las dos secciones de tren. 

Pueden emolaarse entonces varios interruptores terminales 

L̂S para realizar las distintas operaciones secúencialmenta.

El invento se describirá más completamente a 

continuación can referencia a una realización mostrada en 

el dibujo. En el dibujo:

-- La fig. 1 es una vista parcialmente en alzn-

- -23 do y parcialmente en sección de dos secciones da tren acó

- piadas entré si dé acuerdo Boñ el invento.

'  ̂ La fig. 2 es une t/ista en sección tomada por
la linea 11-11 de la fig. 1.

La fig. 3 muestra una vista en sección aqran 

25 dada de un detalle de la fig. 2.
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La fig. <4 es una vista en sección tomada ñor

la línea IU-IV de la fig. 1, y
La fig. 5 eá una vista en sección agrandada

de parte de la fig. 1.
Con referencia a la fig. 1, dos secciones de 

tren 1 y 2 están acopladas una con otra. La sección de tren 

2 está provista de una cabina 3 de conducción elevada, a 

la que da acceso una puerta 4. En la cabeza de la sección 

de tren 1 hay una abertura 5 y la sección de tren 2 tie­

ne una abertura 6. Estas aberturas soportan fundas exten 

sibles 7 y 8 respectivamente, cuyos bordes frontales se 

unen mutuamente y cuyos bordes posteriores están en cono 

xión con el corredor de las secciones de tren. Las seccio 

nea de tren están acopladas una con otra por medio del on 

gancha 9. Como se describiré más completamente a continua 

ción, las fundas 7 y 8 pueden ser retraídas y las abortu 

ras 5 y 6 pueden ser cerradas, de modo que, después del 
desacoplamiento, las secciones de tren puedan ser emplea 

das separadamente . Con referencia al dibujo, se señala­

ré más completamente cómo están sujetas las fundas 8 y 7 

en las secciones da tren.
La funda 3 está guiada deslizablomanta dentro 

de una funda correspondiente 10. La funda 8 está soporta 

da por rodillos 11 y miembros de guia 12 de modo qua nue 

da Per hacha deslizar fácilmente tmeia fuera; con este pro



pósito, hay previstos cilindros neumáticos 13 y 14 cerca 

de las esquinas. Los cilindros 13 están situados cerca del 

borde inferior y los cilindros 14 cerca del borde superior 

de la funda. El anillo 10 a modo de funda, está provisto 

da muñones 15 y 16 que se extienden horizontal y transvejr 

salmente a la dirección longitudinal de la funda 8 y que 

están soportados a rotación en cojinetes 17 y 18. Así, el 

anillo 10 es capaz de realizar un movimiento alrededor de 

un eje transversal horizontal. Esto significa que la fun 

da 8 extendida es capaz de oscilar hacia arriba y hacia 

abajo eh sentido vertical;

Los cojinetes 17 y 18 están asegurados en un 

anillo 19 a modo da funda. El anillo 19 pueda ser denomi 

nadó el anillo exterior. Por al lado exterior, estB ani­

llo exterior 19 tiene la forma de un cilindro circular que 

tiene un eje vertical. Por el lado inferior, el anillo 19 

está apoyado a rotación en un cojinete de pivotamiento iñ 

clinable 20. La fig. 3 muestra la estructura de dicho M  
jinete. Debido a este cojinete 20, al anillo exterior puja 

de realizar un movimiento oscilante en dirección lateral 

eomo se ha indicado por la línea central 21 en las posi­

ciones 21* y 21". El cojinete 20 es esférico y su anillo 

interior 22 acomoda un muñón 23 que forma narte de la pa 

red inferior 24 del anillo 19* El anillo exterior 25 del 

cojinete está dispuesto en un asiento que forma parte del
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suelo 26 del bastidor del coche de la sección 2 de tren. 

En el lado superior, el anillo 19 está apoyado a rotación 

por medio de un cojinete 27 en la viga superior 28 de un 

pórtico que tiene columnas verticales 29 y 30. El anillo 

exterior del cojinete 27 forma parte del anillo exterior 

19 en forma da funda, mientras que el anillo interior eŝ  

tá asegurado a un muñón 31 dispuesto en la viga sunerior 

28. Las columnas 29 y 30 se extienden vertical e íntima­

mente a lo largo de las paredes exteriores cilindricas 32 

y 33 del anillo exterior 19. En los extremos inferiores, 

las columnas 29 y 30 tienen agujeros alargados 34 y 35, 

respectivamente, a través de los cuales se extienden ejes 

horizontales 36 y 37 respectivamente, que están asegura­

dos en ménsulas sobre el suelo 26. El pórtico 28, 29, 30 

está sujeto an su posición central por medio de resortes 

de tracción 38 y 39. En la pared interior, el pórtico e¡s 

tá provisto de medios de cierre formados por cepillos 40 

que rozan a lo largo del anillo exterior 19. Los agujeros 

alargados 34 y 35 y los ejes horizontales 36 y 37 permi­

tan que al pórtico realice un movimiento oscilante en una 

dirección transversal. Como al anillo exterior 19 está 
apoyado a rotación en al lado inferior ?n un cojinete de 

pivotamianto 20 y en el lado suoerior, en el cojinete 27 

riqidamenta asegurado a la viga superior 28, el anillo 19 

puede también realizar un movimiento oscilante como se ha

27 .1 0 .7 5 11



indicado por las posiciones 21' y 21" de la línea central 

21. Como el anillo 19 tiene paredes laterales cilindricas, 

es capaz de qirar dentro del pórtico 28, 29, 30 alrededor 

de un eje definido por los cojinetes 20 y 27 en un ángu­

lo dado como se ha mostrado claramente en la fig. 4. Los 

cepillos 40 mantienen el cierre entre el pórtico y el nni, 

lio 19. Las figs. 1 y S muestran que cerca del lado supe 

rior del anillo 10 está previsto un resorte de tracción 

41, que asegura que el anillo 10 no se cerrará excesiva­

mente bajo la acción del momento ejercido por la funda ex 

tendida 8. Si no estuviera previsto aste resorte, el anjL 

lid 10 giraría tanto Como fuese posible alrededor de los . 

cojinetea 15, 17 y 16, IB*

La fig. 5 ilustra que por medio de loa cilin 

droa 13 y 14, la funda 8 puede moverse hacia fuera a la 

posición 8'. El reborde exterior de la funda 3 está connt: 

tado con el anillo 19 por medio de fuelles 42. Las figs.

4 y S muestran además que el pórtico 28, 29, 30 está anli 

cado por sus bordes exteriores a un perfil 43 en forma de 

U que forma parte de un tabique 44 que se extiendo trans 
versalmante a la sección de tren 2. Así, el pórtico pue­

de ser fácilmente cerrado también por el lado exterior. 

'Debido a los fuelles 42, los cepillos 40 y el cierre don 

tro del perfil 43 se obtiene un cierra completo de la fun 

da 8 desde la parte de la sección de tren que comunica con

12



el aire libro.

La fig. 3 muestra además que el fondo de la 

funda 8 está provisto en el extremo interior de una pla­

ca pivotable 45, cuyo borde se apoya sobre el suelo del 

5 coche. Carca del reborde exterior, la funda 8 está provis

ta de un cerrojo pivotable 46, que está destinado a coo­

perar con una leva 47. El cerrojo 46 tiene un reborde avan 
zado 48 y es empujado a la posición de bloqueo por un re 

sorte 49. Con ayuda de un cilindro de accionamiento 50, el 

10 cerrojo 46 pusde ser liberado contra la acción del resor

te 46. Cuando se establece la conexión con la funda 7 do 

la otra sección de tren, se mantendrá así el estado blo­

queado, si la presión de aire llega a descender.

El borde frontal de la funda 8 tiene asegura 

15 do a él una placa 51. Una barra 52 está pivotada por un *

extremo a la placa SI y está guiada doslizablemente en el 

otro extremo en un manguito 53, que está asegurado pivo- 

tablemente a una ménsula 54, que está asegurada, a su vez, 

al anillo 10. El manquito 53 está rodeado por un resorte 

20 de compresión SS, un extremo del cual se aboya sobre una

pestañe 0 ala 56 que forma parte del manquito 53, mientras 

pus el otro extrema se apoya sobre una pestaña 57 nua 

tá rígidamente asegurada a la barra .52. Una barra S8 es­

tá asegurada, de la misma manera que la barra 52, a la pin 

25 ca 51. La barra 58 está también dispuesta para deslizar en

2 7 .1 0 .7 5 13 -
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un manguito rodeado por un resorte 59, que se apoya sobre 

la pestaña de la varilla 52 y sobre una pestaña asegura­

da a dicho manguito. El manguito está pivotablemente ase 

gurado a una ménsula 61, que está tambián asegurada al re 

borda del anillo 10. Los resortes 55 y 59 empujan las ba 

rras 52 y 58 hacia fuera con respecto a los manguitos, de 

modo que la placa 51 y, por tanto, la funda 8 estén some 

tidas a una fuerza en dirección hacia la derecha. Cuando 

por medio de los cilindros 13 y 14, la funda 8 es emnuja 

da hacia fuera, en primer lugar, los resortes 55 y 59 son 

estiradosymáa allá de la oosición en la que las barras 50 

y 52 son paralelas al reborde de la funda 8, los resortes 

55 y 59 se aflojan y ejercen'así una fuerza que empuja la 

fuhda 8 a la izquierda, a la posición 8'. Cuando los ci­

lindros 13 y 14 pierden presión, los resortes 59 y 55 con 

tinuan comprimiendo las fundas 7 y 8 una contra otra. En 

la posición retraída, la funda será empujada a dicha po­

sición 8 por los resortes 55 y 59, cuando falta presión 
en los cilindros 13 y 14.

La fig. 4 muestra para la sección de tren 1, 

Una pared adicional 62 que comprende una puerta deslizan 

te 63, que puadB ser accionada por Un cilindro 64, La 

puerta deslizante 63 puede estar provista de un bloqueo 

eléctrico, que puede ser liberado solamente cuando se es 

tablezca una conexión entre dos secciones de tren por me

2 7 .1 0 .7 5 14



dio da las fundas 7 y 8. En todos los demás casos, la puer 

ta 63 permanece cerrada y no puede abrirse. La fig. 4 muej3 

tra que las aberturas 5 y 6 pueden ser cerradas por medio 

de puertas oscilantes 65 y 66 y 67, 68 respectivamente.

5 Cuando astas puertas están cerradas, las secciones do tren

1 y 2 pueden ser empleadas separadamente. Las figs. 1 y 5 

muestran además que la funda 8 está provista, en el bor­

da frontal, da miembros dB posicionamiento convergentes 

69, que están destinados a cooperar con miembros 70 con- 

10 figurados correspondientemente de la funda 7. El miembro

da posicionamiento 70 está provisto de un pasador 71, que 
puede ser recibido en una abertura 72. Estos miembros de 

posicionamiento 69 y 70 son importantes para establecer 

un acoplamiento entre dos -secciones de tren. La funda 8 

13 está además provista en el borde exterior da un pasador

73 que puede ser recibido en una ranura convergente de un 

miembro 74. Esto es importante para asegurar, en caso de 

ligeras desviaciones resoecta de las posiciones centrales, 

que la funda 8 se fijará en la posición correcta cuando 

* 20 esté retraída*

' - A partir de la fig. 1 será evidente que, en

la posición exterior* las fundas 7 y 8 son capaces de ql 
rar alrededor de loa ejes transversales 15, 16, en el ca 
so da una diferencia de altura de las secciones de tren 1 

25 y 2¡ La fig. 4 muestra que el anillo 10 y, Por tanto, lajr

27 .10 .75 -  15
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funda 8 son libremente giratorios alrededor de los ejes 

verticales 20, 27. A partir de la fig. 2, es evidente cj5 

mo el pórtico 28, 29, 30 es capaz de girar alrededor de 

los ejes horizontales 36 y 37 que se extienden en la di­

rección longitudinal del vehículo. Como el pórtico puedo 

realizar tal movimiento oscilante, también el anillo 10 

y por tanto la funda 8 pueden realizar tal movimiento oŝ 

cilante.alrededor del punto de rotación formado por el cjo 

jinata 20. El eje 21 de la funda B puede moverse entre las

*  ̂ r/in posiciones 21' y 21".

La presente solicitud, que corresponde a la

presentada en Holanda, ai 8 de Octubre de 1974, bajo el 

nómero 74.13257, se acoge a los beneficios del Articulo 

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial*

"l5

- REIVINDICACIONES -

20

25

Los puntos de invención oropia y nueva que se 
presentan para que sean objeto de asta solicitud de Patón 

te de Invención en Esparta, por VEINTE años, son los que se 
recogen en las reivindicaciones siguientes;

27.10.75 - 16 -
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. 1&.- Perfeccionamientós introducidos en

un vehículo de ferrocarril que puede unirse a otro vehí 

culo de ferrocarril, caracterizados porque en la cabeza 

del vehículo hay una abertura, fuera de la cual puede 

deslizarse una funda, cuyo extremo exterior puede unir­

se a una funda correspondiente del otro vehículo y cuyo 

extremo interior comunica con el corredor del vehículo, 

estando soportada la funda por el vehículo de modo que 

la funda sea capaz de realizar un movimiento de rota­

ción limitado alrededor de tres ejes geomótricos orto­

gonales.

2&.- Perfeccionamientos según la reivin 

dicación 1&, caracterizados porque la funda está sopor 

tada a rotación telescópicamente en un anillo interior 

a modo de funda, que está destinado a pivotar alrededor 

de muñones horizontales que se extienden transversalmen 

te al anillo en un anillo exterior circundante, y p o r ­

que el anillo exterior está soportado a rotación en el 

lado inferior en un cojinete de soporte inclinable, y* 

en el lado superior en un cojinete radial que está so­

portado por la viga superior de un pórtico cuyas colum 

ñas verticales o sustancialmente verticales se extien­

den a lo largo de las paredes laterales del anillo exte¡ 

rior y están soportadas a rotación en el extremo infe­

rior por medio de agujeros alargados de modo que sean
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capaces de girar alrededor dé ejes que se extienden én 

la dirección longitudinal de la funda.

33*- Perfeccionamientos según la reivin 

dicación 23, caracterizados porque el pórtico está so­

metido a la acción de resortes que tienden a mantener­

se en una posición central, en la que las columnas son 

perpendiculares o sustancialmente perpendiculares al suj3 

lo del vehículo.

4a.- Perfeccionamientos según las reivin­

dicaciones 23 o 33, caracterizados porque la pared ex­

terior del anillo exterior forma parte de una superfi­

cie de revolución, cuyo eje geométrico pasa a través 

de los cojinetes inferior y superior del anillo exte­

rior, y porque el pórtico tiene medios de cierre elás-
t i .
ticos que se aplican por presión a las paredes latera­

les y a la pared del anillo exterior. j

53.- Perfeccionamientos según la reivin 

dicación 4a, caracterizados porque la funda extensible 

está rodeada por fuelles plegables que se aplican'por 

un lado al reborde exterior de la funda y-por el otro 

lado al anillo exterior.

6a.- Perfeccionamientos según la reivin 

dicación 5&, caracterizados porque el pórtico se aplica 

en relación de cierre a los bordes de una abertura de 

úna pared que se extiende transversalmente al vehículo.
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ya.- perfeccionamientos según la reivin­

dicación 6a, caracterizados;porque al menos la parte de 

pared que rodea la abertura es una doble pared que reci. 

be en sus intersticios partes de borde del pórtico y 

$ que guía a las mismas cuando realiza un movimiento oscj.

lante lateral alrededor de los muñones.

. 8a.- Perfeccionamientos según cualquiera

de las reivindicaciones precedentes, caracterizados por 

que el anillo interior destinado a pivotar alrededor del 

10 eje transversal está sujeto en su estado de equilibrio

por uno o más resortes a fin de obsorber al menos la ma 

yor parte del momento ajercido por el peso de la funda 

extendida.

93.- Perfeccionamientos según cualqaie- 

15 ra de las reivindicaciones precedentes, caracterizados

porque la funda extensible está provista de uno o más 

resortes que tienden a mantener la funda en la posicdón 

extrema retraída o en la posición extrema extendida, y 

porque están previstos cilindros de accionamiento para 

20 desplazar la funda hacia dentro y hacia fuera.

10a.- Perfeccionamientos según la reivin 

diciación 9&, caracterizados porque cada resorte actúa 

sobre dos partes telescópicamente retraíbles y extensi- 

bles, una de las cuales está pivotada en la funda y la 

25 otra está pivotada al anillo interior, y porque la dis
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t a n d a  éntre los dos puntos de'pivótamiento en las dos 

posiciones extremas de la funda, es mayor que en una pe) 

sición intermedia de la funda.

lia.- Perfeccionamientos según cualquie­

ra de las reivindicaciones precedentes, caracterizados 

porque están previstos cerrojos para cooperar con levas 

a fin de mantener la aplicación de los extremos de las 

fundas de dos vehículos acoplados, siendo empujados di­

chos cerrojos a la posición de bloqueo por acción elás­

tica y siendo liberables con ayuda dé un cilindro de aĉ  

cionamiento#

12&.- perfeccionamientos según cualquie^ 

ra de las reivindicaciones precedentes, caracterizados 

¡porque los extremos de las fundas están provistos de 

miembros de posicionamiento, estando destinados los miem 

bros de posicionamiento dé las fundas de dos vehículos a

ser acoplados para cooperár en la unión de los extremos
3''

de las fundas en las posiciones correctas.

*  ̂ ' * * * * ***** *
13&.- Perfeccionamientos según cualquie­

ra de las reivindicacioneá precedentes, caracterizados

porque en el vehículo, qué tiene, en estado auto-propul
*****

sado, al menos un extremo?, cerrado, por donde puede acó-
i?

piarse con otro vehículo,/están previstas una o más puer 

tas cuya abertura para dejar pasar la funda desplazable 

hacia el exterior puede ser cerrada o abierta a voluntad.
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l4a.- Perfeccionamientos según la reivindi 

cación 13&, caracterizados porque una cabina de conduc­

ción está dispuesta en el extremo que está cerrado en el 

estado auto-propulsado, de manera tal que queda espacio
t

suficiente para el corredor que comunica con la funda ex 

tensible.

l$a.- Perfeccionamientos según cualquiera 

de las reivindicaciones precedentes, caracterizados por­

que el corredor del vehículo está cerrado por una puerta 

que puede ser bloqueada eléctricamente y puede ser abier 

ta solamente cuando los dos vehículos están acoplados uno 

con otro y las fundas de los dos vehículos están interc<) 

nectadas.

16a.- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN 

UN VEHICULO DE FERROCARRIL QUE PUEDE UNIRSE A OTRO VEHI­

CULO DE FERROCARRIL.

Tal y como se ha descrito en la Memoria 

que antecede, representado en los dibujos que se acompa­

ñan y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintiuna hojas ej3 

critas a máquina por una sola cara.

Madrid,01*MAni977

P.A.

Fernando de EbMbm-U
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