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El invento se refiere a un vehiculo destina-
do a ssr unido a otro vehiculo. El invento tiene por ab-

jeto crear un vehiculo de esta clase cuyo uso aporta im-

. portantes ventajas,

) De acuerdo con el. invento, el vehiculo ssta
provisto? en el extremo de caheza o parte dalantera de una
abertura, fuera de la cual puede desliz;rse una funda, cu -
yo extremo exterior pusde aplicarse a una funda correspon

diente de otro vehicule y cuyo extremo interior comunica

.enn el corredor del vehiculo, estando soportada la funda

por el vehiculo de modo que sea capaz de roalizar un mo-
vimiento de rotacién limitado alrededor de tres sjes geg

métricos ortogonales, Con tal realizacidn de un vehfculn

‘pucde establecerse un aconlamiento entre los vehiculas sin

qua la funda resulte cargada debido a movimisntos relati
vos del vehiculo, mientras que es posible caminar de un
vehfculo al otro sin necesidad de pasar por partes difi-
ciles movibles una con resnecto a otra.

En una realizacién efectiva del vehiculo de
acuerdn coh el invento, la fuhda ssté disoUesta teloscd-
picamerte en ufi anillo interior tubular que es capaz de
plvotar en tornn a mufienes haorizontales, que se extienden
iranavaraélmnnte al anillo, dantro de un anillo exterior
circundante, que esti apoyado a rotacidn en el lado infg

rior en un cojinete pivotable y en el lado superior en un
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cojinets radial sujeto en su sitio por la viga superior
de un pdértico cuyas columnas verticales o sustancialmen-
te verticales se extienden a lo largon de las paredes la
terales del anillo exterior y sstén snportadas a rotacifn
en el extremo inferior, por maedio de orificios alargados
alrededor de ejfes aoue se extienden en la direccidn lonni
tudinal de la funda. Tal realizacién del vshiculo permi-
te efectivamente a la funda rmalizar dicho movimientn re
rotacién con resnecto al vehiculo alrededor de tres ejes
geumétricos ortogonales, La'rotacién alrededor del eje ho
rizontal es importante en el acgplamiento de vehiculos de
alturas diferentes, por ejempnlo, un vehiculn vacio con un
vehiculo totalmante cargado. La rotacidn alredednr del eje
vertical se requiere nara los vehiculos que se desplazan
en curvas g puntos de dasvio. Debido a la estructura es-
pecifica del pértico, los vehfculos son capaces de reali
zar mavimientos de balances rolativos,

Da acuerdo con el invento, el pértico puede
ser sometido a una accién sléstica que tiende a mantener
la en una posicién central, en le que las columnas son per
pandiculates o austancialmente perpsnditulares al auelo
del vehisula, Estos resortes permiten un movimisnta de os
cilacién del pértico en el caso de los movimientos de ba
lanceo antes mencionados, Sin embargn, es imnortante, np

ra establecer un acoplamiento, que las fundas estén on sus
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posiciones centrales,

De acuerdo con el 1nventu, la pared exterior
del anillo exterior puede fornar narte de una superficie
de revolucidn, cuyo eje qeométrico-pase a través de las
cojinetes inferior y superiof del anillo exterior, misn-
tras que el pértico tiene medios de cisrre elisticos que

se aplican bajo presién a las baredes laterales y a 1a pa

red superier del anillo exterior. De este mado, pueds ob

tenerse un cierre satisfactorio entre el pértico y el ani
llo exterior, qus se mantiene durante los movimientos de’
rotacién del anille con relapién al pﬁrtico.

Ds acuardo con =l inveﬁtn,vla funda extensi-
ble puede eatar rndeada por fuelles nlagados que ss unan,
por un extremo, econ sl reborde exterior de la funda y, por
el otro extremo, con sl anillo exterior, Estn parmité ase
gurar un cierre satisfactorio aht:é las distintas partes
méviles, Los medios de cierre del pdrtico adyacentas a la
superficie cili{ndrica del anillo exterior y el énillo ex
terior, estén conectadds por los fuelles con la funda ex
tensible,

A fin de asegurar un cierre comnleto, el phr
ticu, puede apblicarse, de acusrda con sl invento, en re~
lacién de cierre con los bordes de una abertura en un ta
bigque que se extiende transversalments al vehiculn. Tal

cierre puede obtenerse muy eficazmente cuando al menos la



10

15

20

25

27.10.75

parte de pared gue rodea la abertura es una doble pared

para recibir partes de borde del pértico y para quiar es

- tas partes durante un movimiento de oscilacifn lateral al

rededor de los mufiones,
De acuerdo con 8l invento, 8l anillo interiar

‘deastinado a pivotar alrededor del eje geométrico transver

- 8al, puede ser sonnrtado en un estado de enuilibrio nnr

uno o mis resortes, para absorber al menos la mayor par-
te del momento e jercido por el peso de la funda extendi-
da. Con esta estructura, las fundas estan libres de una
gran parte de la carga, de modo que la conexién de las fun
das ds vehfculos a atoplar bunde ser facilmente estable-
cida., - - '

De acuerda con el invento, la funda extensi-
ble pusda estar provista de uno- o mls resortes que tien-
den a mantener la funda tante en la posicidn extrema re-
trafda como en la posicién extrema extendida, al tiemno
que estin previstos cilindros de accionamiento para retraer
y extender la funda, respectivamente, Esto nroporcionﬁ una
gran sequridad, ya aue los resortes tienden a sujetar la
funda sismpre en la posicifn que ocupe, de mado que no oug
den sutnder accidentes cuands la presidn de solicitacién
de los cilindros saté diaminuyendo,

De acusrdo con 8l invento, bada rasorte pue-

de actuar sobre dos p-rtes telescépicaments méviles, una
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de las cuales estd pivotada a la funda y la otra esta ni
votada al anillo interior, mientras que la distancia en-
tre las dos uniones de pivotamiento en las dos posiciones
extremas de la funda es mayor que en una posicién inter~
media de la funda. Con tal realizacidn, se obtiene el efec
tonaseadn de una manera simnle. Burante el desplazamien
to, la funda se ha de mover mis allid de un nunto muerto y
mas alla de este nunto, cada resorte snlicita automética
mente la funda a la posicidn deseada.

De acusrdo con el invento, nurde haber ademis

‘orevistas cerrojos destidados a cooperar con lavas nara

mantener sl contacto entfs los extremos de las fundas de
dos vehiculas acoplados, sisndo cargados dichos eerrejns
por accién elistica a la-pasicién bloqueada, mientras que

. P } . .
pueden ser liberados con.ayuda de un cilindro de acciong

"miento. Esto también praporciona una seguridad adicionsl,

ya gue los cerrojos entran automaticamente en funcionamien

to y no pueden ser liberados si, por ejemplo, cayera o des
cendiera la presién de excitacidn o splicitacién.

De acuerdo &on el invento, las extremos do las
fundas puasden estar provistos de mimmbros de pmsicionamien
to, que pueden cooperar uno son otro para unir los extre
mas de las fundas de dos vehiculos a achnlar en las posi
ciones correctas,

El invaento se raefisre también a un vehiculn-



da Ferrocgrril accionado de'ia clasa antes mencinnada,
que tiene, en el estado auto—ﬁropuISado, al menos un ex-
tremo cerrado, por el que pueds engancharse o con otrn ve
hiculo de ferrocarril. De acuerdo con el invento, pueden
5 . estar nrevistas una o mas puertas por medin de las cuales
la abertura para dejar pasar una funda extensible puede
cerrarse o abrirse a voluntad, Tal vehicule de ferrocarril
» nuede ser empleado separadamente, en cuyo caso la abertu
- ra es carrada, o puede enganéharse.a otro vehiculo a fin
e de formar una sgla unidacd de vagones o un tren comnleto,
51, por esjemplo, dos de tales unidades se enganchan para
formar un Gnico tren, oueds establecerse una comunicacidn
ininterrumnida entre las unidades debido a las operaciow-
‘ nes de eaﬁa invento., Esto es muy ventajoso con vistas al
15 uso da los trenes, ya que el mismo personal de servicio
‘ puede abarcar una pluralidad de secciones de tren. Los via
'”{ "~ Jeros pueden moverse desde una seceibn a otra, si se han
squivocado de compartimiento por accidente o por falta de
tiempo, lo gue es particularmente importante cuando las
200 secciones da tren tienen que cubrir una distancia dada en .
comdn y hah.da ser separadas después de ells, nara viajar

separadanente a diferentes dastiness =
' De mcuerdo oon el inventn, tal vehfculo de fa

rrocarril puede comprender una cabina de conduceién en al
25 extremo que estd cerrado en el estado auto-pronulsado, es

27.10.75
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tando dispuesta la cabina de modo que deje espacio sufi-
ciente para el corredor que comunica con la funda exten-
sible,

Finalmente, de acuerdo con el invento, sl co

_rredor de la seccién de tren pueds cerrarse mediante una

puerta que pusde ser bloqueada eléctricamente y no pueda

ser abierta Rasta que las dos secciones del tren se hayan
acoplado una con otra y las fundas de las dos secciones
hayan sido interconectadas. Estos prbpbrciona una sequri
dad adiclanal. -

La disposicifin descrita es particularmente ads
cuada para funcionamiento automédtico al establecer, por
gjamplo, un acaplamiento entre las dos sececliones de tren.
Pueden emolsarsa entonces varios interruptores terminales
para realizar las diétintas operaciones secuencialmente.

El invento se describird mAs comnletamente a

continuacidn con referencia a una realizacidn mostrada en
el dibujo. Ed el dibujo: '

La fig. 1 es una vista parcialmente en alza-
do y parcialmente en seccidn de dos secciones de tren aco
pladas entre &{ de acuerde &ofi. el ifvento,

La fige 2 o3 unag vista en secelén tomada por
1a 1fnka II-II de la fig. 1. ‘

La fig. 3 muastra una vista en seceidn aqran
dada des un detalle de la fig. 2.



La fig. 4 es una vista en seccisn tomada oor

la 1{nea IV~IV de la fig. 1, ¥
La fig., 5 88 una vista en seccidn agrandada

de parte de la fig. 1. )
' 5 Con referencia a la fig. 1, dos secciones de
tren 1 y 2 estan acopladas una con otra. La seccifn de tren
-2 ésté provista de una cabina 3 de conduccidn elevada, a
la que da acceso una puerta 4. En la cabeza de la seccidn
de tren 1 hay una abertura 5 y la seccién de tren 2 tie-
10 ne una abertura 6. Estas aberturas soportan fundas exten
sibles 7 y 8 respectivamente, cuyos bordes frontales se
unen mutuamente y cuyos bordes posteriores estan en cong
xién con el corredor de las secciones de tren. Las seccig
..... nes de tran estan aconladas una con otra por medio del en
Y ganchs 9. Como se describiré mas completaments a continua
e¢ién, las fundas 7 y 8 pusden ser retraidas y las aborty
ras 5 y 6 pueden ser cerradas, de modo qus, después del
‘.77 . desgcoplamierito, las secciones de tren puadan ser emplea
das soparadamente , Com refarencia al dibujo, se seifala-
ré4 més caomnletamente céme estin sujetas las fundas 8 y 7

2C
Cune en las secciones de tran,

. La funda 8 estad gulada deslizablemante dantro
de una Punda corraespondiente 10, La funda 8 esté soporta
da por rodillos 11 y mismbros de guia 12 de modo que nug

08 de ber hecha deslizar fécilmente hstia fuera; con este prp

27.10.75
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' pbésito, hay previstos cilindros neuméticos 13 y 14 cerca

de las esquinas. Los cilindros 13 estéin situados cerca del

borde inferior y los cilindros 14 cerca del borde superior

“de la funda. El anillo 10 a modo de funda, esta provisto

de mufiones 15 y 16 que se extienden horizontal y transver

-salments a la direccién longitudinal de la funda 8 y que

estan sbportados a rotacidn an'cojinates 17 y 18, psi, sl
anillo 10 es capaz de realizar un movimiente alrededor de

un eje transversal horizontal. Esto significa que la fupn

~da 8 extendida es capaz de ascilar hacia arriba y hacia

.'abajo eh sentido vertical;

" Los cojinetss 17 y 18 estén asegurados en un
anillo 19 a mado de funda.. El anilio 19 puede sar dEHDMI
nada el anillo exterior. Por &l lado exterior, ests ani-
1lo exterior 19 tiene la forma de un cilindro circular que

tiene un eje vertical., Por el lado infarior, el anillo 19

:ésté'apoyédd.a rotacién en un cojinete de pivotamiento in

clinable 20. La fig. 3 muestra la estructura de dicho cg
jinete, Debido a este cojinets 20, el anille axtarior pug
de realizar un movimisnto aostilante en directidn lateral
como se ha indicado por 1§ linea central 21 en las posi-
cionas 21° y 21", E1 ecojinete 20 es esféricn y su anille
intérfor 22 acomoda un mufién 23 que forma narte de la pa
red inferior 24 del anillo 19. El anillo exterior 25 del

cojinete esti dispuesto en un asiento que forma parte del:

- 10 -
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suelo 26 del bastidor del coche de la seccién 2 de tren.

" En el lado superior, el anillo 19 ssti apoyado a rotacidn

por medio de un cojinets 27 en la viga superior 28 de un
pértico qus tiene columnas verticales 29 y 30. El anillo
exterior del cojinete 27 forma-parte del anille exterior

19 en forma de funda, mientras que el anillo interiar Bs

t& asegurado a un muidn 31 dispuesto en la viga sunerior

28, Las columnas 29 y 30 se extisnden vertical s fntima-
mente & la largo de las paredss exteriores cilindricas 32

y 33 del anillo exterior 19, En .los extremas inferiores,

" las columnas 29 vy 30 tienen agujdéros alargados 34 y 35,

respectivamente, a través de los cuales se extienden ajes

" herizontales 36 y 37 respectivamentdé, que estéin asegura-

dos en ménsulas sobre el sueld 26, El pértico 28, 29, 30
estd sujeto en su posicidn central por medio de resortes

fda tracecién 38 y 39, En la pared interior, el pértico.eg

t4 provisto de medios de ciesrre formados por cepillos 40
que roZan a lo largo del anillo exterior 19, Los agu jeras
alargados 34 y 35 y los sjes horizontales 36 y 37 permi=

‘ten qus el pértice realice un movimiento oscilants en una

direccién.transtrsal. Como el anille exterior 19 esti

l apoyatn a rotacisn en el lads inferier en un cojfinete da

pivotaniento 20 y en el lado auneriar,Aén 8l cojinate 27

" pfqidamente asegurado a la viga superiar 28, el anilla 19

puede también realizar un movimiento oscilante como se ha

w 1] -
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indicado por las posiciones 21”7 y 21" de la linea central
2l. Coma el anillo 19 tiene paredes laterales cilindricas,
es capaz de girar dentro del pértico 28, 29, 30 alredednr
de uh eje definido por los cojinetes 20 y 27 en un Angu-
lo dado como se ha mostrado claramente en la fig. 4. Los
cepillos 40 mantienen el cierre entre el pdrtico y el ani

1lo 19, Las Pigs, 1y § muestran que cerca del lado supg
rior del anillo 10 astid previsto un resorte de traccién
41, que asegura que el anillo 10 no se cerrari excesiva-
manté.bajo la acciédn del momento ejefcido por la.fhndafeg
tahdidana. Si ho estuviera previsto ests resorte, el ani
11la lU(girérga tante como fuese posible- alradedor de los
qojinetas 15, lf y l6, 18, '

) La fig, § ilustra que bdr medio de las cilin
dros 13 y 14, 1la funda 8 pueds maoverse hacia fuera a la
posicién 8°, El reborde exterior de la funda 8 esti coneg
tado con el anillo 19 por medio de fuelles 42, Las Figg.
4y 5 muestran ademés que el pérticn 28, 29, 30 estid anli
cado por sus bordes extarinres a un perfil 43 en forma de
U gue faorma parte de un tabique 44 oue se extiende trang

versalmente a la seccidn de tren 2. Asi, el pértioé pua-
de sar Paoilmente cerrade tambidn por el lado exterior.

‘Debido a los fuelles 42, los cepillos 4n y 8l ecierre den
tra del perfil 43 se obtiene un cierrs completo de la fup

da B desds la parte de la seccidn de tren gue comunica ©on

- 12 =
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el aire libre.

Lg fig., 5 muestra ademés que sl fondn de la
funda B est} prpvisto en el extremo interior de una pla-
ca pivotable 45, cuyo borde se apoya sobre gl suslo del
coche. Carca del reborde exterior, la funda B esta nrovis
ta de un cerrojo pivotable 46, que estéd destinado a coo~
perar oon una leva 47, El carrojoldﬁ tiene un reborde avan
zado 48 y es empujado a la nosicifn de bloqueo por un rg
sorte 49, Con ayuda de un cilindro de accionamiento 50, 8l
cerrojo 46 pusde ser liberado eontra la accidn del resor
te 46. Cuando se eatablece la conexidn con la funda 7 do
la otra seccién de tren, se mantendrad asf{ el astado blo-
queade, si la presién de aire llega a descender.

El borde frontal de la funda 8 tiene ssequra
do a 61 una placa 51, Una barra 52 esti pivotada por un -
extremo a la placa 51 y esté guiada deslizablamente en sl
otro extremo en un manguito 53, que esté asegurado pivo-
ﬁablements‘a una ménsula 54, que sstf asegurada, a su vez,
el anillo 10, El_manqﬁito 53 estd rodeads por un resorts
de comprqsién 55, un extremo del cual se aboya sobre una
pestaffa ¢ ala 56 tue forma parte del manguito 53, mientras
gha el atro extrema se apoya sabre una pestaffa 57 tue es
t& rigidamente asequrads e la barra 52. Una barra 58 es-
t4 asegurada, de la misma mamera que la barra 52, a la nla
ca 51. La barrs 58 estd también dispuesta para deslizar en

- 13
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un manguito rodeado por un resorte 59, que se apoya sobre
la pestafa de la varilla 52 y sobre una pestafia asegura-
da a dicho manguito. El manquitoe estd pivotablemente ase
gurado a una ménsula 61, que esti también asequrada al re
borde del anilla 10, Los resortes 55 y 59 empujan las ba

rras 52 y 58 hacia fuera con respacto a los manguitos, de

- mode qus la placa 5) y, por tanto, la funda 8 estén someg -

tidas a una fuerza en direcciébn hacia la derecha. Cuando
por medio de los cilindros 13 y 14, la funda 8 es emnuja

da hacia fuera, en primer lugar, los rasortes 55 y 59 san

- estiradosymds alld de la nosicidn en la que las barras 53

-y 52 son paralelas al reborde de la Punda B, los resortes

55 y 59 88 aflojan vy ajercen'asi una fuerza que empuja la
funda 8 a la izquierda, a la posicién 8, Cuando los ci-
lindros 13 y 14 pisrden presién, los resortes 59 y 55 cop
tinﬁan comprimiendo las fundas 7 y B una contra otra., En
la posicién retraida, la funda.segé ompu jada a dicha po=
gicidén B8 por los resortes 55 y 59, tuando falta praesién
en las cilindros 13 y 14, ' _
La Fig. 4 muestra para la seccibn de tren 1,
Una pgred adicional 62 que tbomprende una puarta deslizan
te 63, gue puade sar acoionada poar un cilindro 64, La
buerta deslizante 63 puede estar provista de un bloquen
eléctrico, que pueds ser liberadn solamente cuando se es

tablezca una conexién entre dos secciones de tren por me

L= 14 -
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dio de las fundas 7 y 8. En todos los demis casos, la puar
ta 63 permanece cerrada y no puede abrirse, La fig. 4 mues
tra que las aberturas 5y 6 pugden‘ser cerradas por medio
de puertas oscilantes 65 y 66 y 67, 68 respectivamente,
Cuando estas puertas estéan cerradas, las secciones de tren

1 y 2 pueden ser empleadas separadamente. Las figs. 1y §

' mueétran aqemés que la funda 8 esta provista, en el bor-

de frontal, da miembros de posicionamiento convergentes
69, que estan destinados a cooperar con miembros 70 con-

figurados correspondientemente de la funda 7. El miembro

‘de posicionamiento 70 estad provisto de un pasador 71, que
puede ser recibido en una abertura 72, Estos miembros de

paalciénamiahtu 69 y 70 son importantes para sstablecsr
un acoplamiento entrs dos -secciones de tren. La funda 8
estd ademés provista en sl borde exterior de un pasador
73 gue puede sar recibido en una ranura convergente de un

miembro 74, Esto es importante para asequrar, en caso de

_ ligeras desviaciones resoecto de las posiciones centrales,

que la funda 8 se fijard en la posicién correcta cuando-

. gaté ratraida.

A partir de la figs 1 eera svidente que, en

"1a posiclén axterior, las fundas 7 y 8 son capaces ds ai

rar alrededor de los ejas transversales 15, 16, an el oa

" an de una diferencia de altura de las secciones de tren 1

y 2 La filg. 4 muestra que 8l anillo 10 y, por tanta, la}

- 15 -
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funda B son libremente giratorios alrededor de los e jes
verticales 20, 27, A partir de la fig. 2, es evidente ch

mo el pértico 28, 29, 30 es capaz de girar alrededor de

‘ los ejes horizontales 36 y 37 que se sxtienden en la di-

reccidn longitudinal del vehiculo, Como el pértico puede

realizar tal movimiaento oscilante, también el anilleo 10

.y por tanto la funda 8 pueden realizar tal movimiento 0s

cilante.alrededor del puntn de ratacidn formado por el cg

Jinate 20. El eje 21 de la funda 8 puade moverse entre las

posiciones 21’ y 21v,

_ La presente solicitud, que corresponde a la
ptesentada en Holanda, sl 8 de Octubre de 1974, béjd el
nimeto 74.13257, se acoge a las beneficios-dal Articula
51 del v}gante Estatuto sobre Propiedad Industrial,

-~ REIVINDICACIONES -

' Los puntos de invehcidén nropia y nueva nus se
presentan para que sean ohjeto de esta solicitud de Paten
te de Invencibh en Espaiia, por VEINTE afios, son los que se

recogen en las reivindicaciones aiguientes:

- 16 -



. 18, Pé§feccionémient05 infrodﬁcidos'en
un vehiculo de ferébcar;il que puedgrﬁnirée a otro vehi
cula.de ferrocarril, caracterizados porque en la cabeza
del Vehiculorhay una abertura, fuera de la cual puede

5 deslizarse una funda, cuyo extremo exterior puede unir-
se & una funda correspondiente del otro vehiculo y cuyo
extremo interior comunica con el corredor dzl vehiculo,
estando soportada la funda por‘el vghiculo de modo que
la funda sea capaz de realizar un movimiento de rota-

iO cién limitado alrededor de tres ejes geomdtricos orto-
gonales, ‘

2#,- Perfeccionamicentos segin la reivin
dicacibén 13, caracterizados porque la funda estd sépor
tada a rotacidn telescédpicamente en un anillo interior

15 . a modo de funda, que estd destinado a pivotar alréﬁe#or
de mufiones horizontales gue se extienden transversaimeg
te al anilloven un anille exterior éircundante, Y potr.
que el anillo exterior esté soportado a rotacidn eg'él
lado inferior en un cojinete de soporte inclinabley y

20 en el lado superior en un cojinete radial que est& so-
portédo por la viga superior de un pdrtico cuyas colqﬁ
nas verticales o sustancialmente verticales se extien-
den a lo largo de las paredes laterales del anillo extg
rior y estidn soportadas a rotacién en el extremo infe-

25 rior por medio de agujeros alargados de modo que sean

26.2.,77 - 17 -
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capaces de girar alrededor .de éjes que se extienden en

‘la direccidn longitudinal de la funda.
: » 33, Perfeccionamientos ségﬁd la reivin
dicacibén 23, caracterizados porque el pbértico esté so-
5 metide a la accidn de resortes qué tienden a mantgper—
se en una posicién central, en la que las columnas son
. petpendiculares o sustancialmente perpendiculares al sug
lo del vehiculo,
bka,- Perfeccionamientos seéﬁn las reivin-
10 " dicaciones 2& o 38, caracterizados porque lé pared ex-
terior del anillo exterior forma parte de una superfi-

ie de revolucibn, cuyo eje geométrico pasa a través

de los cojinetes inferior y superior del anillo exiew

rior, y porque el pdrtico tiene medios de cierre elis-
1 (3

i5 ' 'ticos que se aplican por presidn a las paredes la%éri-
les y a la pared del anillo exterior. .o

54,= Perfeccionamientos segin la reivin

dicacibén 42, caracterizados porque la funda extenzible

TaeT

estd rodeada por fuelles plegables que se aplican'pgf
20 " unm lado al reborde exterior de la funda y por el otre
lado al anillo exterior. |
6a2,- Perfeccionamientos segin la reivinp
dicacién 58, caracterizados porque el pértico se aplica
en relacidén de cierre a los bordes de una abertura de
25 unz pared que se extiende transversalmente al vehiculo.

26.2.77 . 18 )
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~7.&.- férfeccéonamientbs segin ig rei§in<
dicacidén 6a, c?racter;zadosgporqne al'menos-larparté de
pared que rodea la abértura es una doble pared que reci
be en sus intersticios partes de borde del pbrtico y
que guia a las mismas cuando realiza un movimiento osci
lante lateral alrededor de los maiones.

8a,- Perfeccionamientos segiin cualquiera
de las reivindicaciones procedentes, caracterizados por
qﬁe el anillo interior destinado a pivotar alrededor del
eje transversal esta sujeto en su estado de equilibrio
por uno o mis resorteg a fin de obsocrber al nenos la ma
vor parte del momento ajercido por el peso de la funda
extendida,

92,- Perfeccionamientos segin cualgnie-
ra de las reivindicaciones ﬁrecedenfes, caracterizados
porque la funda extensible estd provista de uno o wés
resortes que tienden a mantener la fanda en ié posicidn
extrema retraida o en la posicidn extrema extendida, y
porque estin previstos cilindfos de accionamiento*ﬁéna
ﬁesplazar la funda hacia dentro y hacia fuera. :

108,~ Perfeccionamientos segln la reifig

» » . . -
dicimcion 92, caracterizados porque cada resorte actaa

sobre dos partes telescdpicamente retraibles y extensi-

bles, una de las cuales estd pivotada en la funda y la

otra estd pivotada al anillo interior, y porque 1la dig
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taneia entre-los dos puntoé de'pivotgmiento en las dos
posiéiones extremas de la‘fﬁnda, @8 mayor que €n una no
sicién intermedia de la funda,

118,~ Perfeccionamientos segin cualquie-
ra de las reivindicaciones precedentes, ;aracterizados
'pofque estén previstos cerrojos para cooperar con levas
a fin de mantener la‘aplicacién de los extremos de las
fundas de dos vehiculos acoplades, siendo empujados di-
chos cerrojos a la posicidén de bloqueo por accién elés-
tica y siendo liberables con ayuda dé un cilindro de ac
cionamiento.

122,- Perfeccionamientos segin cualquieg
ra de las reivindicaciones precedentes, caracferizados
iporque los extremos de 1a; fundas estén provistos‘de

miembros de posicionamiento, estando destinados los miem

bros de posiclonamiento d§ las fundas de dos vehiéﬁlos a

i, -

ser acoplados para cooperér en la unidn de los extremos

.

»

de las fundas en las posi?iones correctas. .'.r'
158, Perf%gcionamientos segin ;uafquie-
ra de las reivindicacioneg precedentes, carqcterizaﬂ;s
porque en el vehiculo, qug tiene, en estado auto-propul
sado, al menos un extremo;cerradc, por donde puede aco-~
plarse con otro vehiculo,?estén previstas una o mis puer

tas cuya abertura para dejar pasar la funda desplazable

hacia el coxterior puede ser cerrada o abierta a voluntad,

- 20 - - -
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148,~ Perfeccionamicentos- seglin la reivindi

cacidén 138, caracterizados porque una cabina de conducw

"~ ¢ién estd dispuesta en el extremo que estd cerrado en el

estado auto-propulsade, de manera tal que queda espacio
t

suficiente para el corredor que comunica con la funda ex

tensible.

158,- Perfeccionamientos segin cualquiera

de las reivindicaciones precedentes, caracterizados por-

que el corredor del thiculo esti cerrado por una puerta
que puede ser bloqueada eléctricamente y puede ser abier
ta solamente cuando los dos vehiculos estin acoplados uno
con otro y las fundas dellps dos vehiculos estén interco
nectadas.

16a,- PERFECCIONAMIERTOS INTRODUCIDOS'EN
UN VEHICULO DE FERROCARRIL QUE PUEDE UNIRSE A OTRO VEiI-
CULO DE FERROCARRTL. o

' Tal y como se ha descrifo en la Memoria

que’antecede. represcntado en los dibujos que se acqwﬁa»
fian y para los fines gque se han especificado.

Esta Memoria consta de veintiuna hojas es
critas a migquina por una sola cara.

Madrid 0 1.VAR1977

P.A.

F_érnmdo de Elzaby y

- 21 =




T e e T T R T
5,V. JLPG BR ST EEURTHG

T/I1I

FIG.1 3

v IV I
b N i

) 578 6, 2 I[ ‘
/*—L%'% LA

—
\\\\

O MG =

AN

S|
RN
N
X

e et
...... e el T
ik e
e 2T TT T Woorsisg o “M_m I S e
U - SRR
) = A ——
APy '
.

e 'IIIIIIIIIII{!{A K

T ARRRRRARRRARN L]

/Es\\\\\\\\\\\i\" x|

S O oy

=
|
1

A

SN RLAIIRR TR AR

3t |}




ST pererer ympumiens e
eV olacain il '1IA.|L.'.‘..'A.:\I-|’¢

I1/111

32

[

2 44 38 4329 4016

;N "
58 / (3]
\
Il
) \\
//: \:\ =
// N
.

40 30 43 39

/i
/

\/“x//

AN £

7

63

FIG.4

b4




TIT/111

I

r*%f)/ﬁé\@l’ o

Py Futidee

—EV(/ /‘A
3 w4 Wk
o mq/Of \\”
e e e e ———
s | m \
— -
_ N\ Vo L T
A ] = LT Lﬂ
= i
| TN
& 5 @ 3 R R T ! i
N u| W N ﬂ — |
5 — = ~ v =

L

L

JERTHG

SOI5E

SLPLL L

e

FIG.5




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



