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Perf ecci onarni en tos en vehículos de ju­
guete.

<Q%A¿^;A-IDEAL IOY CORPORATION, entidad norteamericana, resi­

dente en 184-10 Jamaica Avonue H ollis , N.Y.11423, 
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La presente invención se relaciona con vehícu­

los de juguete y, de un modo más particular, a un me 

canismo de embrague para un vehículo de juguete moto 

rizado, cuyo embrague está destinado a proteger*^aI**^ 

5. motor y el trén de la transmisión del vehículo contra
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de deterioro.

Actualmente existen numerosos tipos de vehículos 

de juguete disponjRes donde se u tiliza  un mecanismo de trans 

misión para que los^vehiculos sea vehículos autopropulsados. ; 

Muchos de didhos vehículos comprendan motores de volante ; 

donde un volante o elemento de inercia gira  a una velocidad' 

relativamente elevada para producir la  fuerza de impulsión 

para e l vehículo. Uno de dichos dispositivos de volante,que 

emplea un relación de desmultiplicación relativamente ele­

vada por lo  que e l volante relativamente pesado gira a ve­

locidades extremadamente altas, se describe en la  solicitud 

de patente Estadounidense número 442.490, presentada el 14 

de Febrero de 1.974.

En los vehículos de juguete movidos por un motor de 

volante u otro tipo de mecanismo de transmisión, se puede prd 

ducir daño en e l motor o los  engranajes del mecanismo de tralis 

misión si e l niño que juega con e l juguete detiene rápidamen; 

te la  rotación de la  rueda motriz cuando e l motor está fun- ! 

cionando a gran velocidad. Esto puede ocurrir, por ejemplo,en 

un aparato movido por volante cuando,después de haberse acti-¡ 

vado e l volante del vehículo a una gran velocidad de rotación, 

e l niño colooa e l vehículo con fuerza sobre la  superficie en i
i

que está jugando con lo  que las ruedas conducidas de hecho 

ján de g irar. Ño obstante, como e l volante continua girande  ̂c 

bido a su inercia, puede ser que los  engranajes del trén de 

transmisión que conecta el volante a la  rueda motriz pudieran  ̂

arrancarse. !

Por consiguiente, e l presente invento tiene por ob- j 

jeto  proporcionar un vehículo de juguete que tiene un disposij- 

t ivo  de embragué destinado a proteger el tren de transmisión
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hiculo. !

Otro objeto del presente invento es proporcionar un } 

mecanismo de embrague para un vehículo de juguete que protege ¡ 

la  transmisión del vehículo durante e l funcionamiento. j

Otro objeto del presento invento es proporcionar un 

vehículo de ju;;uete que tiene un motor de inercia del tipo 

de volante con un dispositivo de enbrague que protege e l motoi 

de volante y el trén de engranaje cuando las ruedas conducidas 

del vehículo se detienen.

Otro objeto del presente invento es proporcionar un 

vehículo de juguete de construcción duradera y de fabricación 

económica.

S<^ún un aspecto del presente invento, se proporcio 

na un vehículo de juguete que tiene una pluralidad de ruedas 
propulsoras que se ponen en contacto con e l suelo y un motor 

del tipo de volante que funciona para impulsar un eje conecta-!

do por lo  menos con una de las ruedas del vehículo para propul;
*1

sar el vehículo a lo  largo de una superfüe do juego. Un embraj 

gue se forma en la  rueda motriz para proteger el trén de engraj 

najo del mecanismo de transmisión. 3ste embrague comprendo un !

prtmer elemento de embrague que se f i j a  a l eje de transmisión ¡
<

para g irar con e l mismo y un segundo elemento de embrague que j 

gira libremente montado en ol eje de transmisión y forma parte! 

de la  rueda motriz. El segundo elemento de embrague tiene una 

cavidad formada que recibe al primer elemento de embrague y lo  

rodea periféricamente. Uno de los dos elementos de embrague t ig  

ne una pluralidad de dientes del tipo de engranajes dirigidos¡ 

radialmente formados sobre s í, mientras que el otro de los  ele-¡- 

mentos de embrague tiene una proyección o retén formada en e l  ̂

mismo, con las dimensiones necesarias para adaptarse entre dosj



dientes de engranaje adyacente, para proporcionar de éste modo 

la  conexión de transmisión entre los elementos del embrague ' 

para transmitir energía desde e l motor hasta el segundo ele­

mento dol embrague y la rueda motriz. Los dientes do engrana 

je empleados en e l embrague se forman de un material que t ie ­

ne una flex ib ilid ad  predeterminada con relación al retén de 

forma que los dientes flexen sobre el retén para que los ele­

mentos del embrague puedan g irar uno con respecto a l otro cua^ 

do la rueda conducida se detiene mientras e l mecanismo de . 

transmisión está en funcionamiento en una u otra dirección de 

rotación. De ésta manera, si la  rueda motriz se detuviera 

mientras el motor está en funcionamiento, e l trén de engranaje 

del vehículo estará protegido.

Los objetos citados, y otros objetos, características; 

y ventajas del invento, resultarán evidentes por la  descripción 

detallada que sigue de una modalidad ilu stra tiva  del mismo, 

tomando como referencia los dibujos adjuntos en los que: j

La figura 1 es una vista  en perspectiva, con partes } 

cortadas, de un vehículo de juguete construido según e l preseii 

te invento* *j

La figura 2 es una v ista  tomada a lo  largo de la  l i -  j 

nea de corte 2-2 de la  figura 1 ; y ¡

La figura 3 es una vista  tomada a lo  largo de la  l i -  ' 

nea de corte 3-3 de la  figura 2. ;

Según se verá en la  figura 1, un vehículo de jugueta i
10, construido según e l presente invento, comprende un cuerpo !

¡

12 y una pluralidad de ruedas propulsoras que se ponen en con­

tacto con e l suelo 14 y que giran montadas en e l cuerpo. Un 

motor de volante 16 se monta en elcuerpo del vehículo 12 de 

cualquier manera conveniente. Según se ha mencionado, este mo
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tor puede sor del tipo .jue se describo en la  s o lic i tud do pa- i

tente Estadounidense número do acrio 442.490, presentada e l ¡

14 de Febrero de 1.974, y comprende un volanto relativamente !* !
pesado 18 conectado a través de un trén de engranajes de redu^

ciún 20 a un eje de salida 22. En este ojo puede abarcar ente-i
;

rayente e l cuerpo 12 para suministrar fuerza motriz a arabas ¡ 

ruedas trasera (solamente una de las cuales se ilu stra  en
!

la  figura 1 ) .  !
!

En la  práctica, e l niño coge el vehículo 10 y hace re 

dar las ruedas traseras por la  superficie o el suelo donde es-j 

tá jugando, para transmitir energía de rotación a través del i 

trén de engranajes 20 hasta el volante 18.Después que e l vehí-i 

culo se ha movido rápidamente sobre e l suelo una serie de ve- j 

ces y e l volante 18 gira a la  velocidad deseada, e l nlilo sim- j 

plómente coloca e l vehículo sobre e l suelo y e l volante 13, ¡

que tiene ahora energía cinética almacenada, transmitirá dicha!

energía de nuevo a través del trén dé engranaje a las ruedas [
!

propulsoras traseras 14 con e l f in  de propulsar e l vehículo.CÓ 

mo es lógico, la  dirección de propulsión del vehículo depende-! 

rá de la  dirección en que e l niño haya movido el vehículo a l ! 

activar el volante. }

Con este dispositivo, puede ocurrir que cuando e l ni-¡

Ho activa finalmente e l volante a la  velocidad deseada y colo-' 

ca el juguete sobre e l suelo o la  superficie en la  que está 

jugando, puede ser que retenga e l vehículo con fuerza suficienj 

te  para que detenga la  rotación de las ruedas propulsoras tra-¡ 

seras 14. Si esto ocurriera, e l eje 22 y los engranajes coneo j

tados al mismo se detienen también y no pueden g irar. No obs- }!
tanta, e l volante 18 g ira  continuamente por lo  que los angranaj- 

jes, v .g . , engranajes 24 y 26, se agarrotarán uno contra e l otro,
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creando la  posibilidad de que se ro.ipan I 03 dientes del engra­

naje.
Para evitar esta posibilidad y para proteger el motor 

de volante contra todo deterioro, Las ruedas propulsoras 14 

del vehículo 10 están provista cada una de un dispositivo de 

embrague 25, construido según el presontc invento, que forma 

parte integra de cada una de las ruedas propulsoras traseras.

De un modo más especifico, según so verá en las figuras 2 y 3 

cada rueda propulsora 14 comprende una caperuza exterior o sec, 

oión 26 formada generalmente como un elemento acopado que t ie ­

ne una pared anular periférica  28 y una base 30. El lado opues 

to de la  rueda 14 está formado por un segundo elemento do capelu 

za 32 que se suelda sónicamente al extremo lib re  34 de 3a pa­

red anular 28, en e l punto de acoplamiento entre los mismos 

36 (vease la  figurra 3). Estas caperuzas se fabrican preferi­

blemente de un material de plástico duro, por ejemplo ABS.Las 

caperuzas 26 y 32 forman prácticamente toda la  rueda, teniendo 

la  caperuza 26 una parte de superficie anular exterior 38 que 

se rebaja con respecto a lo s  bordes 40 y 42 de las caperuzas 

26 y 32. Una banda elástica sin fín  44 puede colocarse en este 

rebajo o canal anular para proporcionar la  superficie de roda­

dura de la  rueda 14.
La base o caperuza 32 tiene una abertura centrada 44 

a través de la  cual pasa e l eje 22 del motor 16. El extremo ; 

lib re  del e je 22 (cada extremo del eje 22 es de construcción j 

idéntica, por lo  que solamente se ilu stra  un extremo en los di 

bujos)tiene una configuración generalmente rectangular o po li­

gonal (vease la  figura 2). La configuración rectangular del 

eje permite que e l e je se conecte rígidamente a uno de los  e l 9 

mentos de embrague 48 en e l conjunto del embrague 25.



El elemento de embrague 48 comprende un caequillo 

o buje 50 que tiene una abertura gen¡raímente rectangular 52 

formada en e l mismo que se acopla con fricción  al extremo 46 

del eje para g irar con el ¡niamo. Un manguito 54 rodea la  par­

te extrema 56 del buje 50, según se verá en la figura 3? para 

d e fin ir un canal o rebajo anular 5? alrededor de laperifer ia  

dul manguito 50. Un engranaje anular 60 se monta en este reba-t

j "  (veáse la  figura 2) y se mantiene en su s it io  contra la  '
¡

parte de resalto 62 del buje 50 por medio del manguito 54. Si 

se desea, todos estos elementos se pueden soldar sónicamente 
entre si para formar un elemento de embrague de una pieza 

enteriza. Como variante, todo el conjunto del alómenlo de eta- 

braguo 48 se puede formar como un elemento de una sola pioza, 

No obstante, se comprenderá que si los diversos elementos 50, j 

54 y 60 se forman con medidas de precisión, e l ajuste por f r í e  

ción entre los mismos será ouficic-r-.te p <ra mantener loe  e le­

mentos en un ensamblaje apretado. C-e un modo sim ilar, la  aber 

tura reotangulai 52 en el buje 50 os suficiente para propor­

cionar e l ajuste deseado para e l oi cm uto de embrague a l oxtre 

mo del eje 22 y formar la  conexión de transmisión or.trc los !

mismos. No obstante, si e l eje so fabrica de material de plás-i
!

tnco, estos elementos se pueden soldar también sónicamo-ito eu- 

t?e s i. Como variante, se puede u tiliz a r  cualquier adhesivo 

apropiado o dispositivo do fija c ión  entro el extraño doi eje 

y el elemento de embrague 48. -

El engranaje 60 tiene una pluralidad Re dientes diri-¡
i

g --Aoo radialmcnte 64 formados en mismo alrededor de toda su 

periferia . Esto:- dientes se extienden hacia fuera, en r.irccciíjn 

a la  superficie in ter io r 66 de la  pared anular 28 de la  cape j 

ruza 26. Esta superficie 66 tiene un par de retenes diámetral ¡

POOR
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mente opuestos 68 formados on la  misma, que se ¿iseñan en di­

mensiones para alojarse.en los espacios cutre los dientes 64 

del engranaje 60. En condiciones normales de funcionamiento, 

e l dispositivo de los retenes 68 entre los dientes 64 propor­

ciona cogéxión de transmisión entre e l elemento de embrague 

48 y la  caperuza 26; esta última forma, por lo  tanto, el según 

gundo elemento de embrague del conjunto de embragues. Por con-} 

siguiente, la  rotación del eje 22 hará que g ire  el elemento dei 

embrague 48, y e l acoplamiento del retén 68 entre los dientes 

64 hará, a suvez, que la  caperuza 26 y, por lo  tanto, la  rueda 

de transmisión giren.

Según una característica del presente invento, e l engra 

naje 60 se fabrica de un material que tiene flex ib ilid ad  prede 

terminada con respecto a l retén 60. Por ejemplo, e l engranaje 

60 se puede fabricar de un material de poliuretano, mientras 

que la  caperuza 26 y el retén enterizo 68 se pueden fabricar d*e 

un plástico de ABS algo más duro. Mediante este dispositivo, si 

la  rueda de transmisión o rueda propulsora 14 del vehículo s e . 

detiene mientras el motor de volante 18 está funcionando toda­

v ía , la  transmisión al eje 22 hará que el engranaje 60 g ire  !
!

cen respecto a la  caperuza detenida 26. Los dientes fle x ib le s  j 

64 saltarán entonces sobre los retnes 68, por lo  que loo ele- j 

meatos de embrague girarán uno con respecto al otro. De esta 

msnera, los engranajes en el tren de engranaje del motor de 

velante pueden continuar girando para que no se rompan por la  

dítencción de la s  ruedas propulsoras. El material f le x ib le  

con e l  que se fabrica el engrane o elemento de embrague 60,per 

m itirá que e l e je  22 continué girando hasta que se haya d is i­

pado la  energía del volante 18. Por otro lado, cuando las rue­

das traseras 14 del vehículo no encuentran resistencia para su
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rotación, el material con e l que se fabrica e l engranaje 60
(

será suficientemente ríg ido para proporcionar la  conexión de !
1

tiansmisión entre el engranaje 60 y la  caperuza 26 necesaria i 

pera propulsar la  rueda del vehículo 14. }

Se observará que la  abertura 44 en la  caperuza 32 ¡

tiene un mayor diámetro que el caequillo 54, por lo  que la  ca­

peruza n i se acopla n i estorba al elemento de embragué 43. De 

esta manera, el conjunto de ruedas, que consiste en las capera 

zas 26,32, se monta giratoriamente en e l eje. Además, la  con­

figuración de las caperuzas tiene tales características que ro 

deán totalmente el engranaje 60 y el conjunto de las ruedas 

no se puede seoar del eje tirando del mismo. Si se desea, la 

oaperuza 26 puede tener una abertura 67 a través de la  cual 

se extiende el extremo 69 del buje para formar un tapacubos
<

simulado. ¡

Aánque se ha descrito una modalidad ilu stra tiva  del ! 

invento con el elemento de engranaje 60 como elemento in te r io f 

dcl embrague y los retenes 68 formados en e l elemento exterior! 

del embrague, se comprenderá que et elemento exterior del em-¡ 

b]*ague 26 puede tener formados los dientes de engranaje 64 '

y dirigiéndose radial mente hacia ol in ter io r  en dirección al ' 

e,.e 22, formándose en los retenes 68 en ol elemento in ter io r 

del embrague 60.

Por consiguiente, se comprenderá que e l invento pro­

porciona un mecanismo de embrague relativamente simpledestina-^ 

do a proteger el motor impulsor del vehículo. Este motor pue- ¡ 

do consistir en un motor de volante del tipo ilustrado, o de  ̂

oíros tipos, por ejemplo un motor que funcione por batería, j 

utilizado para impulsar las ruedas traseras 14 a través ¿o un j 

trén de engranaje que también se debe proteger. '

-  9 -
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Aánque se ha descrito una modalidad ilu stra tiva  del pre-{ 

sente invento con relación al dibujo adjunto, se comprenderá } 

que el invento no queda limitado a dicha modalidad precisa, ! 

y que se pueden efectuar diversos cambios y modificaciones por 

parte de los expertos en la  metería sin desviarse del alcance 

o espíritu  de éste invento.
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Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, asi 

como la  manera de rea liza rlo  en la  práctica, debe hacforse 

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus

ceptibles de modificaciones de deta llo  en cuanto no alteren }
!

su principio fundamental. También se hace constar que e l lnvej% 

to corresponde a una solicitud de patente presentada en Norteaj 
merica con el número 539.370 do 8 de enero de 1 .975, acogí ándo-j 

se por lo  tanto a los beneficios que conceden I 03 Convenios j 

Internacionales en vigor, siendo lo  que constituye la  esencia } 

del referido invento, y por lo  que se so lic ita  PATENTE DE IN 

VINCION por 20 años en España sobro: PERFECCIONAMIENTOS EN VE 

mCULOS DE JUGUETE, caracterizándose por lo  siguiente:

1 .- Perfeccionamientos en vehículos de juguete, que ¡ 

tiene una pluralidad de ruedas motrices en contacto con el su.; 

le y medios de transmisión que tienen un eje de transmisión 

que funciona acoplados por lo  menos con una de las ruedas para; 

mcver el vehículo, caracterizados porque se dota a cada vehícu! 

le- de un dispositivo de la  rueda motriz, por lo  menos, para ' 

proteger el dispositivo do transmisión, y constituido por un ¡ 

primer elemento de embrague f i j o  al e je de transmisión para gij- 

rar con el mismo, y un segundo elemento do embrague montado de'



una forma libremente g iratoria  en ol oje do transmisión, te­

niendo el segundo elemento dol embrague una cavidad formada en 

e l mismo que aloja y rodoa periféricamente e l primor elemento 

del embrague; teniendo uno de los primer y segundo elementos 

del embrague, una pluralidad de dientes de tipo de engranaje 

d irigidos radialm-.M-to formados en e l mismo y teniendo e l otro 

de los  elementos de embrague por lo  menos un retén agrandado 

formado en e l mismo y con las dimensiones necesariasparo adap­

tarse entro dos dientes del engranajes adyacentes para propor-. 

cionar una conexión de transmisión entre los  mismos con e l fin  

de transmitir energía desde e l motor hasta el segundo elemen­

to del embrague para mover la  rueda, formándose lo s  dientes 

de engranajes de un material con una flex ib ilid ad  predetermina 

da con relación al retén, por lo  que los dientes flexarán so­

bre el retén de forma que los elementos del embrague puedan 

g irar uno con respecto al otro cuando la  rueda motriz 3e detie 

ne mientras el dispositivo de transmisión está en funcianamien 

to.

2. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación l,c a -  ¡ 

racterizados porque e l segundo elemento del embrague comprende! 

una caperuza que tiene una superficie anular in ter io r  que defli­

no e l rebajo, formándose e l recén en la  superficie anular intej- 

r lo r.
3. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 2,ca­

racterizados porque e l primero elemento del embrague so forma! 

por un engranaje circular circular que tiene los dientes del ¡ 

tipo de engranaje dirigidos radialmonte hacia fuera del mismo ! 

en dirección a la  superficie anular in ter io r  del segundo elemen! 

to de embrague* }

4. -  Perfeccionamientos segúc la  reivindicación 3;Carac-i
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terizados porque e l eje ticno una conf i.juraci 6n generalmente ¡ 

poligonal y porque el engranaje tiene una abertura complemen­

taria que recibe el eje con ajuste apretado para g irar con el 

eje.

5. -  Perfeccionamientos sogán la  reivindicación 3, ca­

racterizados porque la  superficie anular in terior tiene forma­

dos dos retenes diámetralmente opuestos.

6. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 3,ca 

reeterizados porque la  caperuza forma parte de la  rueda y tiene 

una base situada adyacente a un lado del engranaje, y porque 

comprende una segunda caperuza sujeta a la  primera caperuza ad 

yacente al extremo abierto del rebajo y sobre el otro lado : 

del engranaje, teniendo la  segunda caperuza una abertura a tra¡- 

vés de la  cual se extiende el eje de transmisión, por lo  que eji 

engranaje queda totalmente encerrado por las caperuzas.

7. -  Perfeccionamientos según las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque cada dispositivo de embrague 

se forma por un primer elemento de embrague sujeto al dispooi 

t iv o  de transmisión para g irar por acción del mismo, y un se­

gundo elemento de embrague que tiene una superficie in terior 

que rodea periféricamente a l primer elemento de embrague,te- j

niendo uno de los elementos de embrague una pluralidad de j
¡

dientes d irigidos radialmente formados en el mismo y fabrica- ¡ 

des de un material flexible,ten iendo el ot<ro de loa elementos 

de embrague por lo  menos un retén formado con las dimensiones 

necesarias para adaptarse entre dos dientes de engranaje adya­

centes y proporcionar una conexión de transmisión entre los 

mismos para transmitir eneigia desde e l mo^or hasta e l segundo 

e]emento del embrague con el f in  de mover la  rueda.

8.  -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 7 ,carao
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uta flex ib ilidad  predeterminada con relación al retén, por lo

montos del embrague giren uno can respecto al otro cuando la  ¡

racterizados porque el retén se forma en la  superficie inte­

r io r  del segundo elemento de embrague y los dientes se forman 

en e l primer elemento de embrague.

10. -  Perfeccionamientos segán la  reivindicación 8, ca­

racterizados porque la superficie in terior del segundo elemen-t- 

to de embrague es anular y ol primer demento de embrague es 

un engranaje generalmente circular que tiene los dientes fo r­

mados en e l mismo, extendiéndose les dientes radialmente hacií. 
fuera en dirección a la  supcrfüe anular in terio r.

11. -  Perfeccionara!entos según la  reivindicación 10,

caracterizados porque la  superficie in terior tiene dos retoñe^ 

dtámetralmente opuestos formados en la  misma. ¡

12. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 10, ca- } 
Motorizados porque e l segundo elei-ionto de embrague se forma j 

por una primera caperuza que tiene una base y una pared anu- } 

la r  saliendo de la  misma, que define la  superficie in terior

y un rebajo que aloja al primer demento del embrague, exten­

diéndose la  base del segundo elemento del embrague paralela 

a un lado del primer elemento del embrague y sobre ol lado, 

y una segunda caperuza sujeta a ls  pared anular de la  primera 

caperuza para cubrir d  rebajo sobre el lado opuesto del pri­

mer demento del embrague, para encerrar de éste modo comple- 

ente el engranaje y formar la  rueda, comprendiendo el dispí

que los dientes flexarón sobre e l retén de forma que los ele-}

rueda se detiene, cualquiera quesea la  dirección de impulsión; 

del dispositivo de transmisión. }

9 .- Perfeccionamientos según la  reivindicación 9,ca-
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altivo de transmisión un eje sujeto a l primer elemento del 

embrague y atravesando la segunda caperuza, por lo que las oa 

peruzas giran montadas en el eje y se mueven por acción del 

mismo gracias a l acoplamiento de los dientes y el retón.

13.- Perfeccionamientos en vehículos de juguete, tal 

y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria 

e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 14 hojas escritas a máquina 

por una sola cara.
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