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La presente invencibn se relaciona con veriocu-
los de juguete y, de un modo mis particular, & un me
canismo de embrague para un vehfculo de juguete moto
rizado, cuyo ombrague estd destinado s proteger=aT™™

5. motor y el trén de la transmisi6n del vehfculo contra



de deterioro.

Actualmente existen numevosos tipos de vehiculos

de juguete disponides donde se utiliza un mecanismo de trens

migibn para que los§Vehiculos sea vehfculos autopropulsados, :

Se Kuchos de didhos vehiculos comprenden motores de volante

JRp—

donde un volante o élemento de inercia gzira a une velocidad;
relativamente elevaéa para producir la fuerza de impulsifm
para el vehfculo. Uno de dichos dispositivos de volante,que
emplea ﬁn relacién de desmultiplicacién relativemente ele-
10. vada por 10 gquec el volante relativemente pesado gira o ve-
locidades extremadamente altas, 36 describe en la solicitud
de patente Estadounidense nfmero 442,490, presentada el 14
de Pebrero de 1.974. '

En los vehiculos de juguete movidos por un motor de
15, volante u otro tipo de mecanismo de transmisién, se puede prg

ducir dafio en el motor o lo0s cngranajes del mecanismo de frang

misibn si el nifio que juega con el jusueste detienc répidamegg
te la rotacitm de la rueda motriz cuando el motor estd fum~ !
cionando a gran velocidad, Esto puede ocurrir, por ejemplo,en
20, wn aparato movido por volante cuando,despubds de haberse actié
vado el volante del vehiculo a2 una gran velocidad de rotacié&,
el nific colooa el vehficulo con fuerza sobre-la superficie en
que egt4d jugando con 10 que las ruedas conducidas de hecho Qi
jen de girar. No obstante, como el volante continus girandc L2
25. bido a su inercia, puede ser que los engranajes del trén de !
transmisién que conecta el volante a la rueda motriz pudieraﬁ

t

arrancarse.
R , . . {

Por consiguiente, el presente invento tiene por Ob'f

jeto proporcionar un vehiculo de juguete que tiene un disposi-

30, tivo de embrague destinado a proteger el tren de transmisibn By




hiculo.
Otro objeto del presente invento es proporcionar un
mecanismo de embrague para wn vehiculo de jusuete que protege

1la tranagmisifn del vehiculo durante sl funcionamiento,. ,
5. Otro objeto del presente invento es proporcionar un !
vehiculo de juruete quec tiene un motor de inercia del tipo
de volante con un dispositivo de errague que protese el motox
de volante y el %irén de enzranaje cusndo las ruedas conducidad
del vehicwlo se detienen. .
10. Otro objeto del presente inyento 88 proporcionar un
vehiculo de juzuete de comstruceidn duradera y de fabricgcién
econdmica.

Segtn wn aspecto del presente invento, se proporcig

na un vehiculo de juzuete que tiene una pluralidad de ruedas

15. propulsoras gque se ponen en contacto con el suclo y un motor |
del tipo de volanﬁe que funeiona pare impulsar wn eje conectaﬂ
do por 10 menos con una de las rucdas del vehfculo para propul
sar el vehiculo a lo larso de una superfide de juego. Un embra
gue se forma en la rueda motriz para proteger el trén de engra
nagje del mecanismo de transmisibne. Zste embrague comprende wn

20
primer clemento de embrague quo se ?ija al eje de transmisiin

para girar con el mismo y un segundo elemento de embrague que |
zira libremente montado en ol eje dc transmisién y forma parte§
de la rueda motriz. El segsundo elemento de embrague tiene uncs '
25, | cavidad formada que reccibe al primer elemento de embrague y lo;
rodea periféricaniente, Uno de los dos clemontos de cmbrague tig
ne una pluralidad de dicntes del tipo de engrenajes dirigidos,
radialmente formados sobre si, micntras que el otro de 1os ele%

rnentos de cmbrague tiene una proyeceién o retén formada en el |

. i
30, mismo, con lag dimenaiones necesarias para adagtarse entre dos
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dientes de engranaje adyacente, para proporcionar de éste modé
la conexifn de transmisidn entre los elementos del embrague ;
para bransmitir energia desde el motor hasta 21 segundo ele-~
mento dcl embrague y la rueda motriz. Los dimntzs do shgreng
je empleados en el embragus sc forman de un material que tie-
ne una flexibilidad prodeterminnda con relacién al retén de |
forma que 1os dientes flexen sobre el rotén para que 1los ole-
mentos del embrague puedan girar uno con respecto al otro cuan
do la rueda conducida se detlene mientras ¢l mecanismo de
transmisibn estd en funcionamiento en una u otra dirececifm de

rotacién., De ésta manera, si la rueda motriz se detuvriera

mlentras el motor estd en funcionamiento, el itrén de engranaje
del veufculo estard protegido. ’ i
Los objetos citados, y otros objetos, caractoristicag
¥ ventajas del invento, resultarin evidentes por la descripei
detallada que sizue de una modalidad ilustrativa del mismo, |
tomando como referencia los dibujos adjuntos en 10s gques: i
La figura 1 es una vista en perspsetiva, con partes
cortadas, de un vehiculo dé juguete construidd segln 21 presen
te invento.

La fizura 2 es una vista tomada a 10 largo de la Ii-

nea de corfte 2-2 de la figura 13 ¥y !

La figura 3 es una vista tomadz a 1o largo de la B
nea de corte 3-3 de la figura 2. %
Segfn se verd en la figura 1, un vehiculo de jugueidé
10, construfdo segtn el presente invento, comprénde un cuerpo !
12 y una pluralidad 'de ruedas propulsoras que se ponen en oon-
tacto con el suslo 14 y que giran montadas en el cuerpo, Un

notor de volante 16 se¢ monta en cleuerpo del vehlculo 12 de

cualquier manera conveniente. Segim se ha mencionado, oste mo



tor pucde mor del tipo jqurc se deosceribe en la solicltud do pa~§
tente Estadounidense ntmero do sorié 442,490, presentada el |
14 de Febrero de 1.974, y comprende un volante rolutivamente
pesado 138 conectado a través de un trén de engrancjes de redug
5e cibn 20 a un coje de salida 22, En este cjo puede aborcar ente-
rarente el cuerpo 12 vara suministrar fusrza motrig a ambas
rucdas trasera (solamente una de las cuales se ilustra en
la figura 1).

En la préctica, el niiio coge el vehfculo 10 y hace rg

10. dar las ruedas traseras por la superficice o0 el suelo donde es%
t4 jugando, para transwitir encrgia de rotacién a través del i
trén de engranajes 20 hasta ol volante 18,Despubs que ol vehi-
culo se ha movido rdpidamente sobre el suelo una serie de vo~
ces y el volante 18 gira a la velocidad deseada, el nifio sim~-
15. plemente coloca el vehiculo sobre ol suclo y el volante 13,

que tiene ghora energla cinética almacena&a, transmitird dicha
energia de nuavo a través del trén dé engranaje a las rucdas
propulsoras traseras 14 con el fin de propulsar ¢l vehiculo.CO
mo es lbégico, la direccién de propulsibdn del vehfculo dependew

20. r4 de la direcciém en que ol nifio haya movido el vehfculo al

activar el volante,

Con este dispositivo, puede ocurrir que cuando el ni-i

fio activa finslmente el volante a la velocidad deseadm y ¢Olow:
ca el juguete sobre el suelo 0 la superficie en la que esté

25. jugando, puede ser que retenga el vehfculo con fuerza suficien

te para que detenga la rotacitn de las rusdas propulsoras tra-

i

scras 14, Si esto ocurriera, el eje 22 y los cngranajes coneg

tados al mismo se dotienen también ¥y no pueden girar. NO Obg-
tante, el volante 18 gira continuamente por lo gque l0s shgrana
30, jes, v.g., engranajes 24 y 26, se agarrotarén uno contra el otro,
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creando la posiblilidad de que se ro:pan los dientes del engrai
naje, _

Para evitar esta posibilidasd y para proteger el‘motoi
de volante contra todo deterioro, Jas ruedas propulsoras 14
5e del vehioulo 10 estan provista cada una de un dispositivo de
erbrague 25, congtruido segtn el presonte invento, que forma
perte Integra de cada una de las rucdas propulsoras traseras.
De un modo mis especifico, segln so¢ verd en las figuras 2y 3
ceda rueda propulsora 14 comprende una caDeruza cxterior o sed
lo. cibn 26 formada generalmente como un elemento acopado gque tle-
ne una pared anular periférica 28 y una base 30. El lado Opue?
to de la rueda 14 esté formado por un ssgundo elemento de capexu
za 32 que se suelda sbnicamente al extrewo libre 34 de :a §a~
red anular 28, en el punto de acop..amiento entre los miumos .
15, 36 (veasc la figurra 3). Estae caperuzas se fabrican proferi-
blemente de un material de pléstico quro, por ejemplo ABLS,Las
ceperuzas 26 y 32 forman précticamonte toda la rueda, teniendo
la caperuza 26 una parte de superficie anular exterior 38 que
se rebaja con respecto a 1os vordes 40 y 42 de las caperuzas _
20. 26 y 32, Una banda eléstica sinfin 44 puede colocarse en este
rebajo o canal anular para croporcionar la superficie de roda-
dura de la rueda 14.

. La base 0 caperuza 32 tiene una abertura centrada 44
a través de la cual pasa cl eje 22 del motor 16. El extremo ;
25. |libre del eje 22 (cada extremo del eje 22 es de construccifn
identica, por 1o que solamente se ilustra un extremo en los &i
bujos)tiene una configuracién generalmente rectangular 0 poli-

gonal (vease la figura 2). La configuracién rectangular del

114

eje permlte que el eje se conecte rizidamente a uno de‘ log el
30, mentos de embrague 48 en el conjunto del embrague 25
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El elemento de embrague 48 comprende un casquillo
o buje 50 que tiene una abertura gen :ralmente rectaugular 52
formada en ol mismo que se acopla con {riceibn al extreno 46
del oje para :irar con el mismo. Un manguito 54 rodea la par-
t¢ extroma 56 del buje 50, scgln se verd en la figura 3, para
dafinir un canal o rebajo anular 5% alrededor de laperiferia
drd wanguito 50. Un engranaje anul:r 60 ase monta en ests reba+

ju (vedme la figura 2) y se mantiese en su sitio contra lg _

parte de resalto 62 del buje 50 por medio del mamuzuito 54, 33
se decsea, todos estos elemcntos gs puedsn soldar sbnicanente
entre si para formar un clemento de cembraguc de una picza
enteriza. Come variante, todo el conjunto dal elomento de emn-
brague 48 se puede former como un eleronto de una sola pioza,
Ko obstante, se comprenderd que =i los div:rsos elemcntos 5D,I
54 y 60 se forman con medidas do proeisidn, el ajuste por frig
cién ontre los mismosg serd suliciente pira mantoner l1og elow-
nmentos en wn ensamdlaje apretgdo. e un modo siwmilar, ia aber
tura rectangular 52 en el buje 50 ¢s suficionte para propor—

cionar el ajuste duseado para el elom wito de exbraguc al extzg

i

mo del eje 22 y formi.r la conexidn de¢ bransmisibdbn crntire log
mismos, No obstante, ei el «¢je se fabrica de material de plés%
t..co, estos elementos se pueden soldar también sbnicamcate e
tre si. Como variante, se puede utilizar cualquicr adhesivo '

asropiado o dispositivo de fijacibr entre el extramo del ej=

y ol elemento de cmbrazuc 48, !

El engranaje 60 tieno una yluralidad de dient:s diri-

§+405 radialmente 64 formados en el mismo alredcdor de toda s&
pirifaria, Estos dientes se exticnden hacia [uera, e airaccidn
a la superficie interior 66 de la pared anular 28 de la eagg%
I

riza 26. Bsta superficie 66 tiene un par de retones didmetral
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mente opuestos 68 formados wn la misma, que se disafian en di-
mensiones para alojarse on los espacios ontre los dientes 64
del engranaje 60. En condicioncs normales de funcionamiento,
el digpositivo de los retenas 68 entre los dientes 64 propor-
ciona cogbxibn de transmigidn entre el elemento de embrague
48 y la caperuza 26; esta Gltima forma, por lo tanto, el segué
gundo elemento de embrague del conjunto de embragues. For con4
gsiguiente, la rotacifm del eje 22 hard que gire el elemento dé
embrague 48, y el acoplamicrto del retén 68 entre los dientes
64 héré, a suvez, que la caperuza 26 y, por lo tanto; la ruedg
de transmisién giren.

Segfm una earacteristica del presente invento, el engrzg
naje 60 se fabrica de un material gue tiene flexibilidaé predgd
terminada con respecto al retén 60, Por ejemplo, el engranaje
60 se puede favricar de wn material de poliurectano, mientras
que la caperuza 26 y el retén enterizo 68 seo pueden fabricar de
wn pléstico de ABS algo mds duro. llediante este dispositivo, si
la rueda de transmigiédn o rveda propulsora 14 del vehiculo se.
detiene mientras el motor de volan“z 18 estd funcionando toda-

ctn respecto a la caperuza detenidn 26, Los dientes flexibles;
64 saltardn entonces sobre los retres 68, por lo que los ele-%
mentos de embrague girardn uno con respocto al otro. De esta
ngnera, 1os engranajes en cl tren de engranaje del motor de
vciante pueden continuar girando para que no se rompan por 1la
deteﬁccibn de las ruedas propulsoras. El material flexible

ctn el que se fabrica el engrane 0 elemento de embrague 60,per
mitird que el eje 22 continue girando hasta que se haya disi-

pedo la energia del volante 18. For otro lado, cuando las rue-
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rotacibn, el waterial con el quo se fabrica el engranajo 60

gerd suficientemente rizido para proporcionar la conexiin de |
ti1ansmisién entre el engranaje 60 y la cuporuza 26 necesaria |

pera propulsar la rucda del vehiculo 1l4.

Se oObservaréd que la abertura 44 en la caperuza 32
tienc un mayor didmetro que el casquillo 54, por lo que la ca-
peruza ni = acopla ni estorba al elemento de embragué 43. De
esta manera, el conjunto de ruedas, quc conglste en ias caperit
zas 26,32, pe monta giratoriamente en el ejs, Adenés, la cone
figuracién de las capsruzas ticne talesz caracteristicas que r
dean totalmente el engranaje 60 y <1 conjunto de las ruodes

no se pusde secar del eje tirando del uismo. Si se desea, la

caperuza 26 puede tener una abertura 67 a través de la cual
ge extiende el extremo 69 del buje para formar un tapacubos |
simulado. E

Atnque se ha descrito una :.odalidad ilustrativa del 3
irvento con el elemento de engranaje 60 como clemento interio%
del embrague y 1os retenss 68 formados 2n el elemento ex’mrioz‘i
del embrague, se comprcnderi que el elemento exterior del em~§
brague 26 puede tuncr formadoz loz dientes de engranaje 64 !
y dirigiéndose radialmente hicla ¢l interior en direceifn al
e;e 22, forméndogo ¢n los rutenes 68 en el elemento interior
del embrague 60,

Por consiguients, se comprenderd que el invento pro-
purciona un mecalismo de embrague relativamente simpledstina~

40 a proteger el motor impulsor del vehiculo. sste motor pue;

de- consistir en un motor de volante del tipo ilustrado, o dg
oirog tipos, por cjemplo un motor gue funcione por bateria,

wtilizado pere impulsar las ruedas traserus 14 a través de un

trén de engranajs que también se dsbe protoger.
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Atnque se ha descrito una modalidad ilustrativa del pre-

sente invento conxelacibn al dibujo adjunto, se comprenderé

ron e e e e

que el iavento no queda limitado a dicha modalided precisa,
¥y gue se pueden efectuar diversos cambios ¥ modificaciones pox
parte de los expertos en la muteris sin desgviarse del alcance

0 espiritu de éste invento.
NOTA

Descrita suficientemcnte la naturaleza del invento, asi

como lg manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sui
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteran %
su principio fundamental, También se hace constar que el inveﬁ
t0 oorresponde @ una solicitud de patente presentiada en Norteé
nerica con el nfmero 539.370 de 8 de enero de 1.975,300516ndo%
se por 1o tanto a los beneficios qus conceden los Gonvenios i
Internacionales an vigor, siendo lo gue constituye la es;en;:iai
del refsride invento, y por lo qﬁe se golicita PATENTE DE IF
VENCION por 20 afios en Espafia sobro: FERFECCIONAMIENTOS EN VE
HICULOS DE JWGULHE, caracterizéndose por 1o gigulente:

1.~ Per?leccionamiocntos en vehiculog de juguete, que

tiene una pluralidad de ruodas motrices en contacto con el su

l¢ y medios de transmisién que tiensn un eje de transmisitnm

que funciona acojlados por lo menos com una de las ruedas paré

mcver el vehiculd, caracterizados porque se dota a cada Vehiqﬂ_
1¢ de un dispositivo de la rueda motriz, por lo menos, pura ;

primer elemento de embrague fijo al eje e transmisibn para gii

proteger el dispositivo de transmisién, y constituido por un

rar con el mismo, y un segundo eclemento dc smbrague montado dJ
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wia forma libremente giratoria en ol ojo do tranwnaiaibn, tu-
riendo el smwundo elemento dol embrague una cavidad formada en
el nismo gue aloja y rodea periféri canente el primer elemento
del embrague; teniendo uno de los primer y segundo elementoé
del embrague, wna pluralidad de diwmtes de tipo de engraznaje
dirisidos radialuwite formados en el mismo y teniendo el otro
de los elementos de embrague por 10 menos un retén agrardadc
fcermado en el mismo y con las dimensiones necesariasparc adap-
tarse entre dos dientes del engranajes adyacentes para propor-
cionar una conexién de transnisién cntre los mismos con el fin
de transmitir energia desde el motor hasta el segundo clemen—
to del embrague para mover la rueda, iorréndose los dientes
de engranajes de un mutorial con una flexibllidad prcdetcmnigﬂ
da con relacién al retén, por 1o que los dientes flexarin so-
bre el retén de forma que loo elem:nbtog del embrague pucdan
sirar wno con respecto al otro cuando la rueda motriz se detig
ne micntras el dispositivo de transmisién estéd en funciomamien
to.

2.~ Perfeccionamientos segtn la reivindicacibn 1,ca-

racterizados porque el segundo elemento del embrague comprende,

una caperuza que tiene wna sup.r.icie anular interior que defi;
i
ne el rebajo, formindose el rcvén en la supsrficie anulnr inter

rior.

3.~ Perfeccionamientos segén la reivindicacibn 2,ca~
rasterizados porque el primero elemento del embrague sc fo:c-ma3
por un engranaje cirecular circular que tiene los dientes del
tl 0 de engranaje dirigidos radiglmente hacia fucra del migmo
en direccidn a la suparficie anular interior delsegundo elamen

t0 de cmbrague,

4.~ Porfeccionamientos sez@: la reivindicacidn 3,t:zam~ac~L
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toerizados porque el ejec ticno una confisuracitn gencralmente X

poligonal y porque ¢l engranaje tiene una abertura complomen-

taria que reeibe el e¢je con ajuste apretado para girar con el
eje,

5.~ Perfeccionamientos soxan la reivindicacifm 3,ca-

racterizados vorgue la superficie aaular interior tiene forma-

6.- Perfeccionamientos soztn la reivindicacifn 3, ca-
recterizados porque la caperuza forma parte de la rueda y tieme
una base situada adyacente a un lado del engranaje, y worgue
comprends una segunda caperuza sujets a la primera caperuza aQ
yacente al extremo abierto del rebajo y sobre el otro lado
del engranaje, teniendo la segunda caperuza une aberturn a tra

vés de 1a cual se exticende el eje de transmisiln, por 1o que &l
engranaje queda totalmente encerrado por las caperuzas.
Te= Perfeccionamientos segln las reivindicaciones
enteriores, caracterizados porque vada dispositivo de embrague
se forma por un primer elemento de ecmbrague sujeto al disposi-
tivo de transmisibn para girar por accifn del mismo, y un se-~
gundo elemsnto de embrague que tiene una superfiecie intorior
que rodea periféricamonte al primer elemento de embrague, tew
niendo uno de log elementos de embragus una pluralidad de

dientes dirigidos radialmente Lformados on el mismo y fabrica- ;
dcs de wn material flexitle,beaiendo el ouro de los elemontos ,
de¢ embrague por 1o menos un retén rormade con las dimensionen i
necesarias para adaptarse entre dos dientes de engranajs adya-|
centes y proporcionar wna conexidn de transmisidn entre los

mismos para btransmitir energia desde el mo.or hasta el segundo

elemento del embrague cor el fin de mover la rueda.

8.~ Perfeccionamientos segin la rcivindicacibn 7,carag
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t¢rizados porque 1o0s dientes del engranaje se fabrican o
ura flexibilidad predeterminada con relacién al retén, sor lo
que los dientes flexarén sobre ¢l retén de forma qus los ele-
néntos del embrague giren uno con respacto al otro cuando la |
rucda se detiene, cualquiera quesea la direccién de impulsin'
del dispositivo de transmisiobn.

Qe~ Perfeccionamientos segim la reivindicacibm 3,ca-
racterizados porque ol retén se forma en lg suporficie inte-
rior del segundo elomonto de embrazue y los diantey se forman
en el primer elemento de embrague,

10.~ Perfeccionamientos segln la rcivindicacibtm 8,ca-

ractarizados porque la suporficie interior del segundo elemens
t0 de embrague es anwlar y cl primer eclemento de embrégae es
wn engranaje generalmente circular jque tiene los dientss for-
nados en el mismo, extendiéndose lcs disntes radialmente haolg
fuera en direcoién a la supcrfide anular interior. '

11.- Perfeccionamientos seglr le reivindicacibn 10,
cargeterizados porque la superfiecice interior tiene dos retene#
d:édmetralmente opuestos formados ¢n la misma,

12.~ Perfaccionamientos sestn la reivindicacion 10,ca-
racterizados porque el segundo eleéncnto de embrague se forma |

pOr una primera caperuza quc tiene una base y una pared anu~
lar saliendo de ls misma, que define la superficie interior

y un rebajo que azloja al primer olemento del embrague, extern-
diéndose la base del segundo elemento del embrague parelela

a un lado del primer elemento del cmbrague y scbre cl lado, !
y wia segunda caperuza swjeta a ls pared anular de la primera
gaperuza para cubrir el rebajo sobre cl lado opuesto del pri-
mer elemento del embrague, para encerrar de éste modo compleﬁ
tamente el engranaje ¥y formar la rueda, comprendiendo ¢l dispé



- 14 =

Bitivo de transmisidén un eje sujeto al primer elemento del
embrague y atravesando la segunda caperuza, por lo que las oa
Peruzas giran montadas en el eje y se mueven por accidn del
nismo gracias al acoplamiento de los dientes y el retdn.

13.~ Perfeccionamientos en vehiculos de juguete, tal
y como queda sustancialmente descrito en la presente Mgmoria
e iiustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 14 hojas escritas a mdquina

por una sola cara.
Madrid, 23 FEB, WI7

IDEAL TOY CORPORATION

AVERD Y MopEy .
Y Brmd@l&m'ﬂmy
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