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PERFECCIONAMIENTUS EN SISTEMAS DE TRANSPORTE PARA
MUVER CARGAS PESADAS.

PAUL ANDERGUN INDUGTRIER AB, entidad sueca,

o
residente en Box 704, S5-721 20 VASTERAS,
Suecia,.

La invencidén se refiere a un sistema de trans
porte para mover cargas pesadas constituido por
un carril de transporte gue mueve las cargas en
direccidn prdcticamente horizontal y un carro

deslizante a lu largo del mismu,
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Las platafurmas de prospeciones petfoliferas se suslen fa
bricgr en seccicnes incorporades en counjuntus gue s& mueven a
lo largo de garrilaé que llevarn hasta una barcaza. éCada una
de las patas de la platafurma »e sostiene prgfariblemsnte sg-
bre dicho conjunto. El ritmo de pfoducciénrau secciones dife-
rentes puede variar y la demanda de envio a dapdsitda petroli-
feros diferéntes puede cambiar durante la fabricacidn, Por lo
tanto, es necesario disponer de pusibilidades para que las sec
=iones colocadas a lo largo de dicho ¢tarril y en fabricacidn
puedan pasar unas a otras. Los conjunptos conocidos sobre rue-
daes para transpurtar las ssecciones de la plataforma tienan un
evidente inconveniente porque no se pueden ajustar de una mang
ra simple para moverss angularmente rqapacto a8 la direccidn hg
rizontal de movimiento. Lsto exigirfa levantar los conjuntas
completos con la‘saccién da plata}orma por medio de gétus para

colocar las ruedas en la nueva dirsccidn., Las cargas represen

tadas por estas sscciones de plataformas, ademds, son muy pa=
sadas y exigen un gran ndmeruv cde ruedas, lo cual complica en i
grado notable la construccidn de dichos conjuntus y también
los carriles necesarios para cooperar cun las mismas,

Ei principal objeto de este invento &s propurciuvnar un
dispositivo para transpurtsr cargas pesadas en direccidn préc-
tiéamente-horizontal, con cuyo dispositivo se eliminan los in-i
convenisntes citados,

Este objeto se consigue segdn el invento utilizando un ca’
rril de transports y cooperando con el mismo un carro daslizagi
te, destinado a moverse sobre el carril de transports utilizagi
¢o por lo menas un gato ascensional que coopera con una barra i
prevista s lo largo de dicho carril, de tal manera que las '

fuerzas axiales que surgen en dicha barra se trasladen a la |
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placa inferior del carril da tiansporte. Utilizando un carro
que se deslize sobre el carril de transporte se pusde cambiar
gimplemente lla direccidn de movimiEntu‘sin tener que adoptar
medidas especiales que no sean cambiar la direccidn de la fué;
Zza necespria para mover el carro. Las supwrficies de contacto
entre el carro deslizante y el carril de transporte se dotan
preferiblemente de un revestimiento de deslizamiento para fe—
ducir al minimo la friccidn. E) carru deslizante, ademis, ss-
téd nrovisto prefer}blemente de medivs gque cooperan con dléha
jbarra pare guiar al tarro deslizadte. ' _

En una modalidad de preferencia, se utiliza una Barra as-
censional y una barra de guia combinsdas en cada lado delvcé-
rril de transporte, para obtener superficies de contacto inin-
terrumpides para el carril de trarispurte asi como para el ca-
rro deslizante que sean de tamafio méximo con relacidn a las di
mensiones dadas pars el carril y el carro. Debido al hecho de
que, segln el invento, las fuerzas axiales que surgen an di-

chas harras se transfieren a la placa inferior, la placa con

barras ascensionsles, gatos y carro deslizante actdan como un

i
conjunto que se pueds situar suelto sobre el soporta, porque

las fuerzas resultantes del muvimiento del carro deslizante

no sctuardn sobre el ambiente, exceptu las fuerzas verticales
caUsavas por la carga, Por lo tanto, es conveniente disefiar -
la place inferior como una seccién que se conecta con secciow-
nes simileres para formar un carril de la extensidnAque se de-
see. Las secciones se pueden situar flojas sobre sl soporte

y unirse unas a otres para trasladar las fuerzas de compresidn
y de traccidn entre las unidades o conjuntos. Por lov tanto,
38 padrdn transportar objwtus en distancia reletivamente lar-

gas utilizando solamente unas cuantas secciones, que ss reor=-
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Ines de placa también se pueden establecer de una forma senci-

BLE barra ascensinnal. £ste tipo de gatos se suele utilizaer

" |y se colocan verticalmente y apuntalan mediante estructuras

15,

ganizan seogln prosigue el trabnjo. Por medio de dichas seccio

lla carriles divergentes que, por ajemplo, formen un dngulo de
96° con el carril principal. : B

El término "gato ascensional" utilizado anteriormente y
en ;a parte:de§criptiva que sigue, as{ como en las reivindica-
ciones, se ha do entender como un dispositivo conocido de la

tlase capaz de moverse de una forma progresiva a lo .largo de

para maover cargas paesadas en direccidn vertical, en cuyo caso
lss barras ascensionales cooperan con los gatos escensionales
apropiadas de sustentscidn. No obstants, tembién se puede utj:

lizar este tipuv de dispositivos péra trensportar cargés pesa~-

das en direceidn horizontal colocéndo las barras aacensionales
horizontalmente. ’ . i

Los rasgos caracteristicos del invento resultardn eviden-
tes en las reivindicaciones adjuntas. ) .

El invonto se describe a continuacidn con mayor ‘detalle,

|tomando como referencia la moudalidad llustrada a titulo de

lejemplo en los dibujos adjuntus.

- -La figura 1 83 una vista en perspectiva de un carril de
-tiénéporte y un carro deslizante segin el invento.

La figura 2 es una vistas tomada a lo largo de la linea de

corte 11-11 de 1a figura 1. R T

La Figura 3 es una vista horizontal del car:il de transe

porte con carril divergente, ;

i

Refiriendonus 8 las figuras 1 y 2, la rauferencia.l indica

see. y movarla a lo largo de un carril de transporte 2, El ca-

|
un carro deslizante concebido para llevar la carga que se de-
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Eril de_transparte 2 se snsambla sobre placas inferiores 3, cu
yas superficies superiores se recubren con un material apro-
piado que, junto con el materisl sobre la superficie de desli-
zamientu del carro deslizante, produce un minimo de friccidn,
Un ejemplo de combinacidn apropiada de material es un material
de PVC y chapa pulida de acero inoxidable, En la modalidad
ilustrade, el material de PVC se une a las placas 3 en forma
de placas igtarcambiablea 4 que se refuerzan por medio de pla~
cas dalgadaé 20, Dichas placas 20 estén ligeraments desplaza=-
das en oireccidn longitudinal con relacidn al material de PVC
de forma que se obtenga una c}érta superposicidn o solape an
las uniones entire las placas y el material de PUC y se. elimire
de sute modo el riesgo de que las placas de recutrimiento seén
empu jadas por caelante del carru deslizante. _

Para mover al carro deslizanle a lo largo del catril 2,
se utilizen due pgatos ascensionales 5 y 6 que cooperan con dos
barras ascensionales longitudinales 7 y 8, respectivaments,
dispuestes a lo largo de lus cantos laterales de las,pigcas in

i

feriores 3, Los gatos § y 6 actdan sobre el carro das;;?anta

1 por medio de piezas de separacidn 9 y 10U, respectivémﬁhta,

guiadés por las barras ascensionales, Las barras 7_y'$;sirven
también como barras de gufa para sl carru deslizante 1.y, con.
este fin, estdn provistes de canales de guia 1l y 12 situados .
a lo largo de sus centus laterales para EUOperar con las ba~=

rras 7 y B respectivamente., Para yue también se'pueo‘a:raali-l
zer el trsnsporte en direccidn latsral, el cerro geslizante 8s

téd provisto de canales nufa 13 que forman 4ngulos con los ca-
!

nales 1l y 12, respectivements. En la modalidsd ilustrada,

dichos canales, forman dngulo recto entre sf, pero tambidn pug

den fourmar cualyuier dngulo que se desee., Los canales de gufa
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en el carro deslizante se pueden disefiar de forma que sean a-
justables en las direcciones que se desee cun relacidn al ca-
rro deslizante. 5e observard gque las barras 7 y 8 no estdn
destinadas a suportar ninguna parte del peso del carro'désli-’
zante 0 la carga, si no gue solamente sirven de guia para sl
éarro deslizante, Por lo tanto, cxiste una pequeiia hulgura epn
re las superficies superior de las barras y las superficies
horizontales de definicién de los canales en el carro deslizen
te lf Laé barres 7 y 8 se sujetan de una forma separable so-
bre guias 14 y 15, respesctivamente, que se colocan a lo largo
de los cantos laterales de las placas inferioras 3, por medio
de zapatas de sustentacidén 16, destinadas a moverse y por lo

tanto a acoplarse sabre bluoques de inmovilizacidn 17 previstos

en las superf;cias laterales de las vigas.ld y 16,

En la modalidad ilustrada, donde los gatos ascensionales

5y 6 estdn destinados a empujar el carro deslizante 1 por ce-

»
s

lante de los mismds, las barras 7 y 8 estardn sometidas a fuer.
zas de comprensidn que, por medio de elementos de tope extre-
mos 18, se trasladan a la placa inferior 3. El riesgo de de-

-~

formacidn de las barras 7 y 8 se elimina debido a las conexio-

nes de dichas barras con las vigas 14 y 15 por medio de las, za

. !

{patas 16, Cumo las fuerzas necesarias para mover el carro des|
|

i

lizante vuelven a la placa inferior 3, ninquna fuerza resultan:
te del movimiento del carru deslizante actuara en el medio am-
biente y, por lu tanto, dichas placas se pueden situar flbjas

sobre un soporte que tenga capacidad de carga suficiente, pre-,
feriblemente un fundamento o cimentacidn de hormigdn. Es pre-
cisamente esta circunstancia lo que permite la simple diviaiénl
de la placa inferior en varias sectiones, que se une entre si !
por placas de conexidn 19 en forma de yugo que trasladan es- i
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fuerzos de tensidn entre las difersnles ssécciones de la placa.
Las ktarras 7 y B8 se puaeden unir por los extremus, preferible-
mente guiadas pur un pasador, puesto que estdn concebidas sola|

mente para transferir fllerzas de compresidn unas a otras.

La figura 28 iludtra, ademds ds la unidn de la capa de :
PVC -4 sobre una placa 2U prevista éﬁ la placa inferior 3, que !
la superficie de deslizamiento del carro deslizante esté‘revsgi
tida con una chapa inoxidable 22 y que esta superficie tiene :
cantos achaflanados para facilitar el wovimiento en direccidn
difsrente, También se pueden intercambiar los revestimientos
de la superficie de deslizamiento, por lo que la placa infe-
rior 3 puede estar provista de un revestimiento de:chapa inoxi|
dable y la.superficie inferjior .del carro deslizante:l con un ;
revestimiento de PVUC.

Debido 'a la posibilidad de dividir el carril de transpor-,
te en una.piuralidad de secciones, ‘un carro deslizante se pqe—’
de transportar una distancia arbitraria utilizando-taq~soln" _
unas cuantas secciones que, para.este fin, se:reorganizanﬁéb~ ;
gdn prosigue el transporte., A este respecto, solamante eQ pqg’
tiso que los elementos de tope ls-avancen-progresivamenta sa~
gln prosigue el movimiento del carro deslizante. Después,'las‘
secciones da placas sin emplear provistas de barnas«ascens;dng
les se pueden quitar:del extremo final del. carril y situarse
flojas por delante de la primara.secciﬁniy'coﬁec$araeaa unéfsg
ccidn adyacente por medio de placas de conexidn 'L9.- También -
se pueden diseMax .las .seccionss ‘de carril de. formai -que ‘se ob=
fengan carriles curvados, .

€m la figura 3 se ilustra esquemiticamente wun caso an el

que 88 canveniente mover .temporalmente un-icar'ro- deslizante: 1

sobre un carril:divergente para que otro carro .deslizante pue-
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ds pésar por el carril principel. Este dispositivo exige sola
mente que una pluralidad de secciones de placa provistas de ba
rras sscensionales se coloque angularmente-regspecto al carril
principal. Cuando el carro deslizante 1 ha llegado al punto
de cruce de los dos carfiles, las barras combinadas ascensio-

-

nales y de quia 7 y 8, respectivamente, con las vigas corres-
pondientes 14 y 15, respectivaments, se retiran una distancia
correspondiente a la anchura del carril divergente. -Ademds,
nor lo menos una seccidn o parte de la misma debe utilizarss
en el lado opuesto del carril principal y dirsctamente por de-
lante del carril divergente, a cuya seccidn las barras ascen-
sionales necesarias para sl movimiento del carro deslizante en
dirsccidn lateral se pueden unir a las cuales se puedsn trans-
ferir las fuerzas axiales que surgen en dichas barres., Cuando

ha pasado el otro carro deslizante, el carrc deélizante 1 se

puede mover de nuevo sobre al carril principal utilizando los ‘
gatous que coopersn con las barras situadas a lo largo del ca~- i
rril divergente. A este r85pac£u. los elementos ds tope 18 i
§ituados a la derecha en la figura sirven como medio para 1
transferir las fuerzas axiales a la placa inferior. También

se pusde formar otro dngulo que se desse entre el carril divegi

genhe'y el carril principal por dissfic espacial de las secciao-!
nes de placa. Por lo tanto, en dicho movimiento lateral del é
carro deslizante 1, los canales de gufa 13 situados perpendi-
cularmente a los canales de qufa 11 y 12 én el carro deslizan-
te, se utilizan para cooperar con las barras de guia situadas
en dangulo al carril principal.

Un dispositivo segln lo expuesto se puede utilizar para
91 transporte de cualquier carga. Pare objetos anchos o aque-

llos que tienan‘puntos de sustentacidn separados, por ejemplo
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platafcormas para prospecionas petréliferas varias vias llavén-
do cada una uno o m3s carros deslizantes se dispunen paralelas
entre si y ;os gatos destinados a mover los carros deslizantes
se accionan.sincrdnicamente entre s{ preferiblemente desde una
fuente de presidn comin a todus los gatos.

La modalidad descrita antsriormente ha de cunsiderarse
tan solo como una modalidad de preferencia del invento que pug
de variar en varios aspectos. Por ejemplo, también se pusden
disponer los gatos de forma que tiren del carro deslizante a
lo largo del carril., Para redicir adn mds la friccidn entre

el carro deslizante y la placa inferior, se pusde abastecer

fluido a presidn a la superficie de contacto entre el carro

deslizante y la placa, El fluido se puede elegir de acuerdo '
i

con los materiales en la superficie ds deslizamierito y puede
ser, por ejemplo, aire, aceite, v agua. Lla disposicidn de las;
barras ascensionales puede variar también seaqln se desee, por
ejemplo de tal menera que las dos barras repressntadas en ei_ i
dibujo pueden intercambiarse con una barrs Eentral-qua'atrQVigf
sa un canal de gufa central en el carro deslizante. La modali
dad con las barras ascensionales situades a lo largo de los
centos laterales del carril ofrece siempre la venfajé de proe-
porcionar una superficie de deslizamiento no dividida con una
anchura méxima con relacidn a le anchura del carril. Asi mis-
mo, la forma en que las fuarzas axiales‘en las barras ascensig
nales e transfierﬁn hasta las placas inferiores, puqu variar!
segin se deses, por ejemplu a través de las zapatas ds susten-l
tacidn destinadas a sustener lau barras. Dichas zapatas deben’
entonces anclarse aen las vigas unidas a las placas infufiores,;
en cl supuesto que las counexiunes por passdur entre las barraa!

ascensionales demuestre ser insuficiente para recibir las f‘ua_x_'l
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-qo de las lados de las placas,

tar que'lés disposiciones anteriormente indicadas, son suscep-

-1y -

1
. I
2zas verticales obtenidas como 1esultado de las fFusrzas de com=-!
presidn que actuan excentricamente con relacidén a las placas

inferiures, se pueden utilizar conexiones de panador adiciona-

les, preferiblements entre las vigas que se extienden a lo lar

i - NUTA-

Deserita suficientemente la naturaleza del invento, as{

como la manera de realizarlu en la prictica, debe hacerse cons

tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principie- fundamental. También se h&ice constar que el invento
correspunds a una Sulicitud de Patente, presentada en Suscia,
con fecha 4 de octubre de 1974, bajo el ndmero 74 12554-3, aco
giéndose por lo tanto a lus beneficios que conceden lus Conve-

nivs Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la

esencia del referido invento y pur lu que se solicita Patente
de Invencidn por 20 affus en Espaiia, subre: PCRFELCILNAMIENTLS
EN LISTEMAS DE TRANSPURTEL PARA MLVER CARGAS PESADAS, caracte-

1
rizdndose por lo siguiente: :

13,- Perfeccionamientos en sistemas de transporte para mg

ver cargas pesadas, del tipo constituido por un carril de

o ———— + @\ =t e—— e

transporte y un carro deslizante mdvil a lo largo del carril
paTa transportsar las cargas pesadas en direccién précticamente
huorizontal, caracterizadus porque el carril de transporte ss
tforma por una placa irnferior destinada a situarse de una forms
flo ja sobre un soporte capaz de aguantar cargas pesadas, dise-
fianduse la superficie superiovr de la place para que ofrezca
una rasistencia minima al movimianto del cerro deslizante so-
bre la superricie, y por lo menos una barra preferiblemente

desmontable unida a la placa inferior y que se extiendes en la
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direccidn longitudinal del carril de tranuporte, y cuya barra
estd destinada a cooperar con un gato ascensional destinado a
mover el carro deslizante, y medios para transferir fuerzas
axiales que surgen an la barra hasta la placa inferior,

22,- perfeccionamientos seqlin la réivindicacién 1, carac~
terizados porque la barra estd destinada también a servir como
barra de guia para el carrov deslizante,

32,~ parfeccionamientos segdn las reivindicaciones 1L o 2,
caracterizados porgue se utiliza una barra ascensiunal y barra
de gula combinadas a lo largo de cada uno de los cantos late-
rales lungitudinales de la placa inferior dejanduse antfa las
mismas una superficie ininterrumpida de deslizamiento con un-
gdrea méxima con relacidn a la anchura de la placa inferior,

48,~ Perfeccionamientos seglin cualquiera de las reivindi-

caclones 1-3, caracterizados porque el carril ss construye co-

mo una seccidn destinada s conectarse a secciones similares

para formar un carril con la exiensidn que se desse.

58,~- Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 4, carac-
tarizados porque cuando los gatos estdn destinados a empu jar
el carro deslizante por delante de los mismos, las uniones de
%accionas entre las barras estan destinadas a transferir fuer-
zas de compresidn, y porque las placas inferiores 8n las unio-
nes se conectan por elementos a modo de yugo destinados a
trunsferir esfuerzos de traccidn entre las placas diferentes.

68.~ Perfeccionamientos segdn las raivindicacinnss ante~
riores, caracterizados porque la superficie inferior del ca-
rro deslizante se disefia para que ofrezco la minima resisten-
cia posible a la friccidn del movimiento del carro deslizante
& lao largo del carril de transporte, y porque el carro desli~

2ante estd provisto por lo menos de un dispositivo de gufa pa-
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!
ra cooperar con la barra. '!
72.~ Perfeccionamientos seqgln la reivindicacidén 6, carac-
ter;kédos porque se provee al’carro'de dos canales de quia pa4
ralslos entre si, cada uno de los cuales sse disﬁona a lo largo
de uno de los dos cantos laterales qpuestos para coagperar con
un' carril de transports gue comprende una barra ascensjional y’
de guia combinada a lo largo de cada lado,.

B82.- Perfeccionamientus segdn la reivindicacién 6 o 7, ca
racterizados porque el carro estd provisto de dos pares de ca-
nales de guia situados a lo larqgo ds-sus cantos lateralss, fog
mancdo los pares de dngulos entre si para posibilitar el movi-
miento del carro deslizonte en dos direcciones diferentes.

92,~ Perfeccionamientos en sistemas de transporte para mg
ver éargas pesadas, tal y como queda sustancialmente descrito
en la presentes Memoria, e ilustrado en los adjuntos dibujus,

Esta Memoria consta de 12 hojas escritas a miquina por
una sola cara,
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