
PATENTE DE INVENCION 

Hef: 75401.

< a ^

PEREECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE TRANSPORTE PARA 

MOVER CARGAS PESADAS.

PAUL ANDEfiSUN INDU3TRIER AB, entidad sueca, 

residente en Box 7ü4, S-721 20 VHSTERAS, 

Suecia.

La invención se refiere a un sistema de trans 

porte para mover cargas pesadas constituido por 

un carril de transporte que mueve las cargas en 

dirección prácticamente horizontal y un carro 
5. deslizante a lo largo del mismo.
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Las plataformas d8 prospeciones petrolíferas se suelen faj 

'tricar en secciones incorporadas en conjuntos que só mueven a ] 

lo larga de carriles que llevar, hasta una barcaza. ^Cada una ¡ 

de las patas de la plataforma ;.a sostiene preferiblemente so­

bre dicho conjunto. El ritmo de producción de secciones dife­

rentes puede variar y la demanda de envío a depósitos petrolí­

feros diferentes puedo cambiar durante la fabricación. Por lo 

tanto, es necesario disponer da posibilidades para que las sec 

oiones colocadas a lo largo de dicho barril y en fabricación 

puedan pasar unas a otras. Los conjuntos conocidos sobre rua­

das para transportar las secciones de la plataforma tienen un 
evidente inconveniente porque no se pueden ajustar de una mam? 

ra simple para moverse angulormonte respecto a la dirección h¿ 
rizontal de movimiento. Lsto exigiría levantar ios conjuntos 

completos con la sección de plataforma por medio de gatos para 

colocar las ruedas en la nueva dirección. Las cargas represan; 

tadas por estas secciones da plataformas, además, son muy pa- ) 

sadas y exigen un gran nómeru oe ruodas, lo cual complica en j 

grado notable la construcción de dichos conjuntos y también 

los carriles necesarios pora cooperar cun las mismas.

El principal objeto de este invento es proporcionar un 

dispositivo para transportar cargas pesadas en dirección prác­

ticamente horizontal, con cuyo dispositivo se eliminan los in-t 

convenientes citados.

Este objeto se consigue según el invento utilizando un ca/ 

rril da transporta y cooperando con el mismo un carro deslizan^ 

te, destinado a moverse sobre el carril de transporte utilizari¡ 

do por lo menos un gato ascensionai que coopera con una barra : 

prevista a lo largo de dicho carril, de tal manera que las ^

fuerzas axiales que surgen en dicha barra sa trasladan a la ]30



placa inferior tiel carril da transporte. Utilizando un carro 

que se desliza sobre el carril de transporte se puede cambiar 

simplemente !la dirección de movimiento sin tener que adoptar 

medidas especiales que no sean cambiar la dirección de la fuer 
za necesaria para mover el carro. La$ superficies de contacto 
entre el carro deslizante y el carril de transporte se dotan 

preferiblemente de un revestimiento de deslizamiento para re­

ducir al mínimo la fricción. El carro deslizante, además, es­

tá orovisto preferiblemente de medios que cooperan con dicha 
barra para guiar al Carro deslizante.

En una modalidad de preferencia, se utiliza una barra as- 

censional y una barra de guía combinadas en cada lado del ca­

rril da transporte, para obtener superficies de contacto inin­

terrumpidas para Bl carril de transpurte así como para el ca­

rro deslizante que sean de tamaño máximo con relación a las djL 
mansiones dadas para el carril y el carro. Debido al hecho de 

que, segón el invento, las fuerzas axiales que surgen en di­

chas barras se transfieren a la placa inferior, la placa con 
barres ascensionaies, gatos y carro deslizante actúan como un , 

conjunto que se puede situar suelto sobre el soporte, porque 

las fuerzas resultantes del movimiento del carro deslizante ¡ 

no actuarán sobre el ambiente, excepto las fuerzas verticales 

caUsauas por la carga. Por lo tanto, es conveniente diseñar 

la placa inferior como una sección que se conecta con seccio­

nes similares para formar un carril de la extensión que se de­

see. Las secciones se pueden situar flojas sobra el soporte 
y unirse unas a otras para trasladar las fuerzas de compresión 

y de tracción entre las unidades o conjuntos. Por lo tanto, 

se podrán transportar objetos en distancia relativamente lar­

gas utilizando solamente unas cuantas secciones, que ae reor-
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ganizan según prosigue el trabnjo. Por medio de dichas seccio 

nes de placa también se pueden establecer de una forma senci­

lla carriles divergentes que, por ejemplo, formen un ángulo de}
'90° cun al carril principal.

El término "gato ascansional" utilizado anteriormente y 

en la parte .descriptiva que sigue, así como en las reivindica­

ciones, se ha do entender como un dispositivo conocido de la 

clase capaz de moverse de una forma progresiva a lo largo de 

una barra ascensional. Esta tipo de gatos se suele utilizar !

para mover cargas pesadas en dirección vertical, en cuyo caso 
las barras ascensionaies cooperan con los gatos ascensionales 

y se colocan verticalmenta y apuntalan mediante estructuras 
apropiadas de sustentación. No obstante, también se puede uti 

lizar este tipo de dispositivos pAra transportar cargás pesa­

das en dirección horizontal colocando las barras ascensionales 

horizontalments.

Loa rasgos característicos del invento resultarán eviden-] 

tea an las reivindicaciones adjuntas.

El invento 3e describe a continuación con mayor detalle, 

tomando como referencia la modalidad ilustrada a titulo de 

ejemplo eñ los dibujos adjuntos. j
La figura 1 es una vista en perspectiva de un carril de 

transporte y un carro deslizante según el invento. !

La figura 2 es una vista tomada a lo largo de la línea de } 

corte 11-11 de la figura 1. i ¡
La figura 3 es una vista horizuntal dal carril de trans- ̂ ¡

porte con carril divergente. } ¡
Refiriéndonos a las figuras 1 y 2, la referancia.l indica }

un carro deslizante concebido para llevar la carga que se de­

see y moverla a lo largo de un carril de transporte 2. El ca- j
¡
i
[
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rril de transporte 2 se ensambla sobre placas inferiores 3, cu 

yas superficies superiores se recubren con un material apro­

piado que, junto con el material sobre la superficie de desli­

zamiento del carro deslizante, produce un mínimo de fricción. 

Un ejemplo de combinación apropiada de material es un material 

de PVC y chapa pulida de acaro inoxidable. En la modalidad 

ilustrada, el material de PVC se une a las placas 3 en forma 

de placas intercambiables 4 que se refuerzan por medio dB pla­

cas delgadas 20. Dichas placas 20 están ligeramente desplaza­

das en oirección longitudinal coní relación al material de PVC 
de forma que se obtenga una cierta superposición o solapa an 

las uniones entre las placas y el matefial de PVC y se elimine 
de este modo el riesgo de que loe placas de recubrimiento sean 
empujadas por Calante del carro deslizante.

Para movar ai carro deslizante a lo largo dal carril 2, 

se utilizan dos gatos ancensionales 5 y 6 que cooperan con dos 

barras ascensionales longitudinales 7 y S, respectivamente, 

dispuestas a lo largo de los cantos laterales de las placas in 

fariores 3. Los gatos 5 y 6 actúan sobre el carro deslizante 

1 por medio de piezas de separación 9 y ID, respectivamente, 

guiadas por las barras ascensionales. La3 barras 7 y 8 sirven 

también como barras de guía para ai carro deslizante 1 y, con ¡ 

este fin, están provistas de canales de guía 11 y 12 situados . 

a lo largo de sua cantos laterales para cooperar con las ba­

rras 7 y 8 respectivamente. Para que también se pueda reali- ' 

zar el transporte en dirección lateral, el carro oesiizante es,

tá provisto de canales guía 13 que forman ángulos con ios ca- ¡
!

nales 11 y 12, respectivamente. En la modalidad ilustrada, 

dichos canales, forman ángulo recto entra sí, pero también pue 

den formar cualquier ángulo que se desee. Loa canales de guía
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en el carro deslizante se pueden diseñar de forma que sean a- 

justables en las direcciones que se desee cun relación al ca­

rro deslizante. Se observará que las barras 7 y 8 no están 

destinadas a soportar ninguna parte del peso del carro desli­

zante o la carga, si no que solamente sirven de guía para el 

Carro deslizante. Por lo tanto, existe una pequeña holgura en 

tre las superficies superior de las barras y las superficies 

horizontales de definición de los canales en el carro deslizan 

te 1.' Las barras 7 y 8 se sujetan de una forma separable so­

bre guías 14 y 15, respectivamente, que se colocan a lo largo 

de los cantos laterales de laa placas inferiores 3, por medio 

de zapatas de sustentación 16, destinadas a moverse y por lo 
tanto a acoplarse sobre bloques da inmovilización 17 previstos 
en las superficies laterales de las vigas 14 y 15.

En la modalidad ilustrada, donde los gatos ascensionales ¡ 
5 y 6 están destinados a empujar el carro deslizante 1 por ce­

lante de los mismos, las barras 7 y 8 estarán sometidas a fue^. 

zas de comprensión que, por medio de elementos de tope extre­

mos 18, se trasladan a la placa inferior 3. El riesgo de de­

formación de las barras 7 y 8 se elimina debido a las conexio­

nes de dichas barras con las vigas 14 y 15 por medio de las. za 

patas 16. Como las fuerzas necesarias para mover el carro des¡ 

lizante vuelven a la placa inferior 3, ninquna fuerza resultara 

te del movimiento del carro deslizante actuará en el medio am­

biente y, por lo tanto, dichas placas se pueden situar flojas < 

sobre un soporte que tenga capacidad de carga suficiente, pre-. 

feriblemente un fundamento o cimentación de hormigón. Es pre­

cisamente esta circunstancia lo que permite la simple división 

de la placa inferior en varias secciones, que se une entre sí 
por placas de conexión 19 en forma de yugo que trasladan es-
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fuerzos de tensión entre las diferentes seccionas de la placa. 

Las barras 7 y 8 se puedan unir por los extremos, preferible­

mente guiadas por un pasador, puesto que están concebidas sola 

mente para transferir fuerzas de compresión unas a otras.

La figura 28 ilustra, además de la unión de la capa de

PVC 4 sobre una placa 20 prevista en la placa inferior 3, que '
!

la superficie de deslizamiento del carro deslizante esta reves 
tida con una chapa inoxidable 22 y que esta superficie tiene 

cantos achaflanados para facilitar el movimiento en dirección 

diferente. También se pueden intercambiar los revestimientos 

de la superficie de deslizamiento, por lo que la placa infe­

rior 3 puede estar provista de un revestimiento da chapa inoxi 

dable y la.superficie inferior del carro deslizante 1 con un 

revestimiento de PVC.

Debido a la posibilidad de dividir ai carril de transpor-,

te an una pluralidad de secciones, un carro deslizante se pue-'

de transportar una distancia arbitraria utilizando tan solo

unas cuantas seccionas que, para-este fin, se reorganizante- ¡

gún prosigue al transporte. A este respecto, solamente es pre¡
*")

ciso que los elementos de tope 18 avancen progresivamente se- j 
gún prosigue el movimiento del carro deslizante. Después, las 

secciones da piradas tln emplear provistas de barras ascensiona 

les se pueden quitar.del extremo final del- carril y situarse 
flojas por. delante de la primara sección y-conectarse-a unâ s_e 

cción adyacente por medio de placas de conexión'19.* 'También* } 

se .pueden diseñar las secciones de carril de- forma^que se ob­

tengan carriles curvados. .

En la figura 3 se ilustra esquemáticamanta un caso an el 

que es conveniente mo-verr-temporalmente un dar'ro deslizante 1 

sobre un carril*divergente para que otro carro desliz-ante pue-
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da pasar por el carril principé!. Este dispositivo exige .sola 

mente que una pluralidad da seccionas da placa provistas de ba 

rras ascensionales se coloque angularmente respecto al carril 

principal. Cuando el carro deslizante 1 ha llegado al punto 

de cruce de los dos carriles, las barras combinadas ascensio­

nales y de guía 7 y B, respectivamente, con las vigas corres­

pondientes 14 y 15, respectivamente, se retiran una distancia 

correspondiente a la anchura del carril divergente. -Además, 

por lo menos una sección o parte de la misma debe utilizarse 

en el lado opuesto del carril principal y directamente por de­

lante del carril divergente, a cuya sección las barras ascen­

sionales necesarias para el movimiento del carro deslizante en 

dirección lateral se pueden unir a las cuales se pueden trans­

ferir las fuerzas axiales que surgen en dichas barres. Cuando 

ha pasado el otro carro deslizante, el carro deslizante 1 se 

puede mover de nuevo sobre el carril principal utilizando loa 

gatos que cooperan con las barras situadas a lo largo del ca­

rril divergente. A esta respectu, los elementos de tope 18 

situados a la derecha en la figura sirven como medio para 

transferir las fuerzas axiales a la placa inferior. También 

se puede formar otro ángulo que se desee entre el carril divejr 
gente y el carril principal por diseílo espacial de las seccio­

nes de placa. Por lo tanto, en dicho movimiento lateral del 

carro deslizante 1, los canales de guía 15 situadas perpendi- 
cuiarmente a los canales de guía 11 y 12 en el carro deslizan­

te, se utilizan para cooperar con las barras de guía situadas 

en ángulo al carril principal.

Un dispositivo según lo expuesto se puede utilizar para 

el transporte de cualquier carga. Para objetos anchos o aque­

llos que tienen puntos de sustentación separados, por ejemplo
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plataformas para prospeciones petrolíferas varias vías llevan­

do cada una uno o más carros desligantes se disponen paralelas 

entre sí y los gatos destinados a mover los carros deslizantes 

se accionan.sincrónicamente entre sí preferiblemente desde una 
fuente de presión común a todos los gatos.

La modalidad descrita anteriormente ha de considerarse 

tan solo como una modalidad da preferencia dal invento que pue 

de variar en varios aspectos. Por ejemplo, también so pueden 

disponer los gatos de forma que tiren del carro deslizante a 
lo largo del carril. Para redicir aún más la fricción entre 

el carro deslizante y la placa inferior, se puede abastecer 

fluido a presión a la superficie de contacto entre el carro 

deslizante y la placa. Li fluido se puede elegir de acuerdo 
con los materiales en la superficie de deslizamiento y pueda 

ser, por ejemplo, aire, aceite, o agua. La disposición de las 

barras ascensionales puede variar también según se desee, por 

ejemplo de tal manera que las dos barras representadas en el 

dibujo puedan intercambiarse con una barra central que atravie 

sa un canal de guía central en el carro deslizante. La modal.i 

dad con las barras ascensionales situadas a lo largo de los 

cantos laterales del carril ofrece siempre la ventaja de pro­

porcionar una superficie de deslizamiento no. dividida con una 

anchura máxima con relación a la anchura del carril. Asi mis­

mo, la forma en que las fuerzas axiales en las barras ascensio 
nales se transfieren hasta las placas inferiores, puede variar! 

según se desea, por ejempiu a trave3 de las zapatas da susten-^ 

taciún destinadas a sostener las barras. Dichas zapatas deben 

entonces anclarse en la3 vigas unidas a las placas inferiores,, 

en ol supuesto que las conexionas por pasador entre las barras! 

ascensionales demuestre ser insuficiente para recibir las fuejr
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zas verticales obtenidas como iesultado da las fuerzas de com­

presión que actúan excéntricamente con relación a las placas 

inferiores, se pueden utilizar conexiones de pasador ádiciona- 

les, preferiblemente entre las vigas que se extienden a lo lar 
qo de los lados de las placas.

- Ñ U T A  -
Oescrita suficientemente la naturaleza del invento, así 

como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons 

tar que las disposiciones anteriormente indicadas, son suscep­

tibles da modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 

principio fundamental. También se hbce constar que el invento 

corresponde a una Solicitud de Patente, presentada en Suecia, 
con fecha 4 de octubre de 1974, bajo el nómero 74 12554-3, ac¿ 

giéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los Conve­

nios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la 

esencia del referido invento y por lu que se solicita Patente 

de Invención por 2Ü años En España, sobre: PEHfECClbNAtlIENTLS j 

EN 5ISTEMAS DE TRANSPORTE PARA í-ibVER CARGAS PESADAS, caracte- t
rizándose por lo siguiente: !

13.- Perfeccionamientos en sistemas de transporte para mt)j 

ver cargas pasadas, del tipo constituido por un carril de ¡
t

transporte y un carro deslizante móvil a lo largo del carril ' 

para transportar las cargas pesadas en dirección prácticamente; 

horizontal, caracterizados porque el carril da transporte se 
tforma por una placa inferior destinada a situarse de una forma 

floja sobre un soporte capaz de aguantar cargas pesadas, dise­

ñándose la superficie superior de la placa para que ofrezca 
una resistencia mínima al movimiento del carro deslizante so­

bre la superficie, y por lo menos una barra preferiblemente 

desmontable unida a la placa inferior y que se extiende en la
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dirección longitudinal del canil de transporte, y cuya barra 
está destinada a cooperar con un gato ascensional destinado a 

mover el carro deslizante, y medios para transferir fuerzas 

axiales que surgen en la barra hasta la placa inferior.

23.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, carac­

terizados porque la barra está destinada también a servir como 

barra de guía para el carro deslizante.

3B.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 o 2, 

caracterizados porque se utiliza una barra ascensianal y barra 
de guía combinadas a lo largo de cada uno da los cantos late­

rales longitudinales de la placa inferior dejándose entre las 

mismas una superficie ininterrumpida da deslizamiento con un 

área máxima con relación a la anchura de la placa inferior.

4 8 .- Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindi­

caciones 1-3, caracterizados porque el carril se construye co­

mo una sacción destinada a conectarse a secciones similares 

para formar un carril con la extensión que se desee. j

5a.- Perfeccionamientos según la reivindicación 4, carac­

terizados porque cuando los gatos están destinados a empujar 

el carro deslizante por delante da ios mismos, las uniones de 

secciones entre las barras están destinadas a transferir fuer­

zas da compresión, y porque las placas inferiores an las unio­

nes se conectan por elementos a modo de yugo destinados a 

transferir esfuerzos de tracción entre las placas diferentes.

69.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones ante­

riores, caracterizados porque la superficie inferior del ca­

rro deslizante se disaña para que ofrezca la mínima resisten­

cia posible a la fricción del movimiento del carro deslizante 

a lo largo del carril de transporte, y porque el carro desli­

zante está provisto por lo menos de un dispositivo de guía pa-
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ra cooperar con la barra. }

73.- Perfeccionamientos según la reivindicación 6, carac-j

terizados porque sa provee al carro de dos canales de guía pa--
!

raíalos entre sí, cada uno de los cuales se dispone a lo largo 

de uno de los dos cantos laterales opuestos para cooperar con 

un*carril de transporte que comprende una barra ascensional y } 

de guía combinada a lo largo de cada lado.

83.- Perfeccionamientos según la reivindicación 6 o 7, ca 

racterizados porque el carro está provisto de dos pares de ca­

nales de guía situados a lo largo de sus cantos laterales, for 
mando los pares de ángulos entre sí para posibilitar el movi­

miento del carro deslizante en dos direcciones diferentes.

ga.- Perfeccionamientos en sistemas de transporte para <no 

ver cargas pesadas, tal y como queda sustáncialmente descrito 

en la presente Memoria, e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de 12 hojas escritas a máquina por 

una sola cara.

Madrid. 1j§!
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