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‘ La presente invencién se refiere & un dispositivo
de freno de aire comprimido pare vehioulos ferroviarios, que
corresponde & las caracteristicas indicadas en el doncepto
superior de la reivindicacién de patente 1.

Un dispositivo de freno de 2lre comprimido que
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corresponde 2 estas caracteristicas resulta de la vdlvula dis-|
trituidora segin la DT-PS 1287 105 que se emplea en una dis- g
posicién de freno de afre comprimido usuaj, por ejemplo segin f
la figura 2 del articulo "El nuevo freno de &fre comprimide i

!

1,954 de la revista "Eisenbahntechniache Rundschau", y es asl

Knorr, tipo de construccibén KE" en el cuaderno nimero 1 de

pués conocido,.
Se exlge generalmente que en los dispositivos

de freno de afre comprimido debe estar pre#iato pn_érgano de
bloqueo accionable arbitreriamente, en cuya posioclén de cie-

rre se detiene el dispositivo de freno de &ire comprimido,

independientemente del estado de accionamiento precedente del |
misnd, descargdndose & la atmdafpra todas las cdmares y depd- !
sitob, inocluido el c¢ilindro de frano.’Al tratabse de dinpési- ,
tivos de freno de aire comprimido de la oclase menocionuda al ;
principio, que tienen sélo el orgéno @e blogueo usual para hlg‘
quear de la tuberfa de aire prinocipal el oanal de alimantaoidn[
¥ la vAlvula de descarge acoplada ocon §ete pare vaolar ol dew=

péeito de aire de reserva, como eatd representado en lapg i~

guras 14 y 15 del artioulo mencionada, aaté exigencia prbpotw !
clona difioultades. Conoretamente sl e cerrase el érghno de

bloguec &l encontrarse la instalacién de freno en posioién
de frenado total ocon el limitador de presién méxima cerredo, ’
no podria salir a la atmésfera sl aire comprimido que se en- |
cuentra en el eilindro de freno y en 18 odmere de presién cong

tante, Tembién podr{a surgir esta cirounstancis al cerrérse |

el orgdno de bloqueo al estar suelto el dispositivo de freno
de aire comprimido ya que, debido a la rdpide descarga da |
las cdmaras por la vélvula de descarge podrfa llegar a posi-

cién de freno completo el dispositivo de freno de &8fre compri-
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reivindicacién 1. I

-3

mido. En éstos casos tendria que accionarse ademés de una

vdlvula especial pare descarzar también estaé cédmaras,

Ia invencién se fundamenta en el cometido de crear
un dlspositivo de freno de aire comprimido de la clage mencio—i
nade el principio, en el cual se garentiza que @l cerrarse el !
orgéno de bloqueo y &8l ebrirse acopladamente la vélvula de i
descatga, se vacfan siempre completamente todas las oémaras
del dispositivo de freno de aire comprimido,

| Este cometido se soluciona seglin la invencidn mew~

diante los distintos indicados en las caracteristidas ds la

Mediante ello me consigue que al cerrerse el orgéno
de bloque y estar cerrado el limitador de presién méxina,.
puede galir aire comprimido de le tuberfa de enlace & través

de la védlvula antiretorno y de ld vdlvula de descarge, ooL 10

oual se reduce la megnitud de impulaiédn del émbolo de mendo !
y & consecusncia de ello se abre el limitador de premién mé-
xima, tréds lo oual pueden vaciarse tambidn el oilindro de
freno y, & trevés de la védlvula de control que &e abn, tam- !

»at

bién les cdmares de presién constante,

De la reivindicacidn sscundaria puede extraeéae una
codfiguracién del dispositivo de freno de afre comprimido; (
conveniente gegin la ulterior iavencibn. i

En el dibujo estd representedo un ejemplo de eje-
cucién de la invencidn. l
la figura 1 muestre esqueméticamente ia canstruooidﬂ
general del dispositivo de fremo de afre comprimido, '

la figure 2 muestre una forma de ejecucién preferente del 1li-

. mitedor de presién médxima y

la figure 3 muestre a escala ampliada el detalle A de 18 fi~
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gure 2, |
Segin la figure 1, de una tuberia de aire princi-

pal 1 parte un remal 2 a una llave de paso 3, la cudl com~

prende un 4rbol de levasz dobles S.rotativo mediante una em=
pufiadure 4 y dos vélvulas 6 y 7 accionables en contrasenti~ |
do por sus levas. La vélvula 6 estd dispuesta como Srgano de :
blogueo en un enlace desde el remal 2 a un canel de alimenta-
cibén 8 y la védlvula 7 sirve como vilvule de descarge y estéd
conectada a un depdsito de reserve de afre 9, Bl canal de ali=-
mentacién vd a la cdmare de conduccibén 10 dé una vdlvula dis~
tribuidora de tres presiones 11 y estd enlazado a través de
una vdlvule antiretorno 12 y de una tobere 13 con el depdsito
de aire de reserva 9 y & través de una vdlvula de contiol 14
con la cémara de presifn constente 13 dé 14 vdlvula distri-

uidore de tres presiones 11. La védlvule de control 14 y una '
vdlvula de presién minima 16 unide oconstructivemente con &g
ta, se acclonan por sendos émbolos 17 y 18 respeotivamente,

estando solicitados los émbolos 17 y 18 en sentido de cierre
de las vdlvulas 14 y.18 por la preasién del cilindro de freno

que Impulsa a un cilindro de freno 19, en contra de sendos

muelles 20 y 21 respectivamente. En 1la védlvula de distrlbue
cién de tres preéiones 11, la cémara de conduccién 10 y la
clmara de presién constante 15 estén sgparadaa por un émbolo
de distritueién 25 que lleva un empujador de vélvula 22 con

un émbolo 24 solicitado por la presibén en una cémara de pre~ !
sién de freno 23, El empujador de vélvula 22 acciona & una |
vélvula doble que comprende une vélvula de salida 26 y una

v&lvula de entreda 27, la cual gobierna 1a presién en la cé-

" mara de presidén 23 enlazada con el cilindro de freno 19. ILa

cémara de presilén constante 15 estéd:dotada de unae vAlvula de
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de disparo 28 usual.

El depbésito de aire de reserva 9 estd enlazado & |

|
;
|
través de una tuberia 29 con un limitador de presién méxime ,%
30, cuya salida 31 estd conectada g tr;vés de ung tobera 32 1
& una tuberifa de enlace 33 que v4 a la védlvula dg entrada 27. f
El limitador de presién mdxima 30 presenta un tubo de vélvu- E
la 34 el cual lleva por un2 parte en una cémare de védlvula |
35 conectade a le tuberfa 29, un elemento de cierre de vélvu=- '
la 36 para una vélvula 37 dispuesta entre la cdmare de vélvu- |
la 35 y la salida 31, y por otra parte un émbolo de conmu i %
cién 38 que estéd solicitado en el sentido de cierre de la ;
védlvula 37, en contra de la pregién atmosférica, por la pre-
gidén en la salida 31 alimenteds por el taladro exial 39 del
tubo de vdlvula 34 & una cdmare de impulsién 40.'Un muells
41 solicita al tubo de védlvula 34 en sentido de apertwie da

la vdlvula 37.

Al encontrarse la llave de paso 3 en la posiocidn :
de conmutacién representada, o sea al estar abierto el orgdno !
de bloqueo 6 y cerrada la vélvula de descarga 7, el dimpositi-|
vo de freno corresponde totalmente en su constmiecién ul fre- |

no de aire comprimido citado como conocido al prineipio, se-

~ gin la DI-PS 1 287 105, de manere que también es conocido su

funcionamiento y no necesita aclararse,

Se ha de menoionar unicémgﬁtg que la vélvnla
de control 14 se cierra inmediaetamente al surgir une presién
del cilindro de freno y asi se obtiene la altura de presidn
de regulacién en la cédmara de presién constante 15.

Segin la invencién, entre la salida 31 y con
eilo, a través de la tobera 32, entre la tuberfa de enlace 33
y la tuberfa 29 y asf{ el dsplsito de afire de reservahg, egté
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diapuesta una vélvula antiretomo 42 que abre en sentido de
corriante hnein el dltimo,. Estn vAlvula antlretorno 42 estd
cerrada durunte todos los procesos de frenaje usuales, y no !

influencia a éstos, ya que en el depbsito de aire de reser-

va 9 reina siempre une altura de presién queé corregponde
por lo menos & la altura de presién en la tuberia de enldce 33;
¥y generalmente ia sobrepase. Esta vdlvule es sblo eficaz al
bloquearse de la tuberfa de aire principal 1 el dlspositivo

de freno ds afre comprimido.
8i, partiendo de un dlepositivo de freno suelto, -

cargado, se conmuta la llave de paso 2, se clerra el orzéno

de blogqueo 6 y se abre la vdlvula de desocarga 7. BL canal l
de alimentacidén 8 queda con ésto bloqueado de la thberia de |
afre prinoipal 1 y se descurga & le atméefera el depédaito do ,I
a{re de reserva 9. .
A través de la tobera 13 y de la vélvula an-t;imto;;i
no 12 sale entonces répi_damante afre .oomplrimido de la cé’mazﬂ |
de conduccién 10, de manera que la védlvula de distribucidn !
de tres presiones 11 se conmuta a su posielén de frenaje, im- ,
pulsédndose el oilindro de freno hastgz una presiébn e:dst:enté

todavia en el depbsito de afrs de reserva 9, Bn ésto se clo-

rre inmediatamente la vélvula de control 14; de manera que se ‘

bloquea la cAmera de presién constante y conserva su impul-

|
|
gibn por presibén., Al estar correspondientemente dimensionado |
el freno, espeéialmente al ser baja la presién mxima ajuste~ i
da para el cilindro -de freno, éste alcanza durante este pro- !
ceso su impulsién 8 tensién mdxima y el limitador de presién :
méxima 30 cierra su védlvula 37. Tan oronto como 2l desoargarae‘
a tmvés de la vAlvula de descarga 7, comienza & quedar' por i

debajo de 1a presién méxima del cilindro freno 1a presién en
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el depbsito de aire de reserva 9, desciende también la presién
en la selida 31 y con ello en la cédmarh de ihpulsién 40, a ;
través de la vélvula antiretorno 42, ILe puesta'baqo ?reéidn mﬂ
émbolo de conmutacibén 38 desciendes pués por debajo de la pre-l
sién méxime del cilindro de fremo y la vélvula 37 se abre por |
tanté bajo la fuerzﬁ del muelle 41, Desde dhora, para soltar |
el freno, puede salir afre compfimido desds el oilindro de
freno 19 por la vélvula de entrada 17 abierta, la tuberia '
de enlace 33 v el limitador de presibn méxima 30 abierto, al |
depbsito de afre de reserva 9 y desde éste & la atmésfere por !
la vélvula de descerge 7.

La vélvula antiretorno 42 tiene que originar pués
s0lo un bajo descenso de la presién en le cdmare de impulsién
40 pare la eperture del limitador de presién méxime 30; el
sigulente vaclado propiamente dicho del oilindro de freno

{9 puede entonces efectuarse egencigiments & trevés del 1i~

mitedor de presién mdxima 30, Esto significa que la vélvuia
antiretorno 42 puede desarrollarss muy pequefia oon pegusiia

seccidn treneversal de pamso, y con ello ssencilla y bdaratia.

Tan pronto como en el cilindro de freno 19 se ha consesulido
une presién muy beja, correspondiente ocasi a la presién ate
moeferica, se abre la vélvule de control 14 y desde la cémé~ |
ra de presién constante 15 fluye aire comprimido por lu vélvulea
de control 14 a 1 canal de alimentacién 8, desde éste vor la [
vélvula antiretorno 12 y la tobera 13 al depésito de aire de
reserve 9 y desde éste por le véalvula de demcarge 7 & la &t

mésfere,

Si encontrindose el dispositivo de freno en es- |
tado de frenado parcizl o total, =ze lleva la llave ds paso

3 e la pogicibén de bloqueo, tienen lugar procesos muy simi-~
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lares; a través de la vAlvula antiretorno 42 ge gBraentl:ua en
oualquier caso una apertura del limitador de presién méxima

30 y con ello un completo vaciado de todas las cémaras del !
digpositivo de freno de aire comprimido. g
i

Unicamente mediante conmutacién de la llavé de
péso 3, sin accionarse la vdlvula de disparo 28, se vacia asf
pués toda la instalacibén de freno de aire comprimido & en ello
se mantiene al mismo tiempo suelta o bien se lleva a su esta- :
do de soltado. !

Es conveniente incluif la vélvula antiretommo
42 en el limitador de presién méxima 30, segdn la figuri 2.
El limitador de presién mdxima 30 segin la figura 2, corres-
pondiente en sus partes esencisles al esquefia de la figure 1,
presenta en la zona de su cédmara de vdlvula 35 un taladro

transversal 43 en el tubo de vAlvula 34, el oual, comd se Vvé

clareamente en la figura 3, estd cerrado en su desembocadura
redial exterior, con disposicién de una ranure anular plana
¥y estrecha 45, por un anillo obturador 44 de material elastioco

que circunda al tubo de vdlvula 34 con baja temsibén previa,
Desde el taladro axial 39 puede as{ pués fluir aire comprimie-
do, bajo un pesquefio levantamisnto del anillo obturedor 44, &

la cémare de védlvule 35, pero no en sentido inverso,
NOTA

Zemwmms ' . ,
Descrita suficientemente la naturaleza del
invento asf como la manere de realizarse en 18 prdctica debe

hacerse constar que las disposiciones anteriommente indicadas

son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no ale:
. |

teren su principio fundamental. También se hace conatar que !

el invento corresponde & una solicitud de patente presentada

en Alemania con el n? P 24 47 648,0 de 5 de Octubre de 1.974;



10

15

20

25

30

-9 -

acogiendose por lo tanto & los beneficios que conceden los»Gon*

venios Intemacionales en vigor siendo 1o due constituye la I
egencia del referido invento por lo que se solielta Patente |
de Invencién por 20 afios en Egpafia, sobre:; PERFECCIONAMIENTOS ;
EN DISPOSITIVOS DE FRENOS Di AIRE COMPRIMIDO PARA VEHICULOS |
FERROVIARIOS FERROVIARIOS; caracterdzédndose por lo aiguiente: ;

1. Perfeccionamientos en dlspositivos de fre- |
nos de aire comprimido pare vehiculos ferroviarios, del tipo |

memmﬁMmuthMmdeﬁmpmmmﬂ,wnmomﬂde

alimentacién conectado a ésta a través de un érgano de bloqueo
accionable arbitrariamente, una védlvula de distritucién de i
tres presiones que gobiemsa directa o indirectamente 8 una |
presién del eilindro de freno, la cusl comprende una cdmere.
de bresién constante cargable en el canal de alimentaoién a
trevés de una vdlvula de control cerrada al exdstir pr?sién

de ¢ilindro de freno y una cdmara de preeién Ge oilindro de

freno, con un depésito de afre de reserva oargable desde el
canal de alimentacién & travéde de una védlvula antiretommo,
que es desoargable & la atmésfere mediante una vélvula de
descarga acoplade y accionable en contrasentido ocon la vélvu~
la de bloqueo, ¥y con un limitador de presibén méxima que limi-~ '
ta & un valor mdximo fijavle el ascenso de presién en el oilin;
dro de freno, en una tuberia de enlace entre el depbdsito de

aire de reserva y una vélvule de entrada de la vAlvulae de

_distribucibébn de tres presiones anteconectada & la odmare de

presién del cilindro de freno, estando impulsado en sentldo

de cierre del limitador de presién méxima, por la presidn en
la tuberia de enlace que v4 del limitador de presién méxims & ;
la védlvula, un émbolo de conmutacién del limitador de presién

méxima, caracterizados pornue la tuberia de enlace ss conecta
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" terizado porque cuando el émbolo de conmutacién 1lleva un tubp

al depdsito de aire de reserva a ftravés de una v4lvula anti-
retorno que se abre en este sentido dé corriente,

2.~ Perfeccionamisntos segin la reivindicacibn 1,carac

de vélvula que en una cémura de valvula enlazada con el depéd-

gito de aire de resszrva, lleva un elemento de cierre de valvu
la del limitador de presibn méxima y que presenta un taladro
axial gue estd bajo la aceion de la presién en la tuberia de
enlace, la valvula antiretorno se confisura como taladro tranﬁ
versal en el tubo de valvula, dispuesto en la zona de la oémg
ra de valvula, el cual sme tapa en su desembocadura radial ax~.
terior por una junta plana que circunda al tubo de vélvuia
ocon baja tensifm propia. A o

3.= Perfecoionamientos en dispositivos de frenos de
aire comprimido para vehiculos ferrovarios, tel y ocomo queda

sustancialmente descrito en la presente. Memoria, e lluagtrado
en 1os diujos adjuntos, |

Esta lemoria consta de diez hojas, esoritas a méqui-|

na por una so0la cara.

Mearia, ° 9 FEB. 97
KNORR~BREMSE GMBI,
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