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A El invento se refiere a una válvula de freno para re-
X

molquesjen instalaciones con tubería doble del medio de presión 

para el frenado de remolques de vehículos, con un émbolo de ma­

niobra que se carga a través da la tubería de freno y un émbolo 

de frenado de emergencia que se carga a través de la tubería del 

depósito así como un cuerpo de válvula doble, suspendido en for­

ma elástica en la carcasa de la válvula y que forma sendos ele—  

mentos de la válvula de admisión y de salida.

Válvulas de freno para remolques de este tipo se han - 

dado a conocer por ejemplo por la patente alemana ,1 131 535 o - 

el modelo de utilidad alemán ó 993 931. Pero estas válvulas dB 

freno para remolques tienen una válvula de admisión y una válvu-
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la de salida y el émbolo da maniobra IIbvs en un vastago un ele­

mento de la válvula de salida. Por esto en un frenado de funcio­

namiento normal se carga el émbolo de maniobra y, por lo tanto, 

se cierra primero la válvula de salida y solamente después se - 

abre la válvula de admisión. En cambio el émbolo de freno de 

emergencia lleva un elemento de la válvula de admisión, de modo que 

al entrar en acción el émbolo de freno de emergencia se mueve el 

elemento de la válvula de admisión para abrir la válvula de ad­

misión. El cuerpo de válvula doble que lleva loa otros elementos 

respectivos de la válvula de admisión y de salida, esté conduci­

do en forma hermetizente y bajo presión dentro de la carcasa de 

la válvula y suspendido con ayuda de un resorte. Con esto en el 

cuerpo de válvula doble se produce durante su movimiento una - 

fricción que hace dudoso el funcionamiento forzoso .de la regula. 

ción especialmente en el ceso de un frenado de emergencia. Así 

no se tiene la seguridad de que en el caso de un frenado de emer 

genera a peser del movimiento ó bI elemento dB la válvula de ad­

misión se cierre primero la válvula de salida antes dB abrirse 

la válvula de admisión. Existe la posibilidad de posiciones am­

biguas en las que tanto la válvula de admisión como la dB sali­

da están abiertas y se produce necesariamente una pérdida d'e 

aire a presión.

Por la patente US 2 380 507 se conoce una válvula de 

freno pera remolque, en el que los cuerpos de válvula para la - 

válvula de admisión y la de salida están unidos firmemente en - 

tre si, de modo que estas válvulas pueden ser accionadas sola - 

mente en común frente a sus asientos. Aquí tampoco pueden evi -



tarse posiciones intermedias. También en el caso dB un frenado 

de emergencia se pierde aire a presión si la válvula de admi - 

sión se abre antes de que la válvula de salida Esta cerrada.

El invento tiene el objeto de evitar los inconvenientes 

del estado de la técnica y de crear una válvula de freno para re 

molques del tipo arriba indicado, con la que independientemente 

de fricciones en el cuerpo de válvula doble también en el caso 

del frenado de emergencia es posible un frenado seguro sin la - 

pérdida de aire a presión a través de la válvula de salida.

De acuerdo con el invento se consigue esto porque el 

émbolo de freno de emergencia lleva el otro elemento de la vál­

vula de salida y forma junto con el cuerpo de válvula doble la 

válvula de salida. De este modo se tiene la seguridad de que - 

también en el caso de un frenado de emergencia, es decir durante 

un movimiento del émbolo de freno de emergencia, se tiene que - 

cerrar forzosamente, primero la válvula de salida antes de poder 

abrirse la válvula de admisión. De todos modos can esta válvula 

de freno para remolques puede realizarse un frenado de emergen­

cia seguro también si se presentan fricciones y otros defectos 

en el cuerpo de válvula doble.

De un modo especialmente ventajoso el émbolo de fre­

no de emergencia y el émbolo de maniobra forman una unidad cons. 

tructiva. Esto simplifica de un modo considerable la fabricación 

de la válvula de freno para remolques. En lo dBmás sb obtiene 

una estructura más baja, porque el émbolo de freno de emergencia 

se aloja dentro del émbolo de maniobra. El émbolo da freno de 

emergencia se apoya en el émbolo de maniobra en formB despieza-
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ble y se'asienta en el émbolo de maniobra a través de un tope. 

Con esto se tiene la posibilidad de utilizar el elemento de - 

válvula de salida previsto en el émbolo de freno de emergencia 

simultáneamente también si a través de la tubería da frenado 

se regula un frenado de régimen normal. Como otra ventaja re­

sulta que la válvula de admisión puede configurarse ahora en­

tre el cuerpo de válvula doble y un borde estacionario y resal 

tado de la carcasa, de modo que las condiciones en el asiento 

de admisión son independientes en lo referente al recorrida.

Dentro del émbolo de maniobra está prevista una cáma­

ra de presión para le alimentación del émbolo de freno de emer­

gencia con aire de retén, para lo cual el émbolo de freno de - 

emergencia lleva un vastago hueco con el que la cámara de pre­

sión está acoplada a la tubería de retén. Con esto se puede - 

realizar una aireación del émbolo de freno de emergencia desde 

abajo, lo qué por regla general suscita menos problemas de her- 

metización que una aireación desde arriba a través del émbolo 

de maniobra. Para el apoyo del émbolo de maniobra y del émbolo 

de freno de emergencia a través del vastago, el-aire a presión 

forma un resorte neumático debajo del vástago.

El vástago hueco atraviesa al cuerpo dB válvula do­

ble formando una hendidura anular que pertenece al canal de - 

salidB, de modo que el vástago hueco cumple una función también 

con su superficie exterior. El vastago hueco del cuerpo de vál­

vula doble está guiado dentro de la carcasa de la válvula o de 

una parte de la misma en forma hermetizante al objeto dB limi­

tar al canal de salida.
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Para albergar al resorte del émbolo de freno de emer­

gencia está prevista dentro del émbolo de maniobra una camara 

que a través de un taladro está en comunicación con la atmósfe¡ 

ra y,por lo tanto, está continuamente ventilada. ConvBnientemen 

5 te Bate taladra termine en el canal de salida entrB el vástago

hueco y el elemento de la válvula de.salida en el embolo de - 

frena de emergencia. La cámara para albergar al resorte del ém­

bolo de freno de emergencia está formada con ayuda de una tapa 

interior quB bb puede fijar en un taladro cilindrico del émbo­

lo lo de maniobra para lo cual este taladro cilindrico tiene conve­

nientemente un diámetro mayor que el émbolo de freno de emergen­

cia, de modo que tanto el émbolo de freno de emergencia como - 

también la tapa interior pueden montarse en el émbolo de manio­

bra desde arriba.

15 En una forma de realización preferida el émbolo de -

maniobra esta conf-iguredo en el lado de la cámara dB freno en 

forma escalonada, estando previstas dos cámaras de frBno que - 

están acopladas entre si a través de un conducta de comunica - 

ción. Con esto se suman normalmente las superficies eficaces 

20 dB las dos cámaras de freno. Pero también es posible intercalar

en el conducto de comunicación un dispositivo da avance para - 

suprimir a la contrapresión producida en una de las cámaras de 

freno en un determinado escalón de presión inicial. Con esto - 

se consigue que al principio se regula en los cilindros de fre- 

25 no una presión mayor de lo que corresponde a la presión intro*,

ducida a través de la tubería de maniobra.

La válvula de freno de remolque puede emplearse tam-



bien en disposición doble en una instalación da dos circuitos, 

Pero entonces es conveniente que en la tubería de retén esté - 

intercalado un dispositivo de seguridad para la presión, al ob. 

jeto de poder mantener el funcionamiento de emergencia, de mo­

do que el circuito que ha quedado intacto sea abastecido duran_ 

te la marcha con una presión de seguridad determinada.

La idea del inventa permite varias realizaciones cons. 

tructivas. A continuación el invento se describe a base de un - 

ejemplo de realización preferido representado en los dibujos - 

que muestran lo siguiente;
■ f

Figura 1 una sección vertical de la válvula de freno para re­

molque;

Figura 2 una sección vertical de la válvula de freno para remol­

que con dispositivo de avance, y 

Figura 3 una sección vertical de la válvula de freno para remol­

que con dispositivo de seguridad para la presión.

La válvula de freno para remolque representada en la 

Figura 1 tiene una carcasa 1-que puede constar convenientemen­

te de varias partes. La carcasa 1 posee un acoplamiento 2 así 

como una tubería de retén 3, un acoplamiento 4 para la tubería 

6 quB conduce a los cilindros de freno 5, un acoplamiento 7 pa­

ra la tubería de frenado 8 y un acoplamiento 9 para la tubería 11 

que conduce al depósito 10.

Dentro de la carcasa 1 un émbolo de maniobra 12 está 

guiado en forma hermetizante y apoyada sobra el aire a presión 

en la cámara 26. Encima del émbolo de maniobra 12 sb encuentra 

la cámara de maniobra 14, que a través del acoplamiento 7 tiene



comunicación icón la tubería de freno 8 mientras debajo del émbo 

lo de maniobra están dispuestas las dos cámaras de freno 15, 15' 

El émbolo de maniobra 12 está configurado an su lado inferior 

en forma escalonada, estando al mismo tiempo la configuración 

de la carcasa 1 ajustada a esta forma. Las dos cámaras da fre­

no 15 y 15', están unidas entre si a través del conducto de co­

municación 16.

La carcasa 1 tiene una pared de separación 17 que - 

termine en un borde saliente 18, Este borde sobresaliente 18 

forma un elemento de la válvula de admisión. Dentro dB la car­

ease 1 o en un elemento enchufado separado 19 esta guiado el - 

cuerpo de válvula doble 20 en forma hermetizante y suspendido 

por medio del.resorte 21. El cuerpo de válvula doble 20 forma 

con el borde sobresaliente IB la válvula de admisión 18, 20. En, 

tre el elemento enchufada 19, la carcasa 1, la pared dB sepa­

ración 17 y el cuerpo de válvula doble 20 está formada la cá­

mara 22 que a través del' acoplamiento 9 está comunicada con el 

depósito 10. El conducto del depósito 3 conduce a través del - 

acoplamiento 2 a una cámara 23. Entre la cámara 23 y la cámara 

22 está previsto en la forma dibujada un manguito anular' 24 - 

que tiene la función de una válvula de retroceso. Desde la cá, 

mara 23 conduce además un taladro 25 a la cámara 26,

Dentro del émbolo de maniobra 12 esta previste por — 

medio de un taladro cilindrico la cámara de presión 13 del ém­

bolo dB freno de emergencia 27. El émbolo dB freno' de emergen­

cia 27 se epoya a través del resorte 28 an la tapa interior 29 

qus está guiada en el émbolo de maniobra 12, El émbolo de manió



bra 12 posee con referencia al émbolo ¿Ib freno de emergencia 

27 un tope 30. Se entiende que la configuración de la tapa in 

terior 29 y la construcción de le cámara de presión 13 se pue. 

de resolver también de otra manera distinta.

El resorte 28 del émbolo de freno de emergencia 27 es_ 

té alojado en la cámara 31 que a través del taladro 32 esta - 

acoplada al canal de salida y se encuentra por lo tanto en — 

contacto continuo con la atmósfera.

El émbolo de freno ób emergencia 27 tiene un vasta­

go hueco 33 que se extiende hacia abajo y que en la forma dibu­

jada está guiada herméticamente en la carcasa 1 y en el elemen- 

to de enchufe 19. El taladro 34 del'vástsgo hueco 33 se acopla 

a la cámara 26. Por otro lado existe una comunicación a través 

del taladro transversal 35 hacia la cámara de presión 13. El 

émbolo de freno de-emergencia es aireado de esta manera.

El émbolo de freno de emergencia 27 soporta al ele­

mento 36 que junto con el cuerpo de válvula doble 20 forma la 

válvula de salida 20, 36. Entre el Blemento 36 y el borde so­

bresaliente 18 está prevista una hendidura de paso 37 que rea­

liza la comunicación hacia la cámara de freno 15, El cuerpo de 

válvula doble 20 está hueco y entra el vástago hueco 33 y  el 

cuerpo de válvula doble 20 está prevista la hendidura anular 

38. La hendidura anular 38 pertenece al canal de salida que se 

prolonga en una abertura 39 hasta la válvula vibratoria 40 y 

desde allí a la atmosfera. Según se ve, también b1 taladro 32 

de la cámara 31 desemboca en la hendidura anular 38 y con esto

hacia la atmósfera.
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Los elementos están hermetizados en la forma dibuja­

da.

La función de ls válvula de freno para remolque de 

acuerdo con la Figura 1 es como sigue:

Después de que el remolque está unido al vehículo 

de tracción y una vez realizadas las conexiones convenientes 

da la tubería del depósito 3 y de la tubería de freno 8,cuando 

el compresor del dispositivo generador del aire comprimido - 

está accionado, debe .llegar aire del depósito a través de la 

tubería 3 y el acoplamiento 2 a la cámara 23 y desde allí a 

través dal manguito anular 24 a la cámara 22 y además a través 

del acoplamiento 9 y el conducto 11 al depósito ID para el - 

aire a presión en el remolque. Además-la. cpfnare de presión -

13 del émbolo de freno de emergencia 27 es aireada a través 

de Ib cámara 23, el taladro 25, la cámara 26, el taladro 34 y 

el taladro transversal 35, de modo que el émbolo de frBno de 

emergencia 27 se desplaza en oposición a la fuerza del resor­

te 28 contra el tope 30. La válvula de salida 20, 36 está 

abierta, de modo que los cilindros de freno 5 están aireados. 

La válvula de admisión 10, 20 está cerrada. La tubería de fre. 

no 0 está aireada, de modo que también la cámara de maniobra

14 está en comunicación con la atmósfera, Por la fuerza del - 

air8 a presión que se encuentra en la cámara 26 y que actúa 

sobre el vastago 33 el émbolo de maniobra 12 es mantenida en 

su posición terminal superior.

Al iniciarse un frenado de régimen, fluya aire a - 

presión a través de la tubería de freno 6 y el acoplamiento 7



a la cámara de maniobra 14, de modo que el embolo de maniobra 

12 se desplaza en oposición a la fuerza del aire a presión que 

actúa en la cámara 26 sobra el vastago 33. Ct̂ n esto se cierra 

primero la válvula de salida 20, 36, porque-í'el embolo de mamo^ 

bra 12 se apoya a través del topa 30 en el embolo de freno de 

emergencia 27 y el elemento 36 de este. Por el cierre- de la ,— 

válvula de salida 20, 36 la cámara de freno 15 bs separada de 

la hendidura enular 38 y con esto de la atmósfera. Al continuar 

el aumento de la presión en la cámara de maniobra 14, el ele­

mento 36 arrastra al cuerpo dB válvula doble 20 en oposición 

a la fuerza del resorte 21, de modo que se abre la válvula de 

admisión 18, 20. Con esto el aire de rBtán existente en la cá­

mara 22 y procedente del depósito 10 tiene la posibilidad de 

llegar a través de la hendidura de paso 37 a las cámaras de - 

freno 15, 15' y a  través del conducto 6 al cilindro de freno

5. Por la carga del émbolo de maniobra 12 en la zona de las - 

cámaras de freno 15, 15' se presentará ahora una posición.de 

fin de frenado, en la que dB acuerdo con la presión 'introduci. 

da en la cámara de maniobra 14 se alcanza una presión corres­

pondiente en los cilindros de frBno 5. En la posición de fin 

de frenado la válvula de admisión 18, 20 y la' válvula de sali­

da 20, 36 están cerradas.

Al terminarse el frenado de régimen, se airea la - 

cámara de maniobra 14 en forma conocida, para Ib cual se abre 

la válvula de salida 20, 36, mientras la válvula de admisión 

16, 20 queda cerrada, si previamente se había alcanzado una - 

posición de fin de frenado. Si antes se había realizado un -
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frenado completo, se cierra primero la válvula'de edmisxon 10,

20 y después se abre la válvula de salida 20, 36. Con esto los 

cilindros de freno 5 se airean a través de la tubería 6, el - 

acoplamiento 4, la cámara de freno 15, la hendidura anular 30, 

la abertura 33 y la válvula oscilante 40 hacia la atmósfera. 

Igualmente se pirea la cámara de freno 15'. Los distintos ele­

mentos vuelven entonces a ocupar la posición representada en la 

Figura 1.
En la posición del frenado de emergencia, que se al­

canza por ejemplo si en la tubería del depósito 3 se produce una 

pérdida de presión, se descarga la cámara de presión 13 del ém­

bolo de freno de emergencia 27. El manguito anular 24 actúa aquí 

como válvula de retroceso, de modo que desde el deposito 10 

no puede escapar aire de retén a través de la fuga en la tubería 

del depósito 3. La descarga de la superficie circular del émbo­

lo dB freno de emergencia 27 da lugar a que el resortB 20 desple. 

2a al émbolo de freno de emergencia 27 hacia abajo. Con esto 

se mueve el elemento 36 de la válvula de salida 20, 36, quiere 

decir el mismo elemento que entra en acción también al realizar, 

se el frenado de régimen normal. De todos modos se cierra, la - 

válvula de salida 20, 36 y solamente después se abre la válvula 

de admisión 18, 20, de modo que se evitan con seguridad posi­

ciones intermedias. Por esto un frenado de emergencia es posi­

ble en todos los casos, sin que importe si el cuerpo de válvu­

la doble 20 se mantiene sujeto debido a la fricción o ai exis­

te una rotura del resorte 21. Al abrirse la.válvula de admisión 

16 20, el aire de retén en el depósito 10 está en condiciones
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de atacar a los cilindros de freno 5.

En la Figura 2 está representada la válvula de freno 

para remolque de acuerdo con la Figura lf en la qua solamente 

está previsto todavía un dispositivo de avance. 'A este objeta 

las cámaras de freno 15 y 15' están separadas una de otra por 

la guarnición 41, mientras en el conducto de comunicación 16 

está intercalada una válvula de retroceso 42 de efecto doble, 

cuyo platillo 43 está cargado por el resorte 44 de fuerza ajus- 

tabla. Este dispositivo de avance tiene el efecto de que en un 

principio puede formarse solamente una contrapresión en la cá­

mara de freno 15, mientras la contrapresión correspondiente en 

la cámara de freno 15* se produce solamente después de haber 

sido superada la fuerza del resorte 44.

En la válvula de freno para remolque de acuerdo con 

la Figura 3 esta intercalado en la tubería del depósito 3 un 

dispositivo de seguridad 45 para la presión. Este consta de una 

válvula de retroceso 46 en la tubería del depósito 3 con el re­

sorte 47 y ún émbolo escalonado 48 con el resorte 49 que según 

la carga y el escalón de presión bloquea o deja en libertad los 

movimientos de la válvula de retroceso 46. El émbolo escalonado 

48 es aireado en su superficie circular a través del taladro 50 

que se acopla a la tubería del depósito 3. Del taladro 50 o de 

la cámara de presión 51 del émbolo escalonado 48 se deriva el 

taladro 25 que conduce a la cámara 26. La cámara 26 está aco­

plada a la tubería del depósito 3 en la forma dibujada. 5i aho­

ra en una conexión de circuito doble con dos válvulas dB freno 

para remolque se produce en un circuito una rotura o una per-
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dida de presión en la tubería del depósito 11 o Bn el depósito 

10 o en la tubería del cilindro de freno 6 o en el cilindro de 

freno 5, y debido a esto la presión en la cámara de presión 

51 baja a menos de la presión ajustada por el resorte 49, en­

tonces el émbolo escalonado 46 bloquea a la válvula de retro­

ceso 46 y la mantiene en la posición da cierre. Debido a Bsto 

el segundo circuito todavía intactjo bs abastecido durante la
i

marcha todavía con una determinada presión de seguridad, y un 

funcionamiento de emergencia queda asegurado y mantenido.

M O T A -

5a reivindica como nuevo y dB propia invención,

1. - Perfeccionamientos en válvulas de freno para re­

molques en instalaciones con tubería doble del medio de pre 

sión para el frenado de remolques de vehículos, con un embolo 

de maniobra que se carga a través de la tubería de freno y un 

émbolo de freno de emergencia que se carga a través de la tube­

ría del depósito así como un cuerpo de válvula doble, suspen­

dido en forma elástica en la carcasa de la válvula y que forma 

sendos elementos de la válvula de admisión y de salida, carac­

terizados porque el émbolo de freno de emergencia lleva el - 

otro elemento de la válvula de salida y forma junto con el — 

cuerpo de válvula doble la válvula de salida.

2. - Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindi­

cación 1, caracterizados porque el embolo de freno de emergen­

cia forma con el émbolo de maniobra una unidad constructiva.
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3. - Perfeccionamientos, dB acuerdo con laa reivindi­

caciones anteriores, caracterizados porque b1 embolo de freno 

da emergencia está apoyado en el émbolo de maniobra en forma 

desplazable y porque el émbolo de freno de emergencia se apoya 

en el émbolo de maniobra a través de un tope,

4. - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi­

caciones anterioras, caracterizados porque dentro del embolo

de maniobra está prevista una cámara de presión para el abas-
!

tecimiento dBl émbolo da freno de emergencia con aire de reten 

y porque el émbolo de freno de emergencia lleva un vastago - 

hueco con el que la cámara de presión está acoplada al aire 

de retén.

5. - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi­

caciones anteriores, caracterizados porque para el apoyo del 

émbolo de maniobra y del émbolo de freno de emergencia sobre

el vastago está previsto en la cámara un resorte de aire a pre­

sión.

6. - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi­

caciones anteriores, caracterizados porque el vastago hueco - 

atraviesa el cuerpo de válvula doble formando una hendidura anu, 

lar que pertenece al canal de salida,

7. - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi­

caciones anteriores, caracterizados porque el vastago huBco del 

émbolo de freno de emergencia esté guiado en forma hermetizan- 

te en la carcasa de válvula o en una parte de esta,

8. - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi­

caciones anteriores, caracterizados porque dentro del embolo
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dB maniobra está prevista una cámara para al alojamiento del 

resorte dBl émbolo de freno de emergencia y porque está cima- ■ 

ra Bstá en comunicación con la atmósfera a través de un tala­

dro,

9, - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi­

caciones anteriores, caracterizados porque la camera para al 

alojamiento del resorte del émbolo da freno de emergencia est 

formada con ayuda de una tapa interior que se puede fijar en 

un taladro cilindrica del émbolo de maniobra,

10, - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi­

caciones anteriores, caracterizados porque el émbolo dB manio­

bra está configurado en el lado da la camare de frBno en forme 

escalonada y porque están .previstas dos cámaras de freno que - 

están acop'lades entre si a través de un conducto de comunica­

ción,

11, - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi­

caciones anteriores, caracterizados porque en el conducto de - 

comunicación está intercalado un dispositivo da adelantamiento,

12, - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi­

caciones anteriores, caracterizados porqUB para el empleo en una 

instalación de circuito doble esta intercalado an la tubería 

del depósito un dispositivo de seguridad para la presión,

13;- "PERFECCIONAMIENTOS EN VALVULAS DE FRENO PARA 

REMOLQUES EN INSTALACIONES CON TUBERIA DOBLE DEL MEDIO DE PRE ' 

SION PARA EL FRENADO DE REMOLQUES DE VEHICULOS»,.

Tal como se describe y reivindica en la presente Me.

Qi
s
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moria Descriptiva, que conste de dí'ecisBis hajas escritas e má-
*

quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, £ 6  SER 1975'i
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