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MEMORIA ~ DESCRIPTIVA

de una Patente de Invencién a nombre det
GRAU BRAKE SYSTEM Comp. with Ltd. Liabi-
lity, de nacionalidad suiza, domiciliada

en CH-6300 Zug, Baarerstrasse 10, (SUIZA);
por: "PERFECCIONAMIENTOS EN VALVULAS DE FRE
NO PARA REMOLQUES EN INSTALACIONES CON TUBE
"~ RIA DOBLE DEL MEDIO DE PRESION PARA EL FRE

NADO DE REMOLQUES DE VEHICULDS".

l-a....OODDDUDODDUo-..o..

-

El invento se refiere a una vélvula de freno pars re-

aedast

a4

molques}en instalaciones caon tuberfa doble del medio de presién

Fot

¢

para elrfrenado de remolques de vehiculoas, con un émbolo de ma-
niobra que se carga a través de la tuberfa de freno y un émbolo
de frenado de emergencia que se carga a trav8s de la tuberfa del
depbsito asi como un cuerﬁo de vélvula doble, suspendido en for-
ma eléstica en la carcasa de la vélvula y qus forma sendos ele-~-
mentos de la védlvule de admisién y de salida.

Vdlvulas ds freno para remolques de este tipo se han =
dado a conocsr por ejemp;o por la patente alemana 1 iBl 535 o0 -
el modelo de utilidad alemdn 6 993 931, Pero estas vélvulas ds

freno para remolques tienen una vélvula de admisién y una v&lvu-
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la de sslida y el émbolo de maniobra lleve sn un véstago un ele=-
mento de la vélvules de saslida., Por esto en un frenado de funcio=-
namiento nﬁrmal se carga el émbolo de meniobra y, por lo tento,
se cierra primero ls valvulas de sslida y solemente después se =

abre la vdlvula de admisidn. En cambio el émbolo de freno de -

emergencia lleva un elemento de la vAlvula de admisidn, de modo que

al entrar en accidn el émbolo de freno de emergencia se musve el
elemsnto de la vélvule de admisidn para abrir las vélvuls de ad-
misidn, El cuerpo de valvula doble que lleva los otros elementos
respectivos de la vélvulé de agm%sién y de salida, esté conduci-
do en forma herﬁetizente y bajo presidn dentro de la carcasa de
la védlvule y suspendido con a&uda de un resorte., Con esto en el
cuerpo de vélvula doble se produce durante su movimiento una -
friceidn que hace dudoso el funcionamiente forzoso de la regulg
cién especielmente en el caso de Qn frenado de emergencia, Asi
no se tiene l& seguridad de que en el caso de un frenado de emeg
gencia a pessr del movimiento del elemento ds la vélvula de ad=
misidn se cierre primero ls valvula de salida antes de abrirse
la véAlvula de admision., Existe la posibilidad de posiciones am=
biguas en las que tanto la vAlvula de admisidn como la de sali-
da estén sbiertas y se produce necesariamente una pérdida de -
sire a presién,

Por la patente US 2 380 507 se conoce una vélvule de

freno psra remolque, en el que los cuerpos de vélvuls para la

védlvula de admisidn y la de salida estén unidos firmemente en

tre si, de modo que estes vdlvulas pueden ser accionadas sola

mente en com(n frente a sus asientos, Aqui tampoco pueden evi
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tarse posiciones intermedias, También en el caso darun frenado
de emergencié se pierde sire a présién si le valvule de admi -
gidn se sbre antes de qpé la vélvuls de salid; estéd cerrade,

El invento tiene el objeto de evitar los incaonvenientes
del estado de la técnice y de creer une vélvula de freno para rg
molques del tipo arriba indicedo, con la que independientemente
de fricciones en el cuerpo de vélvula doble también en el caso
del frenado de emergencie es posible un frenado seguro sin la -
pérdida de &ire a presién a través de la vdlvula de salida.

De acuerdo con el invento se consigue esto porque el
émbolo de freno de emergencia lleva el otro elemento de la vél=
vula de salida y forma junto con el cuerpo de véAlvula doble la

vélvula de salida, De este modo se tiene la seguridad de que -

. tambidn en el caso de un frenado de emergencia, es decir durante

un movimiento del émbolo de freno de emergencie, se tiene que -
cerrer forzosemente primero la vélvula de salidas antes de poder
sbrirse ls vélvula de admisidn, De todoe modos con esta vélvuls
de freno para remolques puede realizerse un frenado de emergen-
cia seguro también si se presentan fricciones y otros defectos
en el cuerpo de.vélvula dohle.

De un modo especialmente ventajoso el émbolo de fre-
no de emergencia y el émboloc de maniobra forman una unidad cong
tructiva., Esto simplifica de un modo considerable la fabricacidn’
de la vélvula de freno para remolques. En lo demés &g obtiene
una estructura mis baja, porque el émbolo de freno de emergencia
ge aloja dentro del émbolo de manicbra. ElL émbolo de freno de

emergencia se spoya en sl émbolo de maniobra en forms despleza~
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ble y se ssienta en el émbolo de maniobra & trsvés de un tope,
Con esto se tiene la posibilidad de utilizar el elemento de -
vélvula de seslida previste en el émbolo de freno de emergencia
simulténeamente también si a través de la tuberia de frenado
se regula un frenado de régimen normal, Como otra ventsjs re-
sulta que la valvula de admisidn puede configurerse shora en=
tre el cuerpo de vélvula doble y un borde estacionario y resal '
tado de ls carcasa, de modo que las condiciones en el asiento
de admisidén son independientes en lo raferenté 8l recorrida,
Dentro del émEolD de maniobra esté previste une céma-
ra de presidén para le alimentacion del émbole de freno de emer-
gencia con aire de retén, pa&a lo cual él'émbolo de freno de -
emergencia llsva un véstago hueco con el que la cémara de pre-
sibn esté acoplada & la tuberia darratén. ton esto se puede -

realizar une aireacidn del émbolo de freno de emergencia desde

' sbajo, lo que por regla general suscita menos problemas de her-

metizacidn que una zireacién desde arriba & través del émbolo
de maniocbra, Para el apoyo del émbolo de maniobra y del émbolo
de freno de emergencia a través del véstago, el-aire & presidn
forma un resorte nqumético debajo del véstago.

Fl véstago hueco atraviesa al cuerpo de vAlvula do-
ble formando una hendidura anular que pertenece &l canal de -
salide, de medo que el véstasgo hueco cumple una funcidn también
con su superficie exterior., El véstago hueco del cuerpo de véle

vqia doble estéd quiado dentro de ls carcesa de la vélvula o de

“una parte de la misma en forma hermetizante &l objeto de limi-

tar al canal de salids.



ia

15

20

25

Pare alberger al resorte dsl'émbolo.da frend de emer-
gencia esté prevista dentro del émbolo de maniobra una cémara
que & través de un taladro estd en comunicecidn con la atmdsfe
ra y,por lo tanto, esté continuamente vantilad;; Convenientemep
te este taladro termina en el caﬁai de salida entre el véstégo
hueco y el elemento de la valvula de salide en el émbolo de -
freno de emergeﬁcia. La cémara para alberger al resorte del ém-
bolo de freno de emergencia ssté formada con ayuda de una tapa
interior que se puede fijsr en un taladro cilindrico del émbo-
lo de maniobra para lo cual este taladro cilindrico tiene conve-

i '
nientemente un didmetroc mayor que el émbolo de freno de emergen-

cia, de modo que tanto el émbolo de freno de emergencia como -

también la tepe interior pueden montarse en el émbolo de manio-

bra desds arriba,
En una forma de realizacidn preferids el émbolo de =

manicbra esté configurasdo en el lado de la cémara de freno em

forma escalonada, estando previstas dos cémares de freno que =

estén acopladas entre si & través de un conducto de comunica =
cidn, Con esto.se suman normalmente las superficies eficaces

de las dos cémaras de freno. Pero también es posiblé intercalar
en el conducto de comunicacidén un dispositivo de avance para -
suprimir a la contrapresién producida en una de las cémaras de
freno en un determinado escaldn de presidén inicial, Con esto =
ge consigue que al principioc se regula en los cilindros de fre~
no una presidn mayor de lo que corresponde a la presiﬁn inth_
ducida & través de la tubsria de maniocbra.

La vdlvula de freno de remolque puede smplearss tam-
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bién en disposicién doble en una instalacidn de dos circuitos,

Pero entonces es conveniente que en la tuberia de retén esté -

intercalado un dispositivo de seguridad pera la presién, sl ob

~ jeto de poder mantener sl funcionamiento de emergencia, de mo-

do que el circuito que ha quedado intacto see sbastecido durap
te la mercha con una presidn de seguridad determinada.

La idea del invento permite varias realizaciones cong
tructivas, A continuacidn el invento se describe & bass de un -
ejemplo de reelizacidn preferido representado en los dibujos =
que muestran lo siguiente:

Figura 1 una seccidn verticalﬁde la védlvula de freno pare re-
molgue;

Figura 2 una seccidn verticel de la vélvula de freno para remol-
que con dispositivo de avance, y

Figura 3 una seccidn vertical de la vélvula de freno para remol-
que con dispositivo de seguridad para la p;esién;

La vélvula de freno para remolque representada sn la
Figures 1 tiens una carcasa l.qus puede constar convenientemen=
te de veriss partes. La carcasa 1 poses un acoplemiento 2 aéi
como una tuberis de retén 3, un acoplamiento 4 paré la tuberie
€ que conduce a los cilindros de freno 5, un acﬁplamiento T pa-
ra la tuberia de frenasdo 8 y un acopleamiento 9 para la tuberia 11
que conduce al depdsito 10. |

Dentro de la carcasa 1 un émbolo de meniobra 12 esté
guiado en forma hermetizante y epoyado sobre el airs a presidn
en la cémara 26. Encima-del émbolo de manbhra 12 se sncuentra

la cémara de maniobra 14, que a través del acoplamisnto 7 tiene
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comunicaciénicon la tuberia de freno 8 misntrae debejo del émbg
lo de maniobra estén dispuestas las dos cémaras de freno 15, 15',
El émbolo de-maniobra 12 estd configurado en su lado inferior
en forma escalonads, estando al mismo tiempo la configuracidn
de la cercasa 1 ajustaeda a este forma. Las dos cémaras de fre-
no 15 y 15!, estén unidas entre ei a través del conducto de co=
municacién 16.

La carcasa 1 tiene una pared de separacidn 17 que =
termine en un borde saliente 1B, Este borde sobressliente 18
forma un elemento de la vdlvula de admisidn. Dentro de ls car-
casa 1 o en un elemento enchufado separado 19 esté guiado el =
cuerpo de vélvula doble 20 en forma hermetizante y suspendido
por medio del.resorte 21. El cusrpo de vélvula doble 20 forma
con el borde scbresaliente 18 la vélvula de admisién 18, 20. Ep
tre el slemento enchufada 19, la carcesa l, la pared de aepa;
racifn 17 y el cuerpo de vadlvula doble 20 estd formada la cé-
mara 22 que a través del acoplamiento 9 estd comunicada con el
depdsito 10, El conducto del depdsito 3 conduce a través del -
acoplamiento 2 a une cémara 23. Entre la cémara 23 y ls cémars
22 esté previsto en la forma dibujada un manguito anular‘24 -
que tiene la funcidn de una vélvula de retroceso, Desde la cé
mara 23 conduce ademds un taladro 25 a la cémara 26,

Dentro del émbolo de manibbra 12 estéd previste por =
meaio de un taladro cilindrico la cémara de presiéﬁ 13 del ém-

bolec de freno de emsrgencia 27. E1l émbolo de frenc de emsrgen-

cia 27 se epoya a través del resorte 28 en la tepa interior 29

que estd guiada en el émbolo de manicbra 12, El émbolo de manig
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bra 12 posee con referencia al émbolo de freno de smérgencia
27 un tope 30, Se entiende qué la configuracidn de la tapa in
terior 29 y la construccidn de le cémara de praaién 13 se pug
de resolver también de otra manera distinta.

El resorte 28 del émbolo de freno de emergencia 27 es_
té slojedo en la cémare 31 que & través del taladro 32 estéd -
acoplada al csnal de salida y se encuentra por lo tanto en -
contacto continuo con la atmdsfers.

El émbolo de freno de emergencia 27 tiene un vésta-
go hueco 33 que se sxtiende bacia abajo y ﬁua gn la forma dibu-
jada estd guiado herméticamente en la carcasa 1 y en el elemen-

‘ )
to de enchufe 19, El talasdro 34 del véstsgo hueco 33 se escopla
a la cdmara 26. Por otro lado existe una comunicacidn 2 través
del £aladro transversal 35 hacie ls cémara de presién 13, El
émbolo de freno de-emergencia es aireado de esta menera,

El émbolo de freno de emergencis 27 soporta al ele-
mento 36 que junto con el cuerpo de vélvula doble 20 forma la
védlvula de salida 20, 36. Entre el elemento 36 y 81 borde so-
bresaliente 18 estd prevista una hendidura de psso 37 qua'fea-
liza la comunicacidn hecia la cémara de freno 15, El cuerpc de
vélvula doble 20 estéd hueco y entre el védstago hueco 33 y-el
cuerpo de valvula doble 20 estéd prevista la hendidura anular
38, La hendidura anular 38 pertensce al cansl de salida que se
prolonga en una-abertura 39 hasta la vélvula vibratoria 40 y
desde alli a la atmbsfera. Segdn se ve, también el taladro 32
de la cdmara 31 desemboca en la hendidura anular 38 y con esto

hacia la atmdsfera.
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Los elementos estén hermetizados en ia foima dibuja-
da.

La funcidn de ls vélvuls de freno paéé remolque de
acuerdo con la Figura 1 es como sigué:

Después de que el remolque sstd unido al vehiculo
de traccidn y uns vez realizsdas las conexiones convenientes
de la tuberia del depésito 3 y de la tuberia de freno 8,cuendo
el compresor del dispositivo generador del aire comprimido =
esté accionado, debe llegar asire del depésitb & través de la
tuberia 3 y el acoplamiento 2 a la cémara 23 y desde alli e
través del manguito snular 24 a la clmara 22 y ademéds a través
del acnpl;miento 9 y el conducto 11 al depdsito 10 pars sl -

aire a presidén en el remolque. Ademds-la cémera de presion -

13 del émbolo de freno de emergencia 27 es aireada a través

de le cémars 23, él taladro 25, la cémara 26, el taladrn.34 v
el taladro transversal 35, de modo que el émbolo de freno de
emergencia 27 se daspléza en oposiciénAa le fuerza del resor-
te 28 contra el tope 30, Le vdlvula de salida 20, 36 estd =
sbierta, de modé que los cilindros de freno 5 estén eireados,
La vélvula de admisidn 18, 20 estéd cerrada, La tuberia de frg
no 8 estd aireada, de modo que también la cémara de manicbra
14 estd en comunicacidén con la atmésferaf Por la fuerza del -
aire a presién que se encuentra en la cémara 26 y que actfia
sobre el vdstago 33 el émbolo de maniobra 12 es mantenida en
su posicidn terminal superior.

Al iniciarse un frenado de régimen, fluye ai#e a =

presidn s través de la tuberia de freno 8 y el acoplemiento 7



(&1

10

15

20

25

- 10 -

- & la cémara de maniobra 14, de modo que el émbolo de manicbra

:12 se desplaza en oposicidn e la fuerze del sire a presifn que

sctha en la cédmara 26 sobrz el véstago 33, Con ssto se cierra

primero la vélvula de salide 20, 36, porgue.<€l émbolo de manig

‘bra 12 se apoye & través del tope 30 en el €mbolo de frenao dﬁ

emergencia 27 y el elemento 36 de este. Por el cierrs de la -
vdlvula de salida 20, 36 la cémera de freno 15 es saparaaa de
1ls handidura'anular 38 y con esto de le etméefers. Al continuar
el sumento de la presién en la cémara de maniocbre 14, el ele-
mento 36‘arrastra al cuérpo qe vélvuls dable 20 en 6posici6n

a la fuerza del resorte 21, de modo que gse abre la vélvule de
sdmisibn 18, 20, Con esto ei aire de retén axisteﬁta en la cé=
mara 22 y procedente del depdsito lb tiene la posibilided de
llegér s través de la hendiduras de paso 37 & las cémaras ag -
freno 15, 15! y a través del conduéto § al cilindro de freno
5, Por la carga del émbolo de mapiobra 12 en la zona de las =~
cémaras de freno 15, 15' se preséntard shora una posicién.de
fin de frenado,'en la que ds acuerdo con 1 presifn ‘introduci.
da en la cémara de maniobra 14 se slcanza una presidn corres-
pondiente en los cilindros de freno 5. En la posicion de fin
de frenado la vAlvula de admisién 18, 20 y 'l& vélvula de-sali-
da 20, 36 estén cerradss, |

Al terminarse el frenado de régimen, se airea la -

cémara de menicbrs 14 en forme conocida, para lo cusl se abre

1z vélvula de salida 20, 36, mientras la vélvula de admision
18, 20 queda cerraeda, si previemente se habia slcanzado una =

posicidén de fin de frenado. Si antes se habia reslizado un -
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frenado completo, se cierra primero la vélvula de edmision 18,
20 y después se abre la vélvula de salida 20, 36, Con ssto los
cilindroé de freno 5 se sirean & trevés de la tuberia 6, el -
acoplamiento 4, la cémara de freno 15, la hendidura enuler 3a,
la sbertura 39 y ls vélvuls oscilante 40 hacia la atmbsfera.
Igualmente se pires l& cémara de freno 15', Los distintos ele-
mentos vuelven entonces & OCUPBT la posicién representada en lg
Figura l.

En le posicidn del frenado de emergencia, que se al-

"canza por ejemplo si en la tuberfa del depbsito 3 se produca uns

pérdide de presién, se descarge la cémara de presién 13 del Em~
bolo de freno de emergencia 27. El manguifo anular 24 sctla aqui
como vélvula de retroceso, de modo que desde el depdsito 10

no pdeda escépar aire de retén a través de la fuga en la tuberia
del depdsito 3. La descarga de la superficie circulsar del émbo-
1o de freno de emexgencis 27 da lugar & qda'el resorte 28 desple
za al émbolo de freno de emergencis 27 hacia abajo, Con-esto

se musve el elemento 36 de lz vélvula de salida 20, 36, quiers
decir el mismo elemento que entra en accién tamblan dl realizag
se sl frenado de régimen normel. De todos modos se cierra la -
vélvula de selids 20, 36 y solamaﬁta después se abre le vélvula -
de admisién 18, 20, de modo que se gvitan con segurida§ posi=
ciones 1ntermed1as. Por esto un frenado de emergencfé es posi-
ble en todos los casos, sin que importe ei el cuerpn de véalvu-

la doble 20 se mantiene sujeto dEbldD a le friccidén o si exis-

" g una rotura del resorte 21, Al dbrlrse ls valvula de admlslon

18, 20, el aire de retén en el depbsita 10 esté en condiciones
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de a%aca; @ los cilindros de freno §,

En la Figura 2 estd representede les vélvula de freno
para remolque de acuerdo con la Figurea 1, en la que solamente
estéd previsto todavia un dispositivo de avence. ‘A este ohjeto
las cémaras de freno 15 y 15' estén separadas una de ntr; pui
la guarnicidn 41, mientres en el conducto de‘cbmunicacién 16
estéd intercalads una vAlvula de retroceso 42 de efecto doble,
cuyo platillo 43 esté cergado por el resorte 44 de fuerza asjus-
tabls, Este dispositivo de avance tiens sl efecto de qus en un
principio puede formarsé solamente una contrapresidn en la cé-
mara de fremo 15, mientras larcontrapresién correspondiente en
la cémara de ‘freno 15' se préduce solamente después de haber
sido superada la fuerza del resorte 44,

En la vélvula de freno para remolque de acuerdo con
la Figura 3 esté& intercalado en la tuberie.del depdsito 3 un
dispositivo de seguridad 45 para le presidn, Este consta de una
vélvula de retroceso 46 en la fuberia del depdsito 3 con el re-
sorte 47 y Un émbolo escalonado 48 con el resorte 49 que segln
la carga y el escaldn de presién bloquee o deja en libertad los
mcvimientbs de la valvuls de retroceso 46, E1l émbolo escalonado
48 es airsado en su superficie circular a través del taladro 50
que se acopla a la tuberia del depdsito 3., Del taladro 50 o de
la cémera de presion 51 del émbolo escalonade 48 se deriva el
taladro 25 que conduce a la cémara 26, La cdmars 26 esté aco-
plada & la tuberia del depdsito 3 en la forma dibujeda, Si sho-
ra en una conexidn de circﬁito doble con dos vélvulas de freno

pera remolque se produce en un circuito una rotura o una pér-



A0

15

20

25

- 13 -

dida de presién en la tuberis del depbsito 11l o en el depdsito
10 o en la tuberis del cilindro de fremo 6 o en el cilindro de
freno 5, y debido & esto la presién en la cémara de presién

51 baja a menos de la presién ajustada por el resorte 49, en-

tonces el émbolo escalonado 48 bloquea & la vélvula de retro-

ceso 46 y la mantiene en la posicibn de cierre. Debido'a esto

el seqgundo circuito todavia intacﬁo es abastécido durénte la

1

marcha todavia con una determinada presidn de seguridad y un

funcionemiento de emergencia queda asegurado y mantenido.

N O T A

L

Se reivindicé como nusve y de propias invencion.,

1.~ Perfeccionzmientos en vélvules de freno pare re-
molques sn instalaciones con_tubaria doble del medio de p?a -
eidn pera sl frenado de remolques de vehiculos, con un émbolo
de maniobra que sé:carga a través de la tuberia de frsno y un
émbolo de freno de emergencia que Se carga & través de la tube-
ria del depdsito asi como un cuerpo de vélvula doble, suspaﬁ—
dido en forma eléstica en la carcasa de lg,véqula y que forma
sendos elementos de la vélvula de edmisiéﬁby de salida; carac=
terizados porque el émbolo de freno de emergencia lleve el =
otro elemento de la vélvula de salida y fﬁrma junta con el =
cuerpo de vélvula doble la védlvula de galida.

2,~ Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindi~
cecidn 1, caracterizados porque el émbolo de freno de .emergen=

cia forma con el émbolo de maniocbra una unidad constructiva,
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3,~ Perfeccionemientos, de scuerdo con las reivindi-
caciones enteriores, caracterizados porgque al émbolo de frena
da émergancia estd apoyado en el émbolo de maniobra sn forma
desplazable y porque el émbolo de freno de emergencia se apoya
en el émbolo de maniohra & través de un tope.

4.,- Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi-

caciones anteriores, caracterizados porque dentro dsl émbalo

de manichra esté prevista une cémara de presién para el abas-~
,

tecimiento del émbolo de freno de emsrgencia con aire ds retén

y porqus el émbolo de ffeno dg emérgencia lleva un véstago -

hueco con el que la cémara de presidén estd acopleda &l aire

de retén,

5.~ Perfeccionsmientos, de ecuerdo con las reivindi-~
caciones enteriores, caracterizados porque para el epoyo del
émbolo de maniobra y del émbolo de freno de gmargancia-sobra
gl véstago estd previsto en la cdmara un resorte de aire a pre-.
sion.

6,~ Perfeccionamientos, ds ascuerdo con las reivindi-
cacionés anteriores, caracterizados porque el végtago husco =~
atraviesa al cuerpo de vélvula doble furmandd una hendidura any
lar que pertenece al cenal de salida,

7.- Perfeccionamientos, ds ecuerdo con las reivindi=
caciones anteriores, caractsrizedos porque el véstago hﬁaco del
émbolo de freno des emergencie essté guiado_én forma hermetizan-
te en la carcasa de vélvula o en una parte de esta.

8.~ Perfsccionamientos, de acuerdo con las reivindi-

caciones anteriores, caracterizados porqus dentro del émbolo
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de maniobra estd prevista una cémera pera sl alojemiento del
resorte del émbolo de freno de emérgehcia y porquse bstd céma=.
ra psté en comunicacidn con le atmdsfera a'través de un tala-
dro,

9,~ Perfeccionemientos, de acuerdoc con las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque la cémara para &l
alojamiento del resorte del émbolo de freno de emergencia esté
formada con syude de unas tapa interior que se puede fijer en
un teladro cilindrico del émbolo de maniohre,

10.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con las.reivindi-
caciones enteriores, caracterizados porque el émbolo de hanio-
bra estd caonfigurado en el ledo de lea cémara de freno en formg
escalonada y porque estén previstae dos cémaras de freno que =
estén acoplades entre si a través de un conducto de comunica-
cién.

11,~ Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi~-
caciones anteriores, caractsrizados porque en el conducto de -
comunicacidén estd intercalado un dispositivo de -adelantamiento.

12,- Perfeccionamientos, de écue;do con las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque para el ehpleo gn una
instalacidn de circuito doble esté intercaledo en-la tuberia

del depdsito un dispositive de seguridad para la presidn,

13.;- "PERFECCIONAMIENTOS EN VALVULAS DE FREND PARA
REMOLQUES EN INSTALACIONES CON TUBERIA DOBLE DEL MEDIO DE PRE

SION PARA EL FRENADO DE REMOLQUES DE VEHICULDS".

Tal como se describe y reivindica en la presente Mg
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moria Descriptive, gqus conste de dibciéais hojese escritas & mé=-
o )

quina por-una sole cara y de sus correspondientes dibujos,

Madrid, 26 SER 1975
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