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MEMORIA DESCRIPTIVA

DE UNA PATENTE DE YNVENCION POR VEINTE ANOS EN ESPANA A
FAVOR DE T'ORUNADE FABRIKSVERKEN, DE NACTIONALIDAD SUECA
RESIDENTID EN ~ S=631 87 ESKILSTUNA (Suecia)

CINTURON DE SEGURIDAD PARA ASIENTC DE VEHICULOS
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La presente invencidn se refiere a wna dispo-

gicidn para tensar o apretar wna tira de un cinturén

de seguridad del asiento de un vehiculo, por ejemplo,

a% pro@ucirse o) inmgdiatamen?e a@teg QQ producirse una
colisidn entre diohokvehiculo ¥y otre objeto.

__ La invencidn se roficreén particular, aum -
cuagdo no exclusivamente, a un dispositivo para el tgﬁ%
sado de una_tira de un cintuidn de seguridad del tipo
de suspensidn on tres puntos, es deeir, un cinturdn de
seguridad que tonga un punto de sujecidn superior y dos
puntos de sujecidn inferiores.

o Diches ointurones de suspensién on tres pun—
¥os comprende por lo gencral una tira de regazo, que

se asegura entre los dos puntos de sujecidn inferiores,
y el punto de sujogién inferior. Las tiras de regazo y
de pecho Sonl por Jo general pgrciones do una §ola tira,
¥y 91 tonsadg d9 la +ira se produce en elvpunto devsujen
cidn supcrior o en aquel punto de sujecién inferior -
que seca comin tanto a la porcicn de regazo como de po-

cho de la tira on cuestidn.

~ . - ~- -

Sc ha 9omprobado, sin embargo, C9n ume dispc;
oidn de oste tipo, que la porcidn de regazo @e la tira
tione togdonoia a deslizaysc @acia arriba, por oncima
del huesowdo 1z cadorg, por lo quo, en cl caso de que

e% usuario soavlanzado hagia doclante ¥y quede rete?ido
por la tira, son las regioncs blandas dol estdmago las
que sugren la tensién.ngualmante so puedon producir -
dafiog cn las picrnas como resultado do oste deslizamion-
b0 de la tira del Trogazo.

- -

Uno de los objotives do la invencidn cs ol -
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do proveor un dispesitive de cinturdn de scguridad con
el que cstas desventajas queden, por lo meonos, olimi-
nadas on gran parto.

~ ~ . ~

] De acucrde con osta inveneidn, un dispnsiti-
vo do tonsidn para una tira‘quo forme poartc dol ointu~
rén do soguridad del asicnto do un vohiou}o que tieno
dos puntes de sujooidn, comprende ol medio de_tonsado
de la tiravadaptadn paro sor ognocta@o a dichos puntos
de sujcceidn do la tira, sicndo dichs medin do tensadn
de la tira adaptade tambidn para_gor activado por unes
mneding quoe respondan a impacto, o a un impacto inmi-
non~to, an ol vohicule para gonorar una fucrza pora -~
ofcotuar dicha acoiép; Preferontemento, ol medio do ~
tonsade de la tira crnocta los puntos do sujocidn do

la tira cntre sf crn lo que la activacidn del modie -
prrduce ol tonsade pricticamente simultdnce on estes
plm“tns-; B § } N _

Por medin do una dispnsicidn do osto tipn,
aplicada ol cinturdin del tipn de tros puntns do SUsDon-
sidn, durcnto el tensade inicial de la tira, la parte
del regazn de dicha tira puede sor tonsada mds fuorto
gue la parte del pochg de la misma, De cste mrdey las
cadoras guedan bien Snstonidasvy sujetas, pientras que
sc pormitc quo la parto superiof del ocuerpe sc deslioce
ligeramento haoiabdolantez de forma quc se componsc =
paroialmagte 91 movimionto hacig delante dovla ocaheza
on rclacidn con la parte superinr del cucrpn.

@o acucrdo con una de %as caractcristécas do
la inveneidn, ol medic de tensade de la cinba compronde

wn cilindrn, dos pistcnes dispuestos para moversc en



10~

20, ~

25 ¢y

30, =

- ~ -~ [

el cilindro de direcciones mupunamente opuestas de los
pistones, y dos tuberias unides respectivamente o ocda
uo de los pistones y los puntos de sujecidn de la oin-

T

[ - -

Se comprenderd que la invencidn incluye Gentro
de su alcance un ginturén de seguridad para asiento de
vehiculos que incorpora el di§positivo de tensado de
la cinta, y wa vehiculo dotado del cinturdn de segu~
ridad. 3 3

Gon el fin de que la invencidn pueda ser fa-
cilmentec comprendida y que otrag oaracteristicasyresul;v
ten evidentes, sc describird shora wn determinado nd@ero
de realizaciones de la misma, avtitu%o de cjemplo, oon
refercencio avlos dibujos adjuntos, donde: La figura 12
muestra on formavdiagramética y en v%s?a latoral . -~
asicento delanteré de un vehiculo a motor del dispositi-
Vo ol que se reficre la proscnte invencidu.

~

La figura 28 es wna vista diagramdtica pos=—

terior de la disposicidn aue se ha mostrado en la fi-

gura. lﬂl

-

La figuroa 32 os una vista seccional en Senti~

~ ~

do longitudinal de la +ira, que forma porte de la dis—

. - & ' s - 7
Poslcion segun csta invencion.

Ia figura 48 es una vista en 39cci6n long@tu;
dinol de otra realizacidn del dispositivo de tensado -
de la tira que forma parte de la disposicién de aocuerdo
con la invencidn.

Y la figura 52 os una vista on seccidn longi~
tudinal tomaga porpend%cular a} plgng del pancl a tra-

vés dol piston dol lado dorecho, colp S¢ MUOSHIDR on =
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o8 figuras 38 y 438,

Log figuras 18 y 22mucstron cl asiendo de un

-

vehioulo a_motor gque Ficne una porgién de asiento 1y
de resgaldo 2, Conectado alhasionto se cneuentra un -
cinturdn do soguridad que compronde una tira diagoncl
para ¢l peecho 3 ¥ para cl rogazo 4. En una forma cono-
cida, un oxtromo de la tira decl pocho ostd asgguraga_é
a un carrcte 5 sujoto a una pared del vehiculo a motor,
y dicho carrete forma el punto do sugocién del cinturdn
on su parto_suporior. El otro oxtremo de la tira 3 os-
t4 concctado a wna plancha 6. Ia tira 3 ostd tambidn
dispucsta do forma que so oxticnda libromento 2 través
d9 un diSPOSi?iVO de suspensidn 7 que se encuentra uni~

dn ol vohiculo.

-

_ Un oxtremo de la tira dol regazo 4 cstd an=
neetade o lao planc@a 6, miant?as que ¢l otroe oxtronoe -
de la cinta ostd concctadn a otra plancha 8. ?as tiras
3_y 4 cstin profcrenﬁomonto combigadas para formar una
sola tira que ostd concetada en forma deslizante a lo
plancha 6. Si@ embarge, las biras 3 y 4 puedgn ostgr,
on vez devello, fijgdgs a 19 plancha 6, tonte si for:
mon uno snla tira comp si no, Mbdi§nte ol ajuste ap?n;
piado de la vtira gel pecho 3, s cbtlene de estavforma
las mismas cgndiciones de tensada queblas que seo obf
ticnen cuando las tiras 3 y 4 e?tén conectadas de forna
deslizentc a la plancha 6, Tanto si las tiras 3 y 4 -
formon una snla tira como si siguen siondo dos tiras
separadas, ol carretc 5 constituye un punte deo sujoeidn
comin en la parte_suporior para lashmismas; Las glan;

chas 6 y 8, que forman los dos puntns do sujeceidn in-
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feriores para el cigturén esténvoonectados, cada une
de ellos, a w pistdn respectivo 13 y 14 (?igura 32)
en un oilindro 15 a través de una tuberia ovlinea 9y
10, respectivamente, y un elemento de cambio dehdiréo%
cidn o guia 11 y 12 respectivamente, no teniendo dicho
cilindro, preferentemente, pered extrema alguna, El -
oilind?o puede ser fijado en la pgsic%én de la parte
enterior de la porcidn del asiento, por ejemplo, aun
cuando ?ambién se puede fijor a algin otro punto del
vehiculo. EL cilindro puede ser suspendido de forma -
movil, ademds, de forma que pueda permitir unos mové;
mientgs de igualado ?e fuerzavdol cilindro en una forma
que no s¢ muestra, por ejcmplo;

La linca 9 se extiende a través de la aber;
tura 16 del piston 14 y @ tyavés de wna abertura 17 -
del pistén 13, y estéd dotado on un oxtremo con wn miom-
bro do_topg ]8 dispucsto para dcsoansar contra cl ro-
borde 19 colocado on ol extremo del pistén 13 a distan—
cia del piston 14. En una forma similar, la linea 10
se cxtiende a través de wna abertura 20 en el pistdn
13y abtrayés do una abertura 22 en cl piston 14, v
e§té dotado on un cxtremo del mismo con um miembro do
tope 22 Qispuesto para_descansar‘oontra un reborde 23
dispuesto en ol cxtremo del pistén 14 a distancia del
pistén 13. Los oxtremos mutuemente opucstos de los pis—
tones 13 y 14 cstén dotados; cada wno de cllos, con -
una cntrada 24 y 25 respoctivamentc, para fgrmar on -
las mismas una cémara cilindrica 26 cntrc los pistonos
entos oitados.

En ol pistdn 13 (véasc la figura 5%) sc ha
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dispuesto una nasa oilindricavde composicion detonante
27 quevesté en comunicacién'con la céma;a 26 a través
de unvorificio_28vprac§icadouen el pistdn 13. Dispuésta
dentro de lavcomposieién detonante 27 se encuentra wna
bolabdetonadoraveléctrica 29 que, por medio de un con-
ductor eléctrico 30 estd conectada a un medio sensor -
31 (véase la figura 12) que ha sido adaptado para sen-
Gir el impgoto 0 @eﬁeotar un_impaoto inminenye so?re =
el vehicglo a motor, para producir un impulso detonador
eléctrico que es enviado a la bola deton?dora cléctriea
29, El medio sensor 31 puede ser del tipo capaz de de-
teotay el ?mpac?o sobre el vehiculo como resultado de
uma dolgsién y/o capaz de detoctar igualmente si el f
vehioulo sc dsta aproximando a otro objeto a una vele-
cidad tan alba quo se considere que una co%isién sord
inevitablo, Dicho dispositivo o medio Sonsor oS conven-
cional on s mismo, por lo que no Sc considora necesa=
rio describirlo on mayor detalle cn é§ta. )

En su posicidn de reposo, los pistones 13 ¥
14 (?igu?a 32) ecstdn situados adyacente uno a otro en
la pgroién contral del cilindro. Ouando el dispositive
sensor 31 gonera un impulso eléotri003 1la bola detona-
dgra 29 y el ocoumpucsto detonante 27 son iniciados con
1o que la presidn de los gases resultantes en el into-
rior de la cé@ara 26 desplaza los pistones 13 y 14 se-
parén@olos une del otro, con lo que se obticno al mismo
ticmpo cl tensado de la tira a través de los puntoes de
fijacidn 6 y & del cinturdn de scguridad.

Cada uno de los pistencs 13 y 14 fticnc una "

anilla ranurada 32 y 33, respectivamente dispucstas on
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un surco on forna de anillo 34 y 35; respectivgmentc;
dispuesto en la superficie cil?ndrica del pistén; ‘o
niendo dichos surcos una seccicn transversal en forma
de cufia. Estos anillosvperméten‘qug los pistones Sean
dosplazados on qirgccién wio a otro cuando la presidn
del gas genergdo por 1g composicéén detogante 27 des-
ciende, debido al hecho de que los anillos estdn encha~
votados firgomonﬁo entre los surocos 34 y 35 y la parcd
del cilindro 15,

~ ~ . ~

5 @n deoterminades oasos, puodg rosultar apro;
piado disponcr de una fuersza do tonsidn més grando on
uro @o los puntgs de sujgoién inferiores que on el o?ro
punto do §ujocién inferior. A oste respecto, ol pistdén
14 situado on olhlado izquier@o de la figura 3? pucde
toner w diémot;o mds reducida quoc ol dol pistén doro-
cho 13, y las dos vélvul?s del c¢ilindro en las guc sc
mucven respectivanentce los pigtonos pue@en tgngr en -
conscoucncia didmotros internos distintos, como so -
muestra on la figura 4%, Los ?ﬁmeros de refercncia que
gc wbtilizan en la figura 42 son iddnticos a los quc se
utilizan on la figura 32, con la cxcopeidn de que aque-
1los olomentos rclacionados can cl pistén de tamafio ro~
ducido, cn su didmetro, de la mano izquierda tionen ol
signo ! . Para reponer el dispo§itiVO tgnsor de la ti-
ra, para ascgurarsc dec su funcionamicnto, s¢ prefiorc
cambiar la unidad complota, antos quo_permitir que el
propictaric del vehiculo roponga la po§ioién do los -
pistones 13 y 14 o inserte una nucva bola dotonadora
29} En ceonsccuencia, of necoesarin asegurarse do_que las

colisicnes de monor cusntia dobidas a wn estacionamicne
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to descuidado, a maniobras desculdadas o algo senejanie,
o a un frenado excesivamente brusco, no actén sobre el
dispositivo, de aqui el requeriniento de que el dispo-
SitiVOySGHSOT'}niCiG su funcionaniento solanente al irme
pacte o inpacto inmgnente.

-

Aun cuando en las ;ealizaciones ilus?ragas y
descriﬁag selamente uno de los pis?ones ha sido dotado
de una 00mpgsigi6n getonagte, se¢ oonprenderd facilmentoc
que dicha co@posioién dotonante puede scr dispuocsta cn
los dos pis%onos;

) La inveneidn no queda restringida a las rea%i;
zaciones deseritas o iluetradas, sinoe quo puodovsor mo;
dificads den?ro dol a%cancg de las ?civindicaeiogos que
aparccon & continuacidn., Por ojerplo, la inveneidn puecde
ser aplicada tarnbidn a los cinturoncs de seguridad quo
comprondan solauonte ¢l cinturén para la cintura, o que
oomprgndan gos einturoncs d;agonalgs para el pecho, ca-
da wo de los cuales ostd conectado a un punto de suje~
cidn inforior para ol cinturdn del regazo.

N 0 T A

En resumon la prescentc solicitud rocaerd so-

bre las sigulontos rcivindicaciones:

5 . Cinturdn de _soguridad para asicnto de -
vehiculos, oargcterizado por comprogder ol tcnsado do
una tira que formo partc dol cinturdn de soguridad de
wm vehiculo al producirse o innediatancnte antes devpro;
ducirsc una colisidn cntre ol vohiculg ¥y otro objoto,
teniendo dicha tira dos puntos inforiores de sujocidn
que comprondovﬂodios para generar un gas a presidn on

dependeneia con una colisidn o una colisidn inninente,
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vy medios de tensodo que son activados por dicha pre—

sidn de gas para tensar la tira, estando el medio de

tensado oonectado con la tira en los puntos de sujecidn
inferiores, para producir un tensado précticemente si-

multdneo en estos puntos.

5 28,~ Cinturdn de seguridad para asiento de -
v iouloc, seg@n la reiv}ndicacién 18, caracterizado
porque e} medio tenSOg Comp¥ende v cilindro que tgane
dos pistones, cada uno de los cuales estd conectado a
través de su respectiva tuberia o 1{nea, con respeoti-
vamente uno de los dos puntos inferiores de sujeoidn
de la tira, estande dispuesta }avpresgén de gas para
desplazar los pistones alejdndolos uno de otre al cam—

biar lc velocidad del vehfculo.

32,~ Cinturdn de scguridad para asiento de

vghiculo§, segin la reivindicocidn 28, caracterizadn
porquec los pistoncs cs@dn dgtadog dg medios que perpi;
tén que scan desplazados uno de otro alejdndose pera -
guevimpidan que pucdan ser desplazados uno hacia el -

otro.

~ -

48, Cinturdn de scguridad para asiendo do

~ v

vehiculos, segin cualquiera de las reivindicaciones -
28 v 353 caraoter?zado porque los dos pigtones ticnen
distintos didmetros, toniondo las dos mitades dol 0ilin
dro wnos difmetros internos ocorrespondicntomente Aism

tintos,.

53, Cinturdn de scguridad para asiento do

~

vehiculos, sogin cualquiera dc¢ les reivindicaciones -

antoriores, caracterizado porque la tira ticne un punio

do sujecidn supcrior on cl vehiculo en relacidn son los
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puntos de sujecion inferiores.

62 ,~ Cinturén de seguridad para asiento de
vehioulos, segin oualquiera de las reivindicaciones -
18 a 48, caracterizado porque la tira estd conectada

con una o var§as tiras més, cada una de lasvogalgs -
tiene un punto de sujecié@ superior separado o oomﬁn'
en el vehiculo, envrelacién con los puntos de sujecidn
de la parte inferior.

T2,-~ CINTURON DE SEGURIDAD PARA ASTENTO DE

VEHICULOS.,

Segin se describe en la presente memoria -
deso?iptiva que consta de once hojas escritas a ndqui-
na por una sola de sus caras y dibujoes.

Hadrid, 26 ae Septiembre 1.975

v
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