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La presente invención se refiere a una dispo­
sición para tensar o apretar una tira de un cinturón 
de seguridad del asiento de un vehículo, por ejemplo, 
al producirse o inmediatamente antes de producirse una 
colisión entro dicho vehículo y otro objeto.

La invención se reficrcyén particular, aun - 
cuando no exclusivamente, a un dispositivo para el ten­
sado de una tira de un cinturón de seguridad del tipo 
de suspensión en tres puntos, es decir, un cinturón de 
seguridad que tonga un punto do sujeción superior y dos 
puntos de sujeción inferiores.

Bichos ointurones de suspensión en tres pun­
cos comprende por lo general una tira de regazo, que 
se asegura entre los dos puntos de sujeción inferiores, 
y el punto de sujeción inferior. Las tiras de regazo y 
de pocho son por lo general porciones de una sola tira, 
y el tensado do la tira se produce en el punto de suje­
ción superior o en aquel punto do sujeción inferior - 
que sea comdn tanto a la porción de regazo como de po­
cho de la tira en cuestión.

Se ha comprobado, sin embargo, con una dispo- 
oión do esto tipo, que la porción do regazo de la tira 
tiene tendonoia a deslizarse hacia arriba, por encima 
del hueso do la cadera, por lo que, en el caso de que 
el usuario sea lanzado hacia delante y quede retenido 
por la tira, son las regiones blandas del estómago las 
que sugren la tensión. Igualmente so pueden producir - 
daños en las piornas como resultado do esto deslizamien­
to de la tira del regazo.

Uno do los objetivos do la invención os ol -



-  3 -

5 . -

10.-

15.

20.—

25 .-

30 . -

do proveer un dispositivo de cinturón de seguridad en 
el que estas desventajas queden, por lo menos, elimi­
nadas en gran parto.

Do acuerdo con esta invención, un dispositi­
vo do tonsión para una tira quo formo parto del cintu­
rón do soguridad del asiento do un vehículo que tiono 
dos puntos do sujooión, comprendo ol modio do tonsado 
de la tira adaptado para sor conectado a dichos puntos 
do sujacción de la tira, siendo dicho medio do tensado 
de la tira adaptado tambión para sor activado por unos 
medios quo respondan a un impacto, o a un impacto inmi- 
non-tc, en ol vehículo para gonorar una fuerza para - 
ofootuar dicha acción. Proforentomonto, ol medio do - 
tonsado do la tira conecta los puntos do sujoción do 
la tira entro sí con lo quo la activación del modio - 
produce ol tonsado prácticamente simultáneo on estos 
puntos.

Por medio do una disposición do esto tipo, 
aplicada al cinturón del tipo de tros puntos do suspen­
sión, durante ol tensado inicial do la tira, la parto 
del regazo do dicha tira puedo sor tonsada más fuorto 
que la parte del pocho de la misma. Do esto modo, las 
caderas quedan bien sostenidas y sujetas, mientras quo 
so permito quo la parto superior del ouerpo so deslice 
ligeramente hacia delante, de forma quo so componso - 
parcialmente ol movimionto hacia dolante do la oabeza 
on relación con la parte superior del cuerpo.

Do acuerdo con una de las características do 
la invención, ol medio de tonsado de la cinta oomprondo 
un cilindro, dos pistones dispuostos para moverso on
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el cilindro de direcciones mutuamente opuestas de los 
pistones, y dos tuberías unidas respectivamente a oada 
uno de los pistones y los puntos de sujeción de la oin- 
ta.

Se comprenderá que la invención incluye dentro 
de su alcance un cinturón de seguridad para asiento de 
vehículos que incorpora el dispositivo de tensado de 
la cinta, y un vehículo dotado del cinturón de segu­
ridad.

Con el fin de que la invención pueda ser fá­
cilmente comprendida y que otras características resul­
ten evidentes, so describirá ahora un determinado numero 
de realizaciones de la misma, a título de ejemplo, oon 
referencia a los dibujos adjuntos, donde: La figura 1$ 
muestra en forma diagramática y en vista lateral un - 
asiento delantero do un vehículo a motor del dispositi­
vo al que so refiero la prosente invención.

La figura 23 es una vista diagramática pos­
terior do la disposición que se ha mostrado en la fi­
gura 13.

La figura 3^ os una vista seccional en senti­
do longitudinal do la tira, que forma parte de la dis­
posición según esta invención.

La figura 4- os una vista en sección longitu­
dinal de otra realización del dispositivo de tensado - 
de la tira que forma parte de la disposición do aouordo 
con la invención.

Y la figura 5^ os una vista en sección longi­
tudinal tomada perpendicular al plano del papel a tra­
vos dol pistón dol lado dorooho, como so muostra on -
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las figuras 33 y 4 3.
Las figuras 18 y 23mucstran el asiendto de un 

vehículo a motor que tiene una porción do asiento 1 y 
de respaldo 2. Conectado al asiento se encuentra un - 
cinturón do seguridad que comprondc una tira diagonal 
para el pecho 3 y para el regazo 4. En una forma cono­
cida, un extremo de la tira del pocho está asegurada - 
a un carrete 5 sujeto a una parod del vehículo a motor, 
y dicho carrete forma el punto do sujeción del cinturón 
en su parto superior. EL otro oxtromo do la tira 3 es­
tá conectado a una plancha 6. La tira 3 está también 
dispuosta do forma que so oxtionda libromento a travos 
do un dispositivo do suspensión 7 que so encuentra uni­
do al vohíoulo.

Un oxtromo de la tira dol regazo 4 está 00- 
noctado a la plancha 6 , mientras quo el otro extremo - 
de la cinta está conectado a otra plancha 8 . Las tiras 
3 y 4 están preferentemente combinadas para formar una 
sola tira quo está conectada en forma deslizante a la 
plancha 6. Sin embargo, las tiras 3 y 4 pueden estar, 
en vez de ello? fijadas a la plancha 6 , tanto si for­
man una sola tira como si no. Mediante el ajuste apro­
piado de la tira del pocho 3; so obtiene de esta forma 
las mismas condiciones de tensado que las que so ob­
tienen cuando las tiras 3 y 4 están conectadas de forma 
deslizante a la plancha 6. Tanto si las tiras 3 y 4 - 
forman una sola tira como si siguen siendo dos tiras 
separadas, el carrete 5 constituyo un punto do sujeción 
común en la parto superior para las mismas. Las plan­
chas 6 y 8 , quo forman los dos puntos do sujccción in-



feriores para el cinturón están conectados, cada uno 
de ellos, a un pistón respectivo 13 y 14 (figura 3-) 
en un cilindro 15 a través de una tubería o línea 9 y 
1 0, respectivamente, y un elemento de cambio de direc­
ción o guía 11 y 12 respectivamente, no teniendo dicho 
cilindro, preferentemente, pared extrema alguna. EL - 
cilindro puede ser fijado en la posición de la parte 
anterior de la porción del asiento, por ejemplo, aun 
cuando también se puede fijar a algún otro punto del 
vehículo. EL cilindro puede ser suspendido de forma - 
móvil, además, de forma que pueda permitir unos movi­
mientos de igualado de fuerza del cilindro en una forma 
que no se muestra, por ejemplo.

La línea 9 se extiende a través de la aber­
tura 16 del pistón 14 y a través de una abertura 17 - 
del pistón 13, y está dotado en un oxtremo con un miem­
bro do tope 18 dispuesto para dosoansar contra el re­
bordo 19 oolooado en el extremo del pistón 13 a distan­
cia del pistón 14. En una forma similar, la línea 10 
se extiende a través do una abertura 20 en el pistón 
13 y a través do una abertura 22 en el pistón 14, y 
está dotado on un oxtremo del mismo con un miembro do 
topo 22 dispuesto para descansar contra un rebordo 23 
dispuesto en ol extremo del pistón 14 a distancia del 
pistón 13. Los oxtremos mutuamonto opuestos do los pis­
tones 13 y 14 están dotados, cada uno do ellos, oon - 
una entrada 24 y 25 respectivamente, para formar on - 
las mismas una cámara cilindrica 26 entro los pistones 
antos citados.

Ba el pistón 13 (véase la figura 5̂ ) se ha
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dispuesto una masa cilindrica de composición detonante 
27 que está en comunicación con la cámara 26 a través 
de un orificio 28 practicado en el pistón 13. Dispuesta 
dentro de la composición detonante 27 se encuentra una 

5.- bola detonadora eléctrica 29 que, por medio de un con­
ductor eléctrico 30 está conectada a un medio sensor - 
31 (véase la figura 13) que ha sido adaptado para sen­
tir el impacto o detectar un impaoto inminente sobre - 
el vehículo a motor, para producir un impulso detonador 

1 0.- eléctrico que es enviado a la bola detonadora eléctrica
29. El medio sensor 31 puede ser del tipo oapaz de de­
tectar el impacto sobro el vehículo como resultado de 
una dolisión y/o capaz de dctoctar igualmente si el - 
vehíoulo so ésta aproximando a otro objeto a una velo- 

15.- cidad tan alta que se considere que una colisión será 
inevitable. Dicho dispositivo o medio sonsor os conven­
cional en sí mismo, por lo que no so oonsidora necesa­
rio describirlo en mayor detalle en ésta.

En su posición do reposo, los pistónos 13 y 
20.- 14 (figura 30) están situados adyaocnte uno a otro en

la porción central del cilindro. Cuando ol dispositivo 
sensor 31 genera un impulso eléctrico, la bola detona­
dora 29 y el compuesto detonante 27 son iniciados con 
lo que la presión do los gases resultantes en el into- 

25.- rior de la cámara 26 desplaza los pistones 13 y 14 se­
parándolos uno del otro, oon lo quo so obtiono al mismo 
tiempo el tensado do la tira a través de los puntos do 
fijación 6 y 8 del cinturón de seguridad.

Cada uno do los pistones 13 y 14 tiene una - 
30.- anilla ranurada 32 y 33, respectivamente dispuestas en



un surco on forma de anillo 34 y 35, respectivamente, 
dispuesto en la superficie cilindrica del pistón, te­
niendo dichos surcos una sección transversal en forma 
do cuña. Estos anillos permiten que los pistones sean 
desplazados on dirección uno a otro cuando la presión 
del gas generado por la composición detonante 27 des­
ciende, debido al hecho de que los anillos están enoha- 
votados firmonento entre los suroos 34 y 35 y la pared 
del cilindro 15.

En determinados oasos, puodo rosultar apro­
piado disponer do una fuerza do tensión más grande on. 
uno do los puntos do sujeción inferiores que en el otro 
punto do sujeción inferior. A esto respecto, ol pistón 
14 situado en ol lado izquierdo do la figura 3- puede 
tenor un diámetro más reducido que ol dol pistón doro- 
cho 13, y las dos válvulas del cilindro en las que so 
mueven respectivamente los pistones pueden tener en - 
consecuencia diámetros internos distintos, como so - 
muestra on la figura 4-. Los números de referencia que 
so utilizan en la figura 4- son idénticos a los que se 
utilizan en la figura 3-, con la excepción do que aque­
llos elementos relacionados e n  el pistón de tamaño re­
ducido, en su diámetro, do la mano izquierda tionen ol 
signo ' * Para reponer el dispositivo tensor do la ti­
ra, para asegurarse do su funcionamiento, so profioro 
cambiar la unidad complota, antes quo permitir que ol 
propietario dol vehículo roponga la posición do los - 
pistones 13 y 14 o inserto una nueva bola dotonadora 
29. En consecuencia, os nocosarin asegurarse do que las 
colisiones de menor cuantía debidas a un estacionamicn-
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to descuidado, a maniobras descuidadas o algo semejante, 
o a un frenado excesivamente brusco, no actén sobro el 
dispositivo, de aquí el requerimiento de que el dispo­
sitivo sensor inicie su funcionamiento solamente al im- 

5.- pacto o inpacto inninente.
Aun cuando en las realizaciones ilustradas y 

descritas solamente uno de los pistones ha sido dotado 
de una composición detonante, se comprenderá fácilmente 
que dicha composición detonante puede ser dispuesta en 

10.- los dos pistones.
La invención no queda restringida a las rcali- 

zacionos descritas o ilustradas, sino quo puedo ser mo­
dificada dentro del alcance de las reivindicaciones quo 
aparocon a continuación. Por ejemplo, la invención puedo 

15.- ser aplicada también a los cinturones do seguridad quo
comprendan solamonte el cinturón para la cintura, o que 
comprendan dos ointuronos diagonales para el pecho, ca­
da uno de los cuales osta ooneotado a un punto de suje­
ción inferior para el cinturón del regazo.

20'.- N 0 T____A
En rosumon la presente solicitud rocaorá so­

bro las siguientes reivindicaciones:
13.- Cinturón do soguridad para asiento do - 

vehículos, caracterizado por comprender el tonsado do 
25.- una tira que forme parto dol cinturón do soguridad do

un vehículo al producirse o inmediatamente antes do pro­
ducirse una colisión entre ol vehículo y otro objeto, 
teniendo dicha tira dos puntos inferiores do sujeción 
que comprendo medios para generar un gas a presión en 

30.- dependencia con una colisión o una colisión inminente.
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y medios de tensado que son activados por dicha pre­
sión de gas para tensar la tira, estando el medio de 
tensado oonectado con la tira en los pontos de sujeción 
inferiores, para producir un tensado prácticamente si­
multáneo en estos puntos.

23.- Cinturón de seguridad para asiento de - 
v híouloc, según la reivindicación 13, caracterizado 
porque el medio tensor comprende un cilindro que tiene 
dos pistones, cada uno de los cuales está conectado a 
travos de su respectiva tubería o línea, con respecti­
vamente uno de los dos puntos inferiores de sujeción 
de la tira, estando dispuesta la presión de gas para 
desplazar los pistones alejándolos uno de otro al cam­
biar la velocidad del vehículo.

33.- Cinturón de seguridad para asiento do 
vehículos, según la reivindicación 23, caracterizado 
porque los pistones están dotados do medios que permi­
tan que sean desplazados uno de otro alejándose pero - 
que impidan que puedan ser desplazados uno hacia el - 
otro.

4a,- Cinturón de seguridad para asiendo de 
vehículos, según cualquiera do las reivindicaciones - 
23 y 33, caracterizado porque los dos pistones tienen 
distintos diámetros, teniendo las dos mitades del oilin 
dro unos diámetros internos correspondientemente dis.- 
tintos.

5a.- Cinturón de seguridad para asiento de 
vehículos, según cualquiera de las reivindicaciones - 
anteriores, caracterizado porque la tira tiene un punto 
do sujeción superior en el vehículo en relación con los
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puntos de sujeción inferiores.
63.- Cinturón de seguridad para asiento de 

vehíoulos, segán oualquiera de las reivindicaciones - 
18 a 4-; caracterizado porque la tira está conectada 

5.- con una o varias tiras más, cada una de las ouales -
tiene un punto de sujeción superior separado o comán 
en el vehículo, en relación con los puntos de sujeción 
de la parte inferior.

73.- CINTURON DE SEGURIDAD PARA ASIENTO DE
10.- VENICULOS.

Según se describe en la presente memoria - 
descriptiva que consta de once hojas escritas a máqui­
na por una sola de sus caras y dibujos.

tiadrid, 26 de Septiembre 1.975
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