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( Este invento se refiere a un dispoaitivb de
) Jfajﬁste automético de los pistones de trabajo én los =ig
s R ;atemas hidrdulicos, cl cual comprende un husi;lo roscado
: ffen'el que hay una tuerca de ajuste que limita el wmovi-
5 »  !miento de fétorno del pistdén de trabajo; un mecanismo de
' .‘"1ro de accidn por friceidn para la tuerca de ajuste, el
cual actua en devendencia de la carrera del pistén de
trabaao un mecanisuo de ceatr1001on de movinientos para

1 - _-"

lmpedlr el giro de la tuerca de ajuste, el cual actia o

b fflo_  ' bre el pistén’ de trabajo en dependencia de la nreulén hi _

PR »i..draullca v un enlace eldstico entre el ﬂecanlumo de giro

o T ‘Vwcy'el plston de trabaao. Un dispositivo de aauste asi es
’*f;; }t*;* f;':; con001do Dor la uollcitud de patente alemana DT O DR
R TN IY 2.,330 943,

ST C- A U L , Hs un problema antiguo de los dis itivds de
. BT - TEeram i,

i ’,4,ajuste autonatico que, une vez que se ha uobr 2sado la
Lo TR ; necegarla holsura dé funcionamiento, debe agustarue la

[T T ki

BT carrera adlclonal que se tiene debido al des gacte de la

e j'* pastilla, pero no la carvera ad1c1onal que resulta de 10'

s ; drla que, salvo que se quisicra renunciar a la convenien

fcia de tener un huelgo de funcionamiento que sea nequeflo,
seria 1mpo sible soltar el freno denpués de accionado el
mlsmo. Por consiruiente, el dispositivo de ajuste debers

.

25 distinguir entre la carrera del pistén de trabajo (que

3]
L}

19-9c75 -

1

.20 . alarnamlento eldsticos del freno, Con esto Wltimo se ten



esa sf debe ser ajustada) y una carrcra una vez ajusta-
da la olgdra'de funeionamiento, la cucl no debe ser ob-
jeto de ajuste. ' ,
o In los dispositivos de ajuste, los mecanismos
5 " de giro de la %uerca de ajuste concisten en un manguito
‘ﬂj,Que tiene una ranura sesgada (véase, por ejemplo, la sg
. S 1iéitud dé patente ale.ana DI-03 1,902,597) lo cual cong
‘hfff ‘ Q,fftituye una dificultad Que puede resolverse Qiseﬁando la
_" {:,vranuia de tal forma que, con una carrera ﬁ;ande gel pig
fle ";“fdton”de trébajo, dnicanente se ajusté una parte de esta
: ‘?'?fr¥ﬂ cafrera.'Esto presenta el incoveniente de qﬁe no se pue
AR L de mantener una holgura de funcionamiento-constante y T
“{f} Q;Zl de que éuta se reduce en exceso con la renetida actua-
;~‘7V‘5‘ci6n del freno, pudiéndo impedir, en casos extremou, la

e,y ol ) \
P

"
N

‘ﬁﬂ‘¥5}ifrﬁnxliberaci6n del mismo, _ '

AR 24;,{,,“, Bl dispositive de ajuste de acuerdo con la ‘
.qf.f ”M}f‘soilcitud de patente alenana DP-05 2,330 949 antes cita“
T RO YR .

"“w[wf7} da. resuelve este problema por medio de un necanismo de
re“trlccién de movinmientos cue impide que la tuerca de

20 f”ﬁjnajuste gire una vez que se sobrepasa civrta ‘presién hi-

- draulica, teniendoce as{ unea holgura constante de la ca
“"Vrfrera de funcionamiento., Pero, hasta ahora,lésto no ha
L side llevado a la prictica, dado que es de un diseﬁ

“ considerablemente wdez cornlicado que el dé los disposi-

t

.25 '~ tivos de ajuste en uso, Los dispozitivos de ajuste para.
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! ;f‘ “A? los frenos de disco de aceidn hidriulica son necesarios -
i,}f%; :fft ';%'en7los casos en que los frenos de discos se combienen
L ii’;. 'f} con una actua01on mecanica., Los altos costes de los dlu
ﬁffffif°uﬁ, ’7[ p031t1vos de ajuste llevan, entre otras cosas, a1 uso pa
RN S ra las ruedas traseras de los vehiculos de frenos de Tam

,.l . 1" ¢

“bor, que pueden ser a001onadou mecénicamente sin un dig

efﬁ :ijff:ﬁ;ﬂ positlvo de aauute. In el freno de friceidn de la SOllCl
;f?ﬁ” 7.':“ %ud de patente alemana DI-0S 2. 330 949 el husillo roscado
L vd;néel diuPOuithO de ajuste tlene un orifmcio coaYial en el
. que el‘plstén va vulado con sellado. ste plston es lle

;fjvado hacia un lado por la Dre516n atmooferlca y por la "'

‘ 'lepr3316n hldraullca del freno hacla el otro"“l nluton es.'f‘
.‘Jh'ﬁ-iiéfenoado por un fuerte muelle hacla 1a cémara‘en la aue"

““Jactﬁa la prqoién hidraulica del freno. La presméa h1dréu~ s
ﬂiaica del siatema de rrenado produce un desplazamiento delir,
gu-jiéyé# Eqnt;a la fuerza de este nuelle, Bn(egte‘groceso';,:
w'va...fﬁﬁ:$%,p4?t6n acciona un. mecaniumo radlal de trinquete, reu--‘ ,
i '4“niPecto al mov;miento de la tuerca de ajuste, del disposm~"‘{_v

e
[H

fjivo 'de aguote, que impide que dlcha tuerca de aauste‘_r
" v ¢ |r;, D L

'%.mtenga un nuevo giro. ' e f;[" e
'.w' G ~ Es el objeto de este invento la obtencién de ;

P
Y, .
CA vy

; i
o ‘I':'i.ﬂ"’

;un dlSpOSlthO de ajuste del 1lno que anteflormente se ha
i,

indicado, el- cual no es mucho nds caro que. los dlSpOaltl~hV
wos de ajuste ‘sin mecanismo de restriccién de movimiento

para 1imitar el ajuste maYimd posible; o
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f  Uf 3 . De acuerdo con este invento este objeto se
" .1 logra pdfﬁue el mecanisuo de restriccién de movimiento
L paré evifar el giro de la tuerca de ajuste estd consti
5 ,‘ 4»_£uido bor los dos bordes de cierre de una pieza de sella
.5 .. _do que esti estacionariamente unida al pistén de tra-
"' bajo, .presionando estos bordes de cierre contra la tuer
x;¥céfde ajuste y actuando en ambos sentidos, La cémara for
"madé entre 1bs-bordes de cierre de la pieza de sellado

(o no .se, comunica con la atmbsiera. Por esta razén es sor-
prenden?e que este sellado pueda egercer aobre la tuer-
r“!';"",oa de; ajﬁute una restriceién de movimlento utilizable,
,sin embargo, las nruebas eiectuadas han no»trado que pfo
X,ff“' 'dupe un par de Triceidn que es nronorcional anroximada-
| : “wmente a' 1a*nresi6n hidréulica del frend, Un borde d§

: .",cierre comparable da, P.es, 0,15 kgt con una preulon de ;
10 bariad, eq ;aecir, de aproximadamente 1a mltaﬂ del, ’
par de. frenado de un manguito de selladc a¢tuando con-
tra 1a atm6sfera. El aumento lineal del par de friccién T

8 sl ’i'de ser- caloulada con toda nrecisién y de que la tensién
:?jy.?'lfﬁt: ~'foﬂde1 resorte dnicanente varfa dentro de unos 1IMitGu ra-:
L ": 5 zonables de acuerdo con las toleracias., Se necesita aue
”;25 4ff exista una coordinacidn exacta de la fuerza del resorte

2209975 - 5 -,
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- con la fuerza ‘de friceidn del mecanismo de restriceidn

ok de mov1m1ento para que haye una suficiente seguridad en
'“ el fun01onam1ento en las zonas en las que el dizpositi-

.o vo de ajuste pueda moverse libremente, con la corres-
N Y T

,5->; o pondlente sujecion automatica, ¥y para que el muelle per

¥

'

- N mlta un desplazamlento axial del pistdén de trabajo con
I L -'.'(,
. RIS respecto a la tuerca de ajuste desde el momento, que la

. . A
& . F

”srestrlccion de mov;mlento inpide que la tuerca gire. Lau

R,g ventagas del presente invento estdn pr1n01palmente en .
'll

S ; queicon unos ‘medios muy simples se obtiene una re otTlC“
:Q;.:Jiifgﬂf:] . Eiéh de' movimientos controlada por la pre%ion que impi
._"‘Ef}::ijJL&f?g el movimiento piratorio de la tuerce de. ajuste, "Como

ffffiﬂ"q‘ [gu&‘el dispositivo de aauste no ajusta los alargamientos del

A
sistema de frenado, la holgura de funcionamiento del fre

! ?
IRA

ﬁno pueqe 861, pequena. Elle tiene a su vez la ventaaa de S

1

ue el freno mecénico solamente tlene que ouperap una -"'

equena tolerancla de funclonamlento v la qqe esto se’

(l"

puede obtener con una granrela01on de transmlolon. bo-7

‘l

_Aﬁk bre todo, ello es importante para los frenos de algco,’
[T V"
te los'cuales requieren una fuerzas de actuacmén grandes,

invento un‘sistema de

'Zf&-{f‘ "3“&f, .frenado de un vchiculo autom6v11 con'frenos;qefdiscos

o ;. en ‘las cuatro ruedug ¥ actuacién del frono de mano mecd

;?V‘. """ ‘nico sobre dos ruedas, resulta de un coste insignifiéég
25 fﬁgmente zuperior que teniéndo que tener dos frenos de

19.9.75 -6 -



.

. diseco, dos frenos de tambor ¥y la actuacidn maﬁual del

% freno déﬁtambor: A su vez, con el sistena de fiénado con
, - discos de freno en todas las ruedas se gana una ﬁayor
L v ‘; ; ,eiicacia de funcionamiento y un aumento en comodidad,
, ,5' S En las reivindicaciones se describen diversas
“5 ' ) ljfl”fcaracteristiqas de este invento. Otras ventajas del his~"
- ’h‘llvzmoxéparecerén con la descripeidn que sisue de una rea-
Tf? R  ;u’i}'1i2aci6n del invento, que se da haciéndo referencia &1
s  f;ff'%‘W[ﬂ‘::,dibu3o que se acompafla en el que se muestra el disposi-
' tivo de ajuste objeto del nismo, en ueccién transversal. . -
o "En un cilinaro de trabajo 1 hay un piaton de
e 3 trabajo 2 que puede deslizarse axialmente en ambos uen-',
o “i7‘} ;ﬁ;tidos para el acclonamiento del freno, el cual no se, _mueg
e Itra, JEL p1~t6n de trabajo.2 es hueeco, En su interior de .
ﬁdiéiszﬁ“ 7 g proyecta un husillo roscado, de un paso.de rosca vrande,Af
'.$’ ﬁ'-3 ‘L,que esté impedido de girar por un. redio conocido para. o
v“iel introducido en 1a téenica ¥y sobre el que actﬁa la ba

s B lanCa de accionauiento necfnico,, que no se muestra.:ﬁ
4f:f1j£l:§i}ff' - . En el husillo roscado 3 hay una tuerca de a;ug‘
';5 2d'ﬁ'ffﬂ' te 4 con superficie frontal 5 plana, la cual, cuando el
;‘4A,W:,i.'iireno estd inactivo, hace tove contra una supérficie 61
c ff “]tf7? del pisfén de trabajo 2, La tuerca de ajuste 4 ticne,
';?3“  ;f;?;,ademés, un ala 7 contra la que se apoya un cojinete de

S -'agujas de accién axial 3.
25 . - En el interior del cilindro de trabajo 1 hay

19.9.75
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?hace su funcién de la si*uierte forma.

8 hay un enlace eldstico 11 que puede estur conuiltuldo

por dos araadelau onduladas 13.

.z

%

SR f"
R TR L :‘ (“‘ xdo
"“'perficie frontal 6 del pistén de trabajo, 2 se separa de’

.

-l

1
b i

& n'

1zou1erdo, °enﬁn se ve en el dlbuao. Con ello, 1a su

e
LA |

¢
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b
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Para crear una reutr1001on de mov1m1ento en- ..

Tt

El dlSpOulthO de aguste que se ha deucrlto

Si al interior del nlston de, t«abago ? le eo '

-

un mannuwto dentado 9 cuyos dlenteu exLerlove
para que 61 fiufdo pueda nasar libremente, ¥y el cual va

2

[=4

.

uJ@ieza de'uellado 14 que tiené unou bordes de clerre 15

l

»v‘iﬁ que se aprietan contra la tuerca de aau»te 4.,Ln
'1ugar del diapociuivo que hace un, uellado ﬁnlco pueden,:LfV
fﬁnaturalmente, disponerse dos piezas de uellado, pna a njf
i fﬂ:éontiﬁuacién de la otra, con sus. bordes de cierre dis— A
Znypuestos -en sentidos onueobou.

' ‘l‘. MR r'; N ..-. B
ot
. 7.
e
by
Yo HER I

comenzara a moverse

sirﬁen'

;'suaeto al pistén 2 por un retenedor circular 10 que~se'

{*dispositlvo de ajuute del invento eutu prOV1sto de una'

puede soltar. Entre el manguito dentado 97y el cojinete

:tre el plstén de tabdjo 2y la tuerca de aauste 4, que

- 4 implda el mov1miento de rlro de 1a tuerca de aauste, el : i
K el

K Lo
K )

LI

la aunerficie frontal 5 de lo tuerce de ajuute 4, Bl man

guito dentado 9 se desplaza hacia la lzqulerda 51wuiendo'
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__ _g;f14, actﬁa como sigue:
; !
oy trabajo 2 se ha llegado a una n*e516n predeterminada, los .

. “¢*¢bordeu de cierve 15 y 16 de la pieza de sellado ejercen

-

'3 al. pluton 2 y presiona al coginete de agujas 8 a traveés
_f” del enlace eléstlco 11, que tiene una clerta preten iéﬁ.'
| Como el husillo ro»c«do 3 ticne una rosca de paso gran-
de, la tuerca de ajuste 4 gira hasta que su superficie

frontal 5 hace de nuevo tope contra la superficie 6 del

5
' ch;lindro 1. Con ello se tiene el ajuste necesario.
U TN ‘Cuando se reduce la presién, y.el pistén 2

W .‘:A‘

vuelve atrdu, la tuerca 4 no puede volver a glrdr en sen

h
i

tldo inverdo, Ya que su superf 101e frontal 5 estd ha01@g'
Ticie 6 del pistdn de urabago 2

);do tope contra la super
Ly’ este ﬁltimo entd impowibiliuado de glrar por un medio o

n ’,‘;l

‘« f :
_19 Wuque no se describe, La nececaria holgura de funclonamieg

ﬁo del freno se tiene con la holpgura de la rosca entre '
"‘ia tuerca de ajuote 4 y el huaillo 3. La restriccién de

1."
. .k, movimientp requerido para evitar el movimiento de giro

*'de 1a tuerca de ajuute, que realiza la nieza de sellado
54 en el interior del piutén der{

'un par de friceién tal sobre la tuerca de ajuste 4 gue

:f!'9'ésta se ve imposibilitada de girar mis. Si, no obstante,

el pistén 2 .se mueve mas en el sentido del’ accionamiento,

”{} el manguito dentado 9 comprimird al enlace ¢lés tico 11
-contra el cojinete de arujas de acelodn axial 8, Con ello,
la superficie 6 del pistén de trabajo 2 se podrd separar de



. . .
5 R . -

: 1a superficie frontal 5 de la tuerca de ajuste sin que
i'se produzca un nuevo ajuste al estar la tuerca de ajuste
‘ 4 1mpoolbilltada de girar por la restriccibn: oeﬁalada,

pese a la iuerza axial que actua sobre ella,

:f;[ﬂf ﬂ“: Esta solicitud que corresponde a la preoenta—'

by in p;edaq Industrial

'!l\l o
X

s

Los puntos de inven01on propié ¥ nueva Qﬁe se

1; ¢ j .',v .
R ls [“n .1J‘ B .
ﬁf;g,pvﬁapresentan para que sean obaeto de euta uollcitud de Paten :i%
U g Sl
1Vr te de Invencién en bspafia, por VEIHfu anos, son 1os que
Loty ; B
TV'mse recogen en les reivindicaciones siguientess o e
W ‘fn("““

"“w;'“}.axr} L& - Un dispositivo de ajuste automatico de'f

|l‘|

3‘ 105 plstones de trabajo en los sistemas hldréulicos, el i

¢yl vl
S *cual comprende un husillo roscado en el que hay une ‘buer- . .
L '25"1’fT oa de ajuste gue limita el movimiento de retorno del pis~.

Lo
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",;ttén de trabajo, un mecanismo de giro de accidn por £ric-;
' 1ci6n para la tuerca de ajuste, el cual actua en dependen'

' éia de la carrera del plston de trabajo; un mecanismo de _
restriccién de movimientos para impedir el giro de la tuer
ca de ajuste, 1l cual actda sobre el piston de trabajo en
sﬁdependencia e’ la presién hldréulica y.un enlace elasticof
";}entre'el'meoanisno ie giro v el pistén de trabajo, carac—,
terizado porque. el mécaniomo de res trlccién de movimienta jl
para eyitar el giro de la tuerca de ajuste euta constltuij-'
_o‘por los 368 bordes,de cierre (15, 16).de una piqza de|'
'\‘géellad? (14) que esté estacionarlamente unida. al pistén
f'&e trabajo (2), presionando eston borden ‘de cierre contra

| PR
H

f-acuerdo coh la reivind*cacidn 18, caracterizado’porqueiaa s
i p}eza de éellado (14) constituye un medio,uimple de- sella f"
’ﬁo con’ dog bordes (15,. 16) que. efectﬁ“n el. sellado contra

R “}1a tuerca de aaqste (4). . S 2” '.fﬁqzi‘ .
i “r ‘rr .'u ) ”. N
ot RNE R 32,- Un dispositivo de. ajuste automatico de

L

1

(I
) 1 R

ééuerdo con la reivmndicaclén 12 o con una cualquiera de o
rlas que 1a u:Lguen, caracterizado, pornue la’ pieza de uella
do (14) conutltuje un medio de cellado formado»por do '

e v
R N RN o

"l'

_ elementos simples ‘de sellado dispuestos coaxialmente uno
MUY detrés de otr, metuando la pleza de sellads ¢n sentidos
cm25 . ,opuestos.
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@ 48,~ Un dispositivo de ajuste automatlco de

acuerdo con la ronvindlcacién 12 o con una cualoulera

‘ ' T de 1a“ que la sisuen, caracterizado porcue la pieza de’
.\ ﬁ; sellado (l4)’esté provista de un manguito dentedo (9)
‘ﬁ' ; '.35 .ﬂ“; que- estd unido al plstép de trabajo por medio de un reteg
‘ E";? ;:‘ignedor cmrcular (lO) : e B
‘l:i _-:;g? l-jzi". T - Un dispositivo de ajuste automético de
'Jfﬂjf?;i??. L :f-acuerdo'con la reivmndlcﬂcién 12 o con ‘una cualculera oe,

e :’ " as que la siguen, caracterizado porque el eulace elas~'
; ‘ "l-'tloo (11) entre el pistén de trabajo (2) 7 el Necanlsmo

“{:ude’glrc (3,,4, 8, 9) estd constltuldo por el elemento eléu,

‘{j‘tlco (11) situado entre el manguito dentado (9) un ala’ f
¢ (7) de la tuerca de-ajuste (4), : : {,fuegn‘: "'A D
6g - Un dis posltlvo de aauste automatlco de f

‘A: ‘-w. »‘ II :v~ N ! B
"y AR . W,Jlos p%stqnes de trabajo en los 1atemas hldraullcos.;-
L e ‘fﬁgﬁ;yi‘ . - Tal ¥y como se ha deacrlto en la Lemorla que e
:: i;‘ '} .": ] x "‘ ' , .A
_gf{ et * ﬂn tecede, repredentado en- 1os dlbugos que se acorpanan K
e i.j,,y para lOu fines que se hen ESpeleicadO. ‘,f RX “i: ~"f
. B ':a'r»‘:;,: _ v P
Do #x::“; L Esta Lemoria consta de doce hogas e»critas
PR LA R . ol -
et 20 n'”;a méqulna por una sola cara, L ‘
o ,,,.'-,':,ﬂ,:‘ . ;.' -t Cal e
RS ! . . Madrid 21; - ;.
it T . . . 2 SET-
R P.A, o 19?5
[ S - . . i 1
by '
T ‘;z " .", t i_‘
- "'-.
< A
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