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i El invento se refiere a la construccidn de buques cis-
ternas eﬁ general, y mas particularmente se refiere a ciertos ele
mentos dé la estructura empleada para svministrar un gas inerte a
una plur%lidad de tangues de un buque cisterna. Mas precisamente,
el invent% se refiere a la combinacidn de una vilvula situada en
un conducito de suministro de gas inerte, conjuntamente con una es
cotilla dL ventilacidn dispuesta en el mismo condvcto en una posi
cién adyadente a la valvula.

En los buques cisternas que estén diseflados para trans
portar productos petroleros, se ha comprobado (particularmente en
los buques'cisternas de grandes dimensiones que se construyen ge—
neralmente’hox en dia) que el peligro de que se forme una atmdsfe
ra explosiva en los tanques de carga vacios o parcialmente vacics
es extremaéamente elevado. Con el objeto de subsanar esta situa-
cibén, uno de los procedimientos méds universalmente adoptado consis
te en introducir un gas inerte en el espacio del tanque vacio en
cuestibn. Dicha introduccidn de gas inerte implica la utilizacién
de un conducto principal para suministrar el gas inerte, conjunta
mente con unos conductos derivados hasta los depdsitos individua-
les. Hasta la fecha, estos sistemas estaban basados en la utili-
zacibn de las llamadas vélvulas de présién—vacio para evitar una
sobrepresibén o una infrapresibn excesiva en los depbsitos. Sin
‘embargo, estas presiones en cuestidn son muy bajas vy la utilizacidn -
de dichas vé&lvulas de respiracién conducen a un montaje costoso.
Igualmente, ya que estos instrumentos dotados de v&lvulas de segu
ridad a baja presidén son relativamente delicados, se ensucian muy
fhcilmente y por tanto es posible que se pierda el factor de segu
ridad. 7 -

Por consiguiente, un objete del invento consiste en pro

porcionar una combinacidn sencilla aunque eficaz particularmente
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aplicable a las estructuras de barcos cisteranas para transporte

de petrdleon,

'% En resumen, el invento se refiere a uvna combinacidn u-
tilizable con un buque cisterna que incluye un conducto comin pa-
ra Luminisfrar un gas inerte a una pluralidad de tanques. Cada
uno |de dichos tanques tiene un conducto derivade a partir de dichb
conducto comin, y cada uno de dichos conductos derivados tiene un
displositivo de vélvula para aislar este tanque dé dicho conducto
comilh. La combinacién segin el invento incluye también una esco
tilla en dicho conducto derivado,situada entre el tanque y dicho
dispLsitivo de vdlvula, v un dispositivo de enclavamiento mutuvo
que éoopera con dicho dispositivo de valvula y.dicha escotilla pa
ra mantener abierta dicha escotilla a no ser que dicho dispositi~
vo de vhlvula este totalmente abierto.

Los objetos que anteceden, asi como oﬁros.objetos y ven
tajas del invento, podrén verse mis claramente en la siguiente des
cripcién del mejor modo de realizacibn del invento, que se da a
continuacién conjuntémente con 1os dibujos en los cuales:

La figura 1 es una vista en‘perspectiva que representa
una combinacién preferida de vélvula y de escotilla de ventilacidn
en un conducto;

La figura 2 es una vista esquemitica que representa una

Vista en planta que ilustra un buque cisterna con tanques de car-

_~ga y conductos de gas inerte;

La figura 3 es una vista en perspectiva que representa
otra modificaci6én de una combinacibén de valvula y escotilla de ven
tilacién; y B
La figura 4 es otra vista en perépectiva que represen-
fa una tercera modificacién de una combinacién de vélvula y esco-
tilla de ventilacion.
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! Alguno de 10g aspectos mis completos del invento se re

fieren a una combinacién aplicabie a estructuras de bugues cister
naa% y particularmente a los buques que transportan productos pe-
troleros. La construccidén de dichos buques cisternas es tal que

resibn méxima (ya sea positiva o negativa) que los tanques de.

carda pueden soportar es muy limitada, es decir aproximadamente
0,5 kg/cm2 (3 1ibras/pulgada2), Pcr tanto, es preciso disponerde
algin tipo de dispositivo de alivio de presién o de seguridad pa- -
ra evitar un costoso derrame del cargamento.

La figura 2 es un esquema que representa un buque cis-
terna 11 dotado de una pluralidad de tanques de carga 12. Se ob-
servaréd que estos tanques podrén situarse de diferentes maneras y
qué incluyen un gran nﬁmgro de tanques dispuestos en ambos lados
del casco del buque, asi como algunos tanques céntricos (no repre
sentados) dispuestos a lo largo de la linea central, si se desea.
Queda entendido también que el esquema de la figura 2 indica la
porcibén delantera del buque'cisterna 11, ¥ que la sala de miqui-
nas (no representada) mis otras estructuras pueden situarse hacia
la popa.

Con el objeto de aplicar un gas inerte a los varios tan

" ques de carga del buque 11 cuando estan vacios o parcialmente va-

ciés, de acverdo con lo que se indica més arriba, se utiliza un
conducto de gas inerte principal (comiin) 16. Una véilvula 17 es-
td situada cerca de la exiremidad de suministro del conducto 16,
v se halla una unidad de cierre de cubierta 20, Dicha unidad de
cierre del paso del gas inerte es necesaria porque el gas inerte
se suministra a partir de la sala de miquinas. Esté constituido
por los productos de combustibén procedentes de la sala de méquinas,
los cuales se suministran por un tubo 21 desde la sala de miauinas

al conducto 16 por medio del dispositivo de cierre de cubierta 20.
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vy de la valvula 17.

ELl conducto comin o principal 16 esté provisto de con-
ductos derivados 24 que estén conectados con él. Estos conductos
derivados 24 conducen a cada vno de los tanques de la pluralidad’
de tanques de cerga 12. Incorporado en cada uno de los cenductos
derivados 24, se halla un.conjunto de v&lvula y escotilla-de ven-
tilacién 25 combinadas, y estas combinaciones pueden tener varias
formas tales como las que se ilustran en las figuras 1, 3 Yy 4.

Se observaré en lo que antecede que cuando cada uno de
los tanques de carga se vacia total o parcialmente, el procedimien
to de seguridad corrientemente empleado consiste en introducir un
gas inerte para llenar el espacio encima de la carga del depbsito.
Esto se hace con el gas inerte suministrado a una presibn seguvra,
es decir de 0,21 kg/cm2 (3 libras/pulgadaQ).

Cada uno de los depbsitos 12 estd dotado del conducto
derivado indicado 24 que conduce a partir del conducto principal
o comfin 16 hasta un orificio de entrada 28 de cada tanque. Con el
objeto de tener la posibilidad de efectuar un control individual
de la aplicacién del gas inerte a los tanques 12, se halla en ca-
da uno de los conductos derivados 24 una de las combinaciones de
vilvula-escotilla de ventilacién 25 mencionadas més arriba. Di-
chas estructuras combinadas pueden tener varias Formas como se ha
dicho mis arriba. Sin embargo, el modo de realizacién preferido
es el que se ilustra en la figura 1.

La figura 1 ilustra una vdlvula 31 y wna escotilla de
ventilaciédn 32 situadas rio abajo en el conducto 24 y adyacentes

a la valvula 31. GSe observard que la valvula 31 esté representa-

“da esquemidticamente y se trata de una valvula de mariposa dotada

de un disco de vilvula 35 fijo en un eje o vastago 36 dispuesto

diametralmente. El eje 36 se extiende fuera del conducto 24y
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lieva su%eta en su extremidad externa 37 un disco macizo 39. E1
disco 39Egira con el eje 36 (v la extremidad 37) en todo momento,
v se hal%a vna muesca 40 en ¢l borde del disco 39. El centro de

la muesc% 40 esté dispuesto cn el plano del disco de vélvula 35°

Esta mueéca 40 tiene un tamafio que permite recibir la extremidad

de un bragzo 43 solidario del cuerpo de una tapa 44 de la escoti-

1la de veitilacién 32,

Se observari que la valvula 31 tiene unos engranajes
convencioriales {no representados) que estén dicpuestos en una ca-
ja de engranajes 47. Estén accionados por un volante manual co-
rriente 48; que estd montado en un eje 45 que sobresale de la caja
de engranqjesf47o

: Fuede observarse que en la figura 1 les piezas estén
ilustradas cn las posiciones que corresponden a la abertura con-
pleta de la vélvula 31. Esto se debe a la presencia del brazo 43
en la muesca 40 del disco 39, estando el disco 39 montado en la
extremidad del véstago 0 eje 36 de la valvula.

La tapa de escotilla 44 tiene una bisagra que incluye

" un par de soportes de bisagra 51 que estén dispuestos en el oiro

lado de la escotilla respecto a la valvula 31. Por tanto, cuando

se abre la tapa 44 haciendola pivotar alrededor de la bisagra (no

.representada) que soporta las ménsulas 51, el brazo 43 se eleva

fuera de la muesca 40 formada en-el disco 39, Cuando la tapa 44
de la escotilla se cierra, puede ser mantenida firmemente c¢errada
por medio de dispositivos convencionales de fijacién (por ejemplo
una pluralidad de pernos pivctantes y de tuercas ée palomilla 52

que cooperan con unas alas en forma de U 53 que estén dispuestas

.en varios ehplazamientos alrededor de la periferia de la tapa 44.

Se observaréd que cuando se efectla la introdvccibdn del

gas inerte, la vélvula 31 ecté completamente abierta y la escoti~
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1la 32 ectd cerrada de modo que el gas inerte pueda circular y pe
netrar en el tanque 12 en cuestidén. Esto se hace con gas inerte
a pre¢36n relativamente baja seaun se ha indicado ﬂés arriba, por
eJcmplo del orden de 0,21 Lg/cm (3 llbras/pulqada }o 8in embar-
go, ya que la estructura de los buques cisternas es tal que cada -
tankue esté disefiado para soportar solamente una presidn del or-—
den Wde 0,56 kg/cm2 (8 1ibras/pulgada2), como miximo, es importan~
te qie no se aplique una presibn elevada {ya sea positiva o nega-
tiva) a ningfin tanque,bien durante la operacidén de llenado de la
carga o de vaciado de la misma, o durante cualquier operacibn pa-
reciﬂa. Por tanto, cuando es preciso aislar un tandque de carga
dadoidel sistema de introduccién de gas inerte, es importante que'
1a escotilla de ventilacién 32 no esté cerrada cuando la valvula
31 estl también cerrada.

Se entiende que el peligro de que se forme una presidn
excesiva en un tanque 12 existe cada vez que la vilvula 31 asocia
do con este tanque esté cerrada. Sin ewbargo, se evita dicho pe-
ligro mediante el dispositivo de enclavamiento mituo que se ilue-
tra v que da la seguridad de que la vélvula 31 estard completamen

te abierta cada vez que la tapa de escotilla 44 esté cerrada. En

' todas las otras posiciones de la vélvula 31, la escotilla que de-~-

be haber sido abierta, tendrd su brazo 43 situado én.posicién de
superposicidén con relacién al disco macizo 39 de modo que sea im~
posible cerrar la tapa de escotilla 44. Se oﬁservaré que se ob=-
tiene as{ la seguridad de que existe un orificio de ventilacién
del depbsito 12 en la escotilla 32 en todas las circunstancias,
salvo cuando se desea introducir el gas inerte y esta fltima ope-
racidn se hace estando completamente abierta la valvula 31.

Las figuras 3 y 4 ilustran otras dos modificaciones de

estructx ras combinadas para la comb1nac16n de valvula y escotilla
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de ventilacidn. En la figura 3, se represénta una valvula del ti
po de mariposa 55 cuyo disco de valvula 56 estd montado en un eje
o vastago 57. Se hace girar el eje 57 para controlar el grado de
abertura y de cierre de la valvula, por medio de una transmisién-
(no representada) contenida en una caja de engranajes 60. Esta
tranemisidén es accionada por un volante manual 61.

Una extremidad 62 del eje 57 tilene un soporte 64 que
se extiende radialmente, remachado en ella. Por tanto, el soporte
64 puede hacer girar positivamente el eje 57 en cualquier momento.

Byxiste una ramra 65 en el soporte 64,_1a cual recibe
una corta barra cilindrica vertical 63 sujeta en una barra trans—
versal 69. La barra 69 estéd soportada de manera deslizante con
respecto al conducto 24. en un par de soportes verticales 72. Sin
embargo, se halla un agujero 76 en la barra 69 y ese agujero reci
be una barra 73 que estl soportada por un manguito 75 sujeto en un
soporte 77.

La barra 73 puede deslizarse longitudinalmente en el
manguito 75 para desacoplar la barra 69 retirindola del agujero 76.

Se observaré que el movimiento del disco de v&lvula 56
por medio de su eje 57 hara girar él soporte 64, conjuhtamente con
la extremidad 62 del eje 57. Por tamto, por medio de la barra 68,
la barra 69 deslizari a lo largo de su soporte 72 % no ser que la
presencia de la barra 73 en el agujero 76 impida este movimiento.

En esta modificacibn, sehallauna escotilla 79 que es-

" t& dotada de una tapa de escotilla 80 con una pluralidad de sopor

tes de fijacibn convencionales 83 provistos de orificios en forma
de U en sus extremos, para recibir las combinaciones convenciona-
les 84 de pernos pivotantes y tuercas de palomilla. La tapa 30

esté articulada en un par de soportes de bisagra 87 y 88 y en la

tapa 80 esti sujeto un brazo 91 que se extiende radialmente hacia
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el exterior a partir de.la tapa 80. En la extremidad externa del
brazo 91, se halla una pércién 92 crientada hacia abajo que esté
pro&ista de una ranura vertical 93. Esta ranura 93 recibe un row-
dilio situado en la otra extremidad de la barra 73 que estd dobla
da :n &ngulos rectlos respecto a la parte scportada por el manguito
75, |de la manera ilustrada. Se entiende que esta disposicidn per;.
mitg el cierre de la tapa de escotilla 80 solemente cuando la ba-—
rra 73 estd en la posicidn ilustrada de modo que se extiendz a tra
vés Hel agujero 76 formado en la barra transversal 6S. En cual-
quier otro momento, es decir cada vez que la valvula 55 no esté
completamente abierta, la barra 73 mantendrd abierta la tapa de es
cotilla 80 porque la barra plana 69 impediré qﬁe se deslice hacia
la vAlvula 55.

En la figura 4 se ilustra otra modificacibn , y en es-
te caso el tipo particular de valvula es una vélwularque se llama
vélvula de "cierre de flujot. Por tento, una valvula 96 estd cong
truida de manera convencional para este tipo. ILa valvula incluye
una brida de obturacién 97 que estd situada en posicibn opuesta
respecto a una brida abierta 100. Estas dos bridas pivotan alre-
dedor de un punto central o eje 101 de modo que cuando se cierra
1a valvula, la brida de obturacién 97 gira hasta la posicidn ocu-
pada por la brida abierta 100 en la ilustracién. Sin embargo, se
observara que estas dos bridas estén construidas con un par de por
ciones de aletas 104 y 105 que estén disefiadas para extenderse ra
dialmente a partir del pivote 101 a una distancia suficiente pa-
ra superponerse al eje de una barrra 108, En la aleta 104, se ha
1la un agujero 109 a través del cual puede pasar la extremidad de
la barra 108 cuando la véAlvula esté en su pdsicién abierta segin

se ilustra en la figura 4.

Se utiliza un soporte 112 con un manguito 113 para so
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portar la barra 108 de @l mancra que esta pucda realizar un OV 1~

miepto Geslizante y gifatorio. Sehallauna parte-dcblada en angu-

lc iecto en su otra extremidad y un rodillo, segin ce ilustra, que
;

se écopla con una ranura 115 dispuesta en la porcidn orientada ha-

cialabajo de un brazo 116. El brazo 116 es solidario de la tapa

-

de gscotilla 119 de una escotilla de ventilacidn 120. La tapa 119

est£ articulada de la manera ilustrada e inclvye unos soportes 123
que pe representan, que estén provistos de pasadores de bisagra in
dicafos que atraviesan unas orejas 125 que se extienden a partir
del borde de la tapa de escotilla 112. Como en el caso anterior,
se ojservaré que se utilizan dispositivos de fijacidn convenciona
les 1?8 en un cierto nimerc de emplazamientos alrededor de la pe
riferia de la tapa 119.

 La accidn de la estructura de 1la Figura 4 es tal que
cuando se abre la tapa 119 de la valvula, la barra 108 sale del
agujero 109 formado en la aleta 104 de las bridas de valvula 97 v
100. A continuacibén, la vélvula 96 puede desplazarse de su posi~
cibén abierta a su poéicién cerrada. Sin embargo, cuando la vilvu
la esta cerrada,la tapa de escotilla 119 se mantendrd abierta por

que la barra 108 no puede deslizarse a una distancia suficiente

. para que la tapa pueda cerrarse ya Gue no hay agujero en la aleta

105. ,

Aunque se haya ilustrado y descrito de manera detalla~
da unos modos de realizacibn particulares del invento, se entien-
de que esta descripcibn no tiene ningfin carécter limitativo sino
solamente descriptivo,

En resumen, la Patente de invencién que se solicita de

beré recaer en las siguientes:

- REIVINDICACIONES

1.) Dispositivo de seguridad para buque cisterna, que

-
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incluye un conducto comin para suministrar un gas inerte a una ﬁyg
ral;dad de tanques, teniéndo cada uno de dichos tanqﬁes un conducto
derivado a partir de dicho conducto comin, incluyendo dicho disgpo-
sitévo de seguridad una combinacién de escotilla de ventilacioin-
véllula para cada conducte derivado, incluyends dicha combinacién
un dispositivo de vAlvula para aislar el tanque correspondiente del
conducto comin, una escotilla de ventilacibén en dicho conducto de-
rivado, situada entre el depbsito y dicho dispositivo de vélvula,

y un| dispositivo de enclavamiento mituo que coopera con dicho disg
positivo de vAlvula y dicha escotilla para mantener abierta dicha
escoLilla a no ser que dicho dispositivo de véalvula esté completa

menté abierto.

: 2.) Dispositivo de seguridad segin la reivindicacién 1,
caracterizado porque una tapa articulada estd dispuesta.en dicha
escotilla, y porque dicho dispositivo de enclavamiento mituo in—
cluye un dispositivo solidario de dicha tapa articuiada.

3.) Dispositivo de seguridad segln la reivindicacién 2,
caracterizado porqué dicho dispositivo colidario de dicha tapa ar
ticulada incluye un brazo que se extiende iadialmente a partir de
dicha tapa articulada. | ' _

4,) Dispositivo de seguridad segin la reivindicacién 3,
caracterizado porque dicho dispositivo de enclavamiento mituo in-
cluye también un dispositivo accionado por dicho dispositivo de
v&lvula para cooperar con dicho brazo con el fin de mantener abier
ta dicha escotilla a nmo ser que dicho dispositivo de vélvula esté
completamente abilertoc. \

5.) Dispositivo de seguridaé segin la reivindicacién 4,
caracterizado porque dicho dispositivo de vélvula es de tipo de ma
riposa dotado de un eje y porque dicho dispositiﬁo accionado por
la vAlvula incluye un dispositivo que se extiende radialmente y que

-
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estd sujetoc en una prolongacidn de dicho eje.

6.) Dispositivo de seguridad seglin la reivindicacién 5,
caracterizado porque dicho dispositivo que se extiende radialmen-
te incluye vn disco macizo provisto de una muesca destinada a re-=
cibir dicho brazo.

7.) Dispositive de seguridad segin la reivindicacidn 6,
caracterizado porque los émplazamientos relativos de dicha escoti
lla y de dicha valvula, conjuntamente con las dimensiones de dicho
brazo, se predeterminan, de modo que dicha tapa no pueda cerrarse
a no ser que dicho brazo esté situado en dicha muesca.

8.) Dispositivo de seguridad segin la reivindicacibn 3,
caracterizado porque dicho dispositivo de vélvula estd constitui-
do por wna valvula del tipo .de mariposa que incluye un disco de
véilvula con un eje dispuesto diametralmente que se extiende radial
mente fuera de dicho conducto derivado, y un dispositivo sujeto en
dicho eje de vAlvula fuera de dicho coaducto derivado para girar
con dicho disco de Vélvula, y dicho dispositivo de enclavamiento
mituo inciuye ademids un dispositivo asociado con dicho brazo y con
dicho dispositivo sujeto en dicho eje de vilvula para impedir que
dicha tapa se cierre a no ser que dicho disco de vélvula esté en
su posicidn completamente abierta.

9.) Dispositivo de seguridad segin la reivindicacién 8,
caracterizado porque dicho dispositivo sujeto en dicho eje de val
vula incluye un disco macizo, y dicho dispositivo asociado inclu~-
ve una ranura radial formada en dicho disco, acopléndose dicho bra _
z0 con dicha muesca cuando dicho disco de vélvula esté completamen
te abierto para permitir que dicha escotilla se cierre pero entran
do en contacto con dicho disco macizo cuando dicho disco de vAlvu
la no esté completamente abierto para impedir el cierre de dicha

escotilla.
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(10.) SBe reivindica por Altimo como objeto
sobre el que ha de recaer la patente de invencibén que
se solicita: DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA BUQUE CIS-

TERNA.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en

la presente memoria descriptiva que consta de trece
péginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.
Madrid, 2% Setiembre de 1.975
BERNARDC UNGRIA

DD [, 40 L
.;f -7
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