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La presente invencidén se refierec en general y -~
tiene esencialmente por objeto un precedimiento nemmdtico -
de frenado y de nuevo arranque, en sentido inverso, de un -
rmotor de combustidn imterna de pistones alternativos, con -

5e inyececién de combustible principelmente con escendido espon
t4neo por compresidn y en pariicular de un motor Diesel asi
como un disposltive para la ejecucién de este procedimiento.
Lz invencidn se refiere igualuente a las diversas aplicacio
nes y usos resultantes de la puesta en prdctica de este prg

10. cediniento y/o eote dispositivo asi eozo a los sistomss, con
juntos, aparatos, miquings ingenios motorizados y vehiculos
automdviles principalmente flotantes toles como navios y —-
los eguipos o instelaciones generadorea de fuerza provistos
de toles dispositivos.

15. Es sabido por ejemplo que 1los navios, que son pro
pulsados por moltores BLlesel marinos reversibles de varics -
cilindros por medio de hélices por ejemplo de paso fijo, -=
bien sea directanrente, o blen indirectariente por medio de -~
reductores de veloeidad, tienen, en principio, uns busng --

20, meniobrabilidad pero ésta resulita cada vez mis desfavorable
con el mumento de la velocidad y/o de la inerciaz de los na-
vios. Cuando se interrumpe la alimentacidn del motor com —-
combustible sobre un navio s plena marcha, transcurre un -
tiempe considersble hasta que se para el navio, pudiendo -

25. llegar a veces lu distancla, recorrida hasta la parada, a va
riog kildmelros. En caso ds peligro o de urgencia, por ejem
vlo de riesgo de colisidn, de socorro o asnilogo, e8 necesa—
rle ejecubsr rdpidancnte ung maniobra de socorro destinada
a detener o inmovilizar el nav{o 0 barco a motor lanzado a

30a toda velocidad por sjemplo en el sentido de la marcha haeia
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adelante, en un tiempo lo mds breve posible, con preferen=—-
cia por medic do una répida inversién de mercha, pars cuya
obtencidén es precisc detener primeraxente el motor, y por

lo tanto frenarlo en primer lugar rdpidavente hasta la parg
da y luego volverlo a arrancor en sentido inverto. Tal manip
bra de urgencis puede resultur diffcil con el motor de com-
bustidn interna porque este motor es arrastrade por medio de
la hélice en el snentido de la marcha hacia adelante por ejem
plo, por la inercia del navio, por lo que se hace necesario
eapersr, pors invertir la marcha ¥ lagzar el motor en Bl ==
senbido de la marcha alrds, a que la velocidad de rotacién
v las fuerzas de inercia hayen dlsminuido suficlentemente.
Tor otra parte, como la superficie de frenado oficaz de los
pistones del motor disminuye proporcionalinente a las dimen~
siones y a la velocidad del navio, a medida que sumenta la
presidn media en log cilindres y la velocidad de rotacidn ~
del motor, se corre el riesgo de encontrar dificultades de
maniobra en el caso de tratarse de motores de combustién in
terna altanente sobrealinentados.

Se ha empleado varlos métodos de frenado neumitico
en el estado anterformente conocido de la técnica, métodos
gque explotan el hecho de gue el motor produce un gron par de
frenado 8i se logra utilizar su trabajo de compresidn para
el frenado dicminuyendo sl mismo tiempo el trsbajo de expan
aién tonto como sea posible. EL motor Diesel estd provisto
generslmente de un sistema de lanzamiento por aire comprini
do segin el cual todos los cilindros del motor o solamente
algunos de ellos comprenden cada uno ﬁna valvuls auxilizy -
1lanada de arrenque neumftico que recibe directanente el —

aire comprimido nrincipal de lanzemlento para jntrodecirlo
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dentro del cilindro en el momente oportuno y que es acciona
da para su apertura vor una presidn de aire comprimido pilo
$o o de nando ali-entado por separado a la vélvuig por ung
conduccidn auxiliar que sirve igualwente vora la purga 0 -
5e conducir al escave el azire de mando de la vdlvula después Jel
cierre sutomdtico de la misma principalmente por medio de -
un muelle de retorno cuya msceidn se combina eventualmente -
de meners adicional con la de la presidén de aire.comprimido
principal de lanzanzientol Esta presidn de zire comprinide -
10+ piloto o de mendo es suministrads a cada vdlvula de mando en
unr orden de sucesidn deterainado, coordinado en el tiempo,
por un distribuidor de aire comprimido piloto arrastrado me
cénicamente & partir de un 4rbol de levas del motor o en —
aincronisﬁo con el mismo para alimentar alternativanente ¥
15. vaciar secuencialmente los gatos neunmdticos individuales de
simple efecto de mando de aperturs de dichas vdalvulss de ==
arranque en cada una de las cusles estd asi directamente in
tegrado ¢ incorporado tal gaio. Bl sistena de lanzamiento -
neumético comrrende con prefercncla ademds &l menos una VAl
20 vula principel de langawiento, generalmente de cierre auto~
mético y de aperturs accionads bien sea mecdénicamente por -
accién manunal directs, ¢ bien neumdticarente por el eperador,
poxr ejemplo por telemando a partir de un puesto o puplire -
central de conduccidn. Esta vélvuels principal estd destina~
25. da a alixentar los cilindros del motor respectivenmente g =-
trovés de sus vdlvulas individuasles de arranqﬁe y estd co--
nectada a una fuente de aire comprimido(habitualmente depb-
gito o botellas), estando lag misma o dicha vdlvula princi=--
pal directarente conectada eon el distribaidor de aire com~

30. primido piloto. Seglin un modo de remlizseidn conocido, este
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gistribuidor comrrende una serie de vélvolas de corredera ~
deslizante o andloga en ndvero igusl al de los cilindros a
alimentur con asire comprinsido y asoeclada respectivaente cg
da una con una vAlvula de arronque, es decir con wa cilin—
5 dro. Cada vdlvula de corredera comprende una llegadn de ~=
aire comprivido y wna partida de aire comnrimdido piloto hacle
1a valvula de arrangue asocisda, efectuéndose la purga de -~
aire antes citada por medio de Aicha védlvula de corrcderds.
Tas vélvulas de corredera pueden ser montudas individoalmes
10. te en 1a proximidad do cada uno de los cilindros servidog -
por ellas o bien esisr agrupudos en estrella y slojadas en
el axtremo del motor. En el priuer caso, cada vélvula de cg
rrodera es acclonada en un orden de sueesidn determinado por
una leva individual fljada sobre un 4rbol de levas de notor
15 o orrastrada por éste y , en ol segsundo caso, Yodas lod vil
vulas de corredera son accionadas on un orden de sucesién -
determinado por una leva de mendo dnlca o contn montads so-
bre un 4rbol de leves del motor o arrastrads por ol Bilsmo.
Segdn otro modo de ejecucién conmocide, el meneionado digw-
20, tribvidor es del tipo rotative que poegura igualzente la -
purga antes citada y en el que el alre compriuide es distri
buido por un disco agujeraado givatorio, en cada vélvule de
arranque gque puede por lo demds, gsegin une variante, ger -
una vélvala corriente de admisidén de eire que se abre por la
25. presidén de aire com:yiudide principal de lanzasiento ¥ adnite
al mismo dentro del eilindro con vistias a Su expancidn. Tal
distribuidor rotativo, que es comtn a todas las vélvulas de
arronque, tiene su disco glratorio gencralmente arrestrade
nor un 4rbol de levan o andlogo del motor. n wn motor re—

30. versible, el drbol de levas o cada frbol de leves del motor
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comprende levas de marcha hacia adelante ¥ levas de marcha
ptrés y cnda drbel de levas es mévil axialzente en trasla-
cidn rectilinea para poder oser desplazedo selectivomente en
sentido alternativo entre dos posiciones extremas corresSpon
dientes a la pueste en servieio respectivauente de les levas
de marcha hacia adelente y e las levas de warcha atrds.
Para la inversidn del sentido de marcha del motor
Diesel en curso de funcionsmiento, después de haber interrum
pido su alimenbacién de combustible y una vez vuelto cada -
4vhol de levas a su posicién de mercha en sentido inverso,
un método conocido, vera frenar el motor durante su fase -
de relentizamiento, consiste en sbrir la vélvula vrincipal
del lanzaniento fan wronbo como la velocidad de rotacidn ha
sido veducida suficientemente. Durante esta operaeién, la -
hélice del navio, arrastrada por la oleada de 2gus en movi-
miento, continla arrastrendo al motor en el sentido de rotg
cidn inicial. Debido & la posicidn actual de cada 4rbol de
leves, ya conducido a su posieién de marche en Sentido in--
verso, el aire comprimido vrincipal de lanzaniento atruvie~
ag las vélvulas de srrangue mupliomente abiertas durante la
carrers de comaresidn y se introduce en los cilindros fre~-
nando el movimiento aacendente de los plstones en el interior
de mquéllos. Cuando la presién de los cilindros es superior
a la gel aire comurinido principal de lsnzemiento, une par-
te del aire es descarsada por el motor a iravés de las vAl-
vulas de arranque dentro de la tuberfa de aire comprimido -
princigal de lanzaniento en gsentido contrario de la presién
de aire comprixido de lanzamiento y se produce unm per de =
frenade considersble (arranque a contrabtiempo). Bste proce—

dimdento conoeido presenta el imconveniente de que, durante
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1a earrera de expansidn siguiente, el tr-bajo de expansidén
ya no es aseguralo més que por el aire que subsisie todavia
dentro de log cilliadros; adends, si el motor posee muchog =
cilindros y por lo tanto larzas conducciones, tuberias o ca
Do nalizaciones que unen el distribuidoer de aire conprinido —
con las diversas vélvulas de arranque sobre oilindros, o9¢ -
produce un rotrase en la alinentecién de las misnas, gue pug
de ser tal que el mobor, en lugsr de ser frenado, Scd por <
el contrnric arrastrado por el aire comprimido principel de
10. lanzamiento en ol miswo sentido de rotacién que antes, de
modo que es Dreciso esperar enltoncos al ralentizaniento na—
$ural del motor.
otro método conocido de frenado consiste en tomar
el sire comprimido piloto directasente de la fuente de aire
1He conprimidoxodeando a 1a vdlvula principal de lanzanicato g8
ra conducirlo sl distribuidor antes eitads a través de una
vAlvala de aislamlientos como las vilvilas de arvanque no eg
t4n ablertas mbs que duronte una perte de 1 carrera ascenden
$e y de la carrera deascendente de los pistones del molor ¥
20+ como el aire, que sale de la cézara de covbustién de cada el
lindro, no puede penetrar dentro del tubo principal de gire de
arrengue y volver a salir del micmo mas que durante un tled
po relativamento corto, sSe produce un calentaniento conside
rable de eote tubo que puede ser causa de incidentes de fun
25. cionamiento. So deja entonces 1a vélvula principal de lanzg
miento cerrada, de modo que 1a conduccidén de sire de lanza~
niento no esté bajo mresidn y los eilindros puedan dejar ef
capar mucho mds nire poOT 18 v4lvalas de arrzague dentro de
1a conduccidn de aire comprimido de lanzaniento durente la
30. carrera de connresidn, sobre $0do en la zona situada poce a

ten del punto muerto aurerior de los pistones donde se produ
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ce la compresidn mds fuerte en los cilindros y donde sus pig
tones se desplazan todavia muy poco; al nismo tiewmpo, la pre
sién de sirve dentro de los cilindros desciende fuertemente
¥ la carrera de expansida siguiente se inleia con un nivel
5a de presidén fuertemente reducido, por lo gne el trabajo ds ~
expansién, que quela por realizsr, ya no &8 gino muy peque=-
fio. 3e gbre la vélvula principal de lanzoniento solmuente -~
cuzndo lz velocidad de rotacibn del motor se ha snvlado ~ -
practicanente.

10. Otro procedimiento ya conocido también de frenado
nounftice consiote en abrir simulténeacente todas las vilva
las de arranque sobre eilindros y maniener«las abliertas ser
manentenente durante todo el perfodo de frengdo touando el
aire comprinido directamente g partir de la fuente de aire

15. comprimido encing de la vélvula principal de lenzeslento ¥
envifndolo a través de wna vAlvula de aislsmiento mandada -
directamente en los gatos individuales de mando respectives
de las valvulas de arraunque sobre c¢ilindros sin pasar for =
el distribuidor de aire comprimido piloto antes eltado, men

20. teniendo a la vez cerrads la védlvula principel de lanzauien
to (por lo tanto la lleguda de zire comprimido principal de
lanzauiento en los cilindros). ¥n este caso, el aire come—
primido en un cilindro es descargado a iravés de su vilvula
de arrangque y la conduccldén prineipal de lanzawiento dentro

25. de otro cilindro, por ejemplo dentro del que se encuentra,
en este momenio, en la posicidn de escape ablerto, y segul-
damente, deatro del colector de escape, de modo gue los ci-
lindros, cuyos pistones funclonen en el mismo sentido, se ~
fremen nmubtusmente por este trabajo de bozbeso de alre. Se -

3% cbtiene asi un efecto de frenado del motor que es importan-

te sobre todo a graﬁ velocidad de rotacidn del mismo, y2 que
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este efecto do frenado es debido sobre tode a una pérdida -
de eorpa vor lominado del sire en les valvalag de arrangue,
pérdida de carga que orone and eno recistenceis al flujo de
escape del aire. Cono consecvescln de ello, & bajo velocidad,
oute ofecto de frenndo resuits débil, sor lo gue el efecto
de un cilindro, arrootronde a otro cuyo pistén se desplaza
en el sentido coptrnrio, resulis prevondersnte ¥y Se onwis -
ol fresado. f=ra eviiar o rallar cote inconvenicate, Se he
rropuesto poner lao conduceidn de nire orineipal de lunzanien
4o conshantemente en corwniceeiln con el secane a la atmésfe
ra aurente le fase de frenzdo en rarticuler por medio de ~-
pna valvule o compuerte de purga suplementaria {eventuainen
te regulnble pera noder sjustsr selectivazente el valor de
le conbrapresidén dentro de los cilindros) pero esta vélvela
puplenentaria es souetide entonces o un fuerte calentamiento

a causn ae ia comrrenidn del aire ¥y adends, el aire gue =~
sule nor eubte valvuls es cargado de nebling de oeelle prove
picnte de log eilindros, de lo que se deriva un riesgo de -
agurrotaniento de la vélvula. En este método conocido, Sg ~
enrera que, por tal frenado neumdtico, ¢l motor ¢asi no sca
detenido antes de sbrir la vilvula principal de langswiento
para mander el arrengie en sentido inverso. Fsbe procedinien
to conocido presenta cdends imelnente el inconveniente de
pecesitor una cenalizacién especisl suplementaria de deriva
¢ién vara alimenbur directanente las vélvulas de srranque -
con aire comprimido piloto por tome enciom de la vdlvulo =~
srineipsl de langzamiento o gobre 1n fuente de aire comprimi
do.

1a invencién ticne nues como objelo principal ou-

rrimir les inconveniontes ¥ dificultades antes citados crean
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un nuevo procedimiento verfeccionado de frenado neumdti-
resultante principslmente de la combinacién del procedimien
de frenado por aperiura vermanente o al menos temporalmen

constante de las vélvulas de arranque y cierre concomitan

te simulténeo de la vélvuls princi}éal de lanzamiento con el
procedimiento de frenado directamente por el sire comprimido
principal de lanzamiento suministrade por la vélvula princi
pal de lanzamiento abierta desde el comienzo de la fase de
frenado. Hedidas experimentales han permitido comprobar en
efecto gue con el procedimiento de frenado neumdticc por =
gire comprimido prineipml de arranque suminigtrado por lg -
vélvula principel de lanznmiento, el par de frensdo obteni-
do disminufa con la velocidad de rotacidén del motor haste fi
nalmente anularse e invertirse hacléndose negative (es decir
produciendo una aceleracidén en luger de un ralentizeniento)

y despuée de ello se volvia positive produciendo un trabajo -

" &e frenado eflcaz. El procedimiento de acuerdo con la inven

cidn explota esta Gltims particularidad aplicdndose a un 8ig
tema de lanzamiento neumfdtico en el que el distribuidor de
gire comyrimido piloto estd unido a través de una vélvula o
compueria de aislamiento con la fuente de alre comprinmido -
de arranque encima de la v&lvula principal de langaniento -~
rodedndola y este procedizmiento es del tipo consistoente su~
cesivamente en interrumpir la alimentaeién con combustible
del motor, en desplaozar cada frbol de levas del motor para
disponerlo sobre la posicidén de marcha invertida con vistas
al canmbio de mercha, en ebrir dicha compuerta manteniendo -~
cerrada Gicha vAlvula principal de lanzamiento durente el —
perfodo de ralentizamiento del motor y en abrir seguidamen—
$e dicha vélvula prineiral de ianzamiento después del freng

do de Adicho motor. El procedimiento de acuerdo con la in—



vepneidn se caracteriza pues porque conslste, de una paf'he,
en impodir u obtursr la puesta al escape de bodad les vAlvy
las de arrangue antes mencilonadaS para, de una monera en 81
conocida, mantencrlas bajo presién de aire comprimido pilo=-
5e o y bloguearlas en posicién abierta durante todo el perlo-
do de frenado para ralentizar el molor nor efecto o frabejo
de boabeo de aire mutnasente contrariado de los cilindros
y, de otra parte, en sbrir dicha vélvula yrincipal de lanza
miento aoi como Adicha puesia gl escape cusndo 3¢ ha reducl~

10 do dicho motor s una velocidad de rotmeidn a la que el fre~
nedo por el aire comprimido srincipal de arrangue rooplta -
més eficaz que el frenado por dlcho efecto ¢ trabajo de bom
boo de aire mutumiente contreriado. ssi segin la invencidn,
las vélvulas de arranque oon mantenidas intclalnente sbiertas

15, simplenente impidiendo la purga o voeindo de sus gatos indl
viduales de simple efecto de mando de afertura, de modo que

utos gatos sean mantenidos bajo presidén de aire compyriaido
y mentengen asi a las védlvulas de srranque, respectivanente
asociadas, ablertas.

20 la invencidén propone tambidn un dispositivo para
la ejecucidn del procediziento antes citado, gue esté caraC
terizade porque comprende una v&lvula obturadora rrevista -
sobre cada conducto de purge del distribuidor de slire com—-
prizido piloto antes cltado.

25, Sepin otra caracteristica de 1a invencidn, Se ha
previsto una vdlvula o compuerta obturadora antes e¢itada —-
dnice montada sobre un solo conducto de purdm on el que de-
perbocan todas las vias de purgas del mencionado distribuidor.

Segin otra caracteristica adicional de la loven—

30. e¢lén, se ha provisto medlos automdticos de mando de la vélvu
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1la principel de lanzamiento antes citada ¥ eventualnente de
la vélvula obturadora pntes citada, que estdn sometidos a -
wn drgono detector de velocidad de rotacidn del motor.

FPetos dispositivos presentan las congiderailes ==
ventajas de una exirema sencillez de construceidn puesto ==
gue basta con adadir una sisple vdlvula de com.uerta, por -
ejemplo de mando electromagndético, sobre el escare del cita
do distribuidor, la cual puede ser mandada antomdbticanente
on Funcién de la velocidad de rotacidn actual del motor ¥ -
estn vdlvola de compuerba puede ser colocads cduodaente en
un smylazamiento no molelo para su seguridad de funcionamicn
4o 0 fighilidad y vara el medio ambiente. Ia mispe gsede oder
ademds de tamafio pequeiic, y por lo tanto de fabricacidén poco
costosa. |

281 gracias s su eficacia, a Bu sencillez ¥y & su
posibilidad de reallizacidén muy econdmica, la invencidn pro-
porciona una venitaja y por 1o tanto un vrograeso técnico evi
dente con respecto = los sistemas existentea o anteriores €Q
nocidos sin preseatar ninguno de los inconvenientes de los
nMisSmosS.

$e comprendersd mejor la invencién y otros fines,
carscteristicas, detalles y ventujas de la misma aparecerin
mis claremente con la lectura de la descripeidn explicativa
que va a seguir con referincia a los dibujos esqueméticos -
snexos dados tnicmmente a tftulo de ejemplos no limitativos
gue ilustren dlversos modos de vealizacidén espeeificos sc—-
tuslzente preferidos de la inveneidn y en los ques

- 1a figura 1 regresenta un diagrama grifico repre
sentativo de la veriecién o la_evolucidén del par de frenado

ngumético del motor en funcién de la velocidad angular de xQ



-3

$ocibn del mismo, respectivamnente segin dos procedimientos
del astado anteriormente conocido de la téenica y segin el
procedimiento de acuerdo con la invencidng
- 1a figeras 2 repvesenta una vista frogmentaria -
5. del esquona sindptico funclonal de wa sistena de frenado ¥
de arranque neumdéticos de acuerdo con 1la invencifn y que -
utiliza wn distribuidor robativo de sire comuydnidos ¥
-~ 1a figura 3 es una vista & escala mmpliada en -~
corte transversal segin la lfnea de seccién III-IIT de la fi
104 gura 2 que representa una variante de ejecucidn de un distri
buidor rotativo de sirve comprimido al que se incorpora die=
rectemente une vdlvula o compuerta de mendo de purga de acuer
do con la invencidn.
Segén el dlagrana de principlo de la figura 1, en
15. el que el par de frenado neumético Gf oatd representado en
ordenadas y la velocidad de rotacién actusl del motor estd
recrregentada en abscisas, lg evolucidn del par de frenado
en funcidén de ia velocidad de rotacién, en el procedimiento
conocido de frenado neumdtico por él aire comprizido prinel
20. pal de arrengue proporelionado por 1a vAlvula principal ds -
lanzamiento, eoté 1lustrada por la curve A. n el momento -~
de la interrupcién de la inyeccién de combuatible en el mo~
tor, el misme glira a ou réginen de relentl, o sea poT ejenplo
n una velocidad angular de rotaeidén de aproxinadanente = =
25, 500 vueltas/minuto y, a pariir del instante de apertura de
1s vilvula principel de lanzemiento, 68 decir del comienzo
del perfodo de frenade peundtico por el alre comprimide —
principal de arrenque, el motor sufre un par do frenado que
decrece de manera continua con el ralentizasiento rrogresi-

30. vo concomitante del motor (a medida que dlsminuye Su veloct
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dad de rotacién) hasta snularse para una velocidad de rota-
cibn X, (inferior a la velocidad de rotacién normol de ralen
+1) y cventunluente invertirse y volverse negetivo (sroducien—
do un trabajo de sceleracién del motor segin la zona SO~ =
breada situada debmjo del eje de las sbscisas). 4Aci al inver
tirse, el par de frenado se vuelve un par acelerador susS- -
ceptible eventusluente de volver a lanzar al motor en el wiS
mo sentido de rotaeidn. Si no tiene lugur tal nuwevo arrangue
en el sentido inicial, ¢l motor continda aninorando su mar=~
cha y el per de frenado negativo, deopués de haber aumentado
nasta un volor méximo, decrece hasta anularse para una velg
¢idad de rotaeién N, (inferior a la velocidad de rotacidn -
Eg) e invertirse volvidéndose positivo ¥ comengando nuevamen
te a aumenter (con frenado creciente del motor).

la curva B del grafico de la figura 1 ilustro el
segundo procedinmiento conocide ya citado do frenado neuméti
co consistente en mentener las vdlvulas de arranque constan
teuente obiertas y la vélvela principal de lanzamiento cerrs
da peracnentemente durante el curso de toda la fase de fre-~
nado. Se comprueba que al comienzo del perfodo de frenado,
sl par de frenado obhenido 01 es suserior al obtenido con
el procedimiento precedente (curva A). A medida gue se va -
producicndo el ralentizmuiento del motor, este par de freng
do disminuye con la velocidad de rotwcién de una naners com
4inua ¥ rogulariente y esta curva uniformemente decreciente
B corta o la curva 4 en un punto ds intersceeién O, al que
corresponde una velocidad de rotacidn Hj del motor (inferior
all,ya H1) v lue:o la curva B encuentra ol eje de las abs
cisas sntes de gue se anule la velocidad de rotecidn, de :o

do que el frenamdo desaparece o Se Vuelve inope:cnte antes de



que S¢ pare el motor.

La presente invencidn consiste on cowmbinar 1os —
dos procedimientos conocidos antes citades, con el fin de ~
utilizar sucesiva y parcialmerte en primer Jugar el segundo

5 y luepo el primero. Con tal objeto, se montiene las vélvu—
las de erranque sobre cilindros ablertas y la vdlvula prin-
cipal de lonzazicento cerrada pars frenar en priver lugar 8g
gin el procedimiento antes citado nsiguiendo el segmento Cy
C, de la curte B (decreciente de monera mondtona) para fre-

10. nor el motor hasta la baja velocidad Ho. Tate nantenimiento
de las vélwulce de arrangue en posicidn sbierta oo obtenido
cerrando simplenente su purgn en el dlstribuidor de alre com
primido, lo que neutraliza o hace inoperante gl gulado pe——
riéaico cfclico normal de las vélvalas de arranque por el dig
15. tribuidor. Ouando se ha reducido la marcha del mobor haeta
1z velocigad Ho, pe restablece el guimdo periddico y cieli~
co normal de las vdlvulas de arranque ¥ se abre la vdlvula
principol de langamiento, de modo que oe efectiie ghora el ~
frenado segin el primer procedimiento antes citado siguiendo
20. el segmento C, 03 vuniformemente creciente de la curva A, =
fronado que es sensiblemente mds enérgico por debajo de la
velocidsd de rotacidn Ro que cop el obienido a lo largo de
1la ocurva B. La fisura 1 muestira asi clarsmente gue el freng
do segin la curva B es nés eficaz que el frenado segin la -~
25. curva A siemsre que la velocldad de rofacidn del motor sea
superior & la velocidad eritica N, mlentras gue por debajo
de este velor, el frenado sezfn la curva A resulba mds eflcaz
gue ¢l frenado segiin la curva 3.
Ta Figura 2 representa esquendticasente cl dispo-

30 sitive de puestia en prdetica de la presente invencidén. E1 -
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sistems de arrangue neunidtico comprende vn depdsito 1 de -
aire cozziprimido a vna presidn iniciel de 30 bares por ejem
plo {que puede descender hasta 6 bares en servicio desyués
de un uso repetido, es decir después de varios arrangues -~
sucesivos) unido a irovés de una vilvula de compuerta 2 por
una conduccidn 3 con la entrada 4 de la vélvula principal
de lanzamiento 5 de mande neumdtico y/o mecdnico menusl —
(por ejenplo del tipo descrito ea la patente franccsa af
1.427.090) cuya salida 6 estd unida en paralelo por una con
dueeidn 7 con las respechtivas entradas 8 de laos divercas —
véilvales de arrangue 9 wontadas respeciivasente en la cula~-
a 10 de los cilindros correspondientes 11 del wotor ¥ de -~
los que solazente se ha representado tres en lon dibujose ~
¥l mando neumdtico de apertura de cada vilvula de arrangue
g epotd unido por una btuberiz 12 con el orificio de salida -
corraespondiente 13 de un distribuilor de aire comsriaido 14
cuya enbreda de airve conprimido 15 esid unlda en derivacién
por una conduccidn 16 a través de una vélvale o compuerta
17 por ejemplo mandeda electrocagnéticauente o distoncin, -
con la conduceidn 3 (sor lo tanto con el depdsito 1) en un
punto de emsalme 18 situado entre la vélvula de conpuerta 2
¥y la vdlvula principal de langzemiento 5 (por lo tanto encli~-
ma de la misma).

rl gistribuidor 14 es veatajosamente pero no excly
sivamente, en particular del tipo rotabive, por gjemplo del
género descrite y representado en la patente espaiiols ne --
387.566 de 7 de marzo de 1.973.

Este dictribvidor rotativo comprende esencialuen~
te un diseo reparsidor giratorio 19 soliderio coamxialuente
de un Arbol 20 moniado givatorio en el cuerpo que forma es—

tator 21 del distribuidor y arrastrado en rotacidn por un -
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4rbol de levas del motor. EL disco 19 girn mgi en una cavidad
22 del cuerpo 21 siendo apiicado por una Cora 23, Tormande
por ejenplo espejo de rulido esmecular en contacto deoligam
te apretado y estando contrs uns cara nlana conjugnda inter
ne 24 del cuerpo 21. El reparto del aire conprinido dentro
dol cuerso 21, con vistas a la slirentacidn de lss diversas
vilvulas de arrangue sohre ciiindros, es agerurado por con-
dncciones de alimentocidén 25 cuyo ndrero es igual al de los
cilindros del motor rrovictos de vilvulas individunles de -
arranque. Sstos conduetos 25 desembocan laterelzente en el
exterior del cuerso 21, con preferoncia por orificics o hocms
censiblemente redicles 31 cada wmo de los cusles estd vnido,
por una tuberia ya citada 12, con la vilvula de arrangue §

de un ¢ilindro distinto 11 del motor. Cada conducto 25 come
prende venicjosarente una rorcidén scnsiblemente rectilinea
cuya dircccidén longltudinal eo gsensiblenente poralela al eje
de rotneidn del conjunto mévil 19, 20 ¥ que desomboel ¢n hE;]
cara frontal 24 del cueryo 21 @ través de un orificic 26e =
Todos los orificios 26 son con preferencia equidistantes del
eje de rotacidn 20 y eotdén repartidos uniformenente, es de-
cir a'separaciones snsulares igeales, sobre ung misma cir--
cunforenclis concéntrica a dicho eje de rotzclén. Los conduc
tos de alimentacién 25 sirven ignalinente pera la purga de alve
comprindldo piloto respectivamente de loa gutos individucles
do nendo neundtico de las vélvulas de arranque respectivas

9 y, con t2l objeto, se ha previsto con prefercncia varios
conductos de npurza tales como 27 que Gesemiocan leterslnente
en el exterior del cuerpe 21 por orificlos con preferencia
gsensiblemente radiales 28. Cada conducto de purga 27 compren

de tembién ventajosaente una porcién sensiblenente recta de
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diveceidn loncitudinal sensiblemente paralela al eje de ro=
tacidn del conjunto giratorio 19, 20 ¥ que desenbtoca por un
orificio correspondiente 29 en una gargante ecircular 30 for
mando canal coaxial al eje de rotacién 20 y ablerto en la -
cora fromtal 24 del cucrpo 21, de modo que todos 1oo orifi-
cios 29 quedan asi unides vor el canal anular comin 30. En
le figura 2 se ha representado solanente dos conductos de -
alinentocidn 29 ¥ vn solo conducte de purgs 27, aangue sus
nifmeros rescectivos sesn superiores a loo indicades en el -~
dibujo.

Tl aisco distribuoidor 19 esti atravesado, parale-
lamente gl eje de rotecibn 20, por nn orificio de paso de -
aire comprimido 31 que desemboca por un lado (opuesto a la
capra frontal 24 del cuerpo) en el espacio anular 22 §, pOT
el otro lado, en el fondo de un vacialo 32 en forma de ranz
Ta arqueads concéntrica al érbol 20 ¥ realizadn en la cara
23 del disco 19, con el fin de ahrirse en esta cara. Este -~
vaciado 32 prescnta asi azroximadamente la forma de una b=~
nula éon extromidndes redondeadas o de una judla cuya anchu
ra radlal es igual 2l didmetro del orificio 31 y cuya linea
de arco de circunferencia media pasz POY el centro de dicho
orificio 31. Este orificio 31 tiene el mismo didmetro gue =~
103 orificios 26 y la distenciaz redial del centro del orifi
cio 31 ol eje geoméirico de rotacidn del 4rbol 20 es iguzl
a la de los orificios 26, de modo que el orificio 31 oueda
disponerse exactanente frente a cada uno de los orificios -
sucesivos 26 en el curse do la rotacifn del disco 1% Ia —
longitud curvilinea del vacisdo 32 pegfn su arco de circun-
ferencia medio corrcsponde a un dngulo de centro inferior a

1la serarseidn angular de dos orificios 26 sucesivoa, es de—
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cir inferior a la distencia circunferencial de entre-eje de
sus centre pero superior a la separacidn circunfercncial de
dos orificios 26 sucesivos, es de—cir a la longitud curvili
nea de la porcidén de cara maciza que los gepara. De eato
modo el vaciado 32 puede recubrir simultdneasente en parte
a doo orificios 26 sucesivos, oe decir que la alimentacidn
de un orificio 26 comienza antes de que el vacimdo 32 abando
ne el orificio 26 immediatamente precedente en ol sentido de
rotecién del disco, con el fin de msegurer la continuidad -
de la distribucidn de sire comprinido pasando de un cilin——
dro al cilindro a all entor siguiente, siendo alimentado ca
da vez un solo cilindro en el presente ejenplo.

En la cara 23 del diseo 19 se ha formado lgualuen
4o una ronura arguends 33 de fondo macizo, la cual Se abre
en la cara 23 y es sensiblemente siméirica con relacidén al
eje que pasa por el centro de rotacién del disco 16 y el cen
tro del orificio 31 siendo senviblemente opuesta dlanetral~
mente &1 vaciado 32 (iguaslmente simétrico con relacidn 2 &%
cho eje). Esta ranura 33 es concéntrica al eje de rotacidn
del disco 19 y el radio de su arco de circunferencia medio
es igual a la distancia del ceniro de cada orificio 26 al
gjo de rotacién antes citado. La snchura radial de esta ra-
nura 33 es sensiblecente ipgual al didnetro de cada orificio
26 y su longitud circunferencial segin su linea media es SQ
ficientemente gronde para que, cuando 8e encuentra el orifi
cio 31 frente s un orificio 26, los otros orificios 26 queden
4odos enfrentados a la ranura 33, con el fin de comunicar -~
colectivamente con ella. En cada extremidad de 1z ranura 33,
1a misma osté laterslmente escotuda radialwente hacig el in

terior segin un vaciado ol menos aproximadanente semicireu-
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lar cuyo radio es al menos igusl al de cade uno de los ori-
£icios 29 o a la anchura radial del canal anuler 30. Estes
dos escotaduras son simétricas con relseién al eje que pase
por el eniro de mpacidn del disco 16 y por el centro del -~
orificio 31 y la circunfercncia, que pasa por loa centros de
curvatura de las dos escotaduras, es coneéntrica al eje de
rotacidn 20 y tiene un radio ol menos igusl el radio medio
del canal 30 o a la distencie radial del centro de cada ori
ficio 29 a dicho eje de rovacién. Asi, sea cual fuere la po
sicién angular del disco 19, la ranura 33 comunica constantg
mente, por medio de las citadans escotaduras, con el canal
enular 30 del cuerpo, por lo tanto con los orificlos de pur
ga 29 del mismo. la longitud cimqnferencial de la ranura -
arqueeda 33 es tal que, cunndo el orificio 31 del disco se
ancuentra frente a un orificio 26 del cuerpo 21, todos los
otros orificios 26 son puesios en comunicacién con el esca—~
pe 0 purgades al alre 1ibre por medio de la ranura 33, de -~
1a8 citadas escobaduras, del cansl 30 ¥ de los orificios cg
rrespondientes 29. Caando el vaclado 32 se dispone a caballo
asobre dos orificios é6 sucesivos para asegurar la continuidad
de le alimentacién de aire comprirddo pasando de un ¢ilindro
alimentsdo al cilindro a alimentar slguiente, estos dos ori
ficios 26 no Se comunican con la ranura 33 y no Son puestos
por Hanto en comunicacidn con el escape. En la figura 2, uno
de loe conductos 25 (el conducto inferior en la figura) ha
sido representado en comunicascién con la ranura de purga a3
del disco giratorio (por lo tanto con el canal anulay 30 =
del cucypo 21 ¥y con por lo nenos un conducto Qe purga 27) mien
tras gue otro conducto 25 (el 'conducto supgerior en la figura)
estd resresentado en comunicacién con el orificio que atra—

viesa el disco 31..E1 orificio 15 del cuerpo del distribui~



dor, al que estd unlda la conduceidn 16 de llegada de alre
comprimido, desemboca en la cavidad 22 del cuerpo 21 del dis
tribuidor, en el lado del disco 19 opuesto a la eara frontal
24 del cuerpo.
Segfin el mods de realizacién representado en la £i
gura 2, todos los orificlos de purga 28 del dietribuidor 4
estén conectados con preferencia con una conduccidn de pur~
ga tnica 34 provista de una vélvula o comyuerta 3%, por ejem
plo del tipo de mando electromagnético a distancia a partir
10. del puesto central de conduccldn antes citado.
la figurn 3 represents una variante de ejecucidn
del sistemn de mando selectivo de apertura y de clerre de -
loos conductos de purge 27 en el caso de un distribuidor ro-
tativo 14 en el que todas las vias de purga del cuerpo de -
15. distrivuidor 21 desembocan radislmente en el exterior respeg
tivamente por orificios laterales correspondientes 28 gim=
tuados sobre una misma circunferencia coaxial a dicho cuer~
po del distribuidor. En el ejemplo de realizacidén segin la
Tigura 3, la vilvula obluradora de los orificios de purga -
20, comprende un érgane obturador anular 36 formando vélvula g1
ratoria montads en rotmcién de una munera estancn sobre el
cucrpo 21 del distribuidor 14 por encima de los o:_:'ificios de
purga 28 para recubrirlo, con el fin de abrirlos o cerrarlos
sinultdneamente por desplazamiento angular selectivamente -
o5, mandado de le vélvula 36 en sentidos de rotacidn respectiva
mente opuesios. Ia vilvula 36 ectéd provista de agujeros ra=
alales 37 en ndmero igusl el de los orificios de purga 28 y
dispuestos a Separaciones angulares correspondientes a las
separaciones angnlares de los orificios 28, de manera que,
en la posicidn de apertura de la v4lvula 36, los sgujeros ~

30.
radiales 37 se¢ encuentren enfrentedos y en vrolongamdiento =~
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alineado respectivamente de los orificios de purga 28 mien—
tras que en posicidn de cierre, la v4lvula 36 obtura los ~
orificios de purga 28 de monera estanca. Segin el modo de ~
vealizacidén descrito y representado en la patente espafiola
ne 387.566 antes citada, las porciones radiales respectivas
de los conductos de purgs 27 decembocan ventajosamente por
cus orificios terminales respectivos 28 en una garganta pe=-
riférica comin formando canal circular de evacuacidén por =
¢jemplo sensiblemente concéntrico al cuerpo cilindrico 21 -
del distribuidor 14 y ablerto hacia el exterior poniendo los
aiversos orificlos de purga 28 en comunicacidn mutua uncs -
con otros. La vAlvala giratoria 36 es entonces ventajosanen
4e una corona enular empoirada y montada giratoria de mane-
ra deslizante y estanca en esta gargonta periférica. P -
el mando eventualuente alterno de su moviniento rotativo, la
vélvole ziratoria 36 1lleva Ventajosamente una montura o and
loga 3% con la que estd articuleda (de mancra cinemfiticamen
te compatible con el movimiento giratorio de la vélvula, -
por ejemplo medlante un sistena de corredera o de lumbrera
oblohga) una varilla o bieleta de scclonsmicnto 39 wnida 41
recta o eventnalmente por medio de un mecanismo de transmi-~
aidn apropiado a un servomotor de accionamiento agociado (no
representado) tal como por ejemplo un gato de fluido a pre~
sién, principalmente del tipo de desplazemiento linegl de -
eilindro y pistén ventajosazente de doble efecto o de accién
revercible. Este servomotor es accionado ventajosanente -~
por telemando por el operador a partir del puesto central -
de conduceidn antes citado.

Cada v4lvula de arrangue 9 sobre cilindro de mo=—
tor comprende, de manera en si conocida, el elemento obitura

dor 40 por ejemplo en forma de vélvula de seita que Se abre
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avanzando hacia el interior del cilindro asociado 11 Yy Se
eierra por aplicacidén de su cubeza contra un asicnto de vél
vula 41 solidario del sombrerete de vdlvula 42, por retorno
o rebroceso del elemento obturador 40. El conducto T de 1lg
gada de aire comsrimido princirel de lanzardento desemboca
por el orificio latersl 8 en la céuara 43 del sorbrerete de
vélvule 42 que comunica con el interior del cilindre 110 ~
eotd separada del nisto en las pooiclones respectivanenta -
abierta y cerrada del elewento obturador 40. Bl vistago de
vélvule del elemento obtursdor 40 sc nrolonsa hocla arriba
para terninar en un pistén 44 deslizsnte de nmaners esbonca
dentro de wne cdiara cilindrica 45 que forma un prolonga--
miento superior y forma parte integrante del sonbrerete de
vélvula 42 pars constituir, con el pistén 44, un fato de -~
mando por fluido a presidn de simple efecto de la vélvula -
0. En el fondo de la cémera 45 de este gato integrado desen
btoca la conduccidn de alimentacidn de aire comprimido pilo~
to 12 por el orificioc de entrada 46, Un muelle de retorno -~
antagonista 47 por ejemplo helicoidal de compresidn rodea =
coaxinlrmente ol vdstaro del elemento obiurador 40 apoyindo-
se de una varte, por su exbremldad inferior, contra un cue~
1lo, respaldo o reborde enular inderao 48 del sombrorete de
vélvula, atravesado de manera deslizante por el vastazgo de
vilvula y, de otra perte por su extremidad ovuesto, conbra
la cora sdyacente del pistén 44 que estd situnda en el lado
del vAstango de vélvula, con ¢l fin de fener conatantenente
tondencic e empdjar autondticanente el elenaanto obturador -~
40 de lo vélvula hacia su posicién de clerre en susencia de
Pluido a presién en la cémora 45 (es decir cuando esta cdma

ra eotd puresta en purga o comunicada al escape a través de
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de 1la conduccién 12, los conductos de purga 27 del digtrie—
buidor 14 ¥ la vAlvula de comwuerta 35 ¢ 36 en estado abier
%0). 3Zote principio de construceldn de la vélvula de arran
que 9 no ha sido dado mis que a at{tvlo purgsente indiceti-

5. vo y no limitativo ya que Son 1pualmente posibles otras nume
rosas configuraciones de eslructura.

El modo de funcicnamiento de este dlspositivo es
entonces el siguiente pare frencr el motor Diesel gque se -
supone gira inicialmente por ejemplo en el seniido de mar--—

10. cha hacia adelante ¥y hacerle arrancar nuevanente en sentido
inverse o de marche etrés. Después de haber cortado 12 ali-
montacidn o la inyeceién de combustible y haber desplazado
cads 4rbol de levas para hacerle pasar de la posicidn ini-—
cial de marcha hacia adelsnte a la posicién de marcha atrés,

15. suponiendo que la vAlvula vrineipal de langeniento 5 se en~-
cuentra cerrada, el operador provoca la apertura de la vél-
vula de compuerta 2 y de la vélvulas o compuerta 17 por ejem
vlo de nando electromagnético, por telemando a partir de su
puesto o pupitre central de conduccidén para alicentar el =-

20. distribuidor 14 con aire comprimido. También provoca el cie
rre de la vdlvula separada 35 por ejemplo iguslzente de pan
do electromagnético a distencia o de la védlvula 36 integra-
dn en el @istribuidor 14 y por ejemplo de teleando electro
peumdtico para bloguear la purga de la cdmara 45 de todas las

05, v&lvuias de arrengne 9 sobre cilindrog. Podns las cémaras 45
ae cncuentran entonces alimeniadas cor gire comprimide pllo
40 y montenidas constantermente bajo vresidn, de modo que ==
cada pistén 44 y la vAlvula asociada 40 solidaria de la mig
ma sean rechazados hacla abajo en posicidn de apertura per-

3 nenente venciendo la fuerza del muelle de retorno antogonis

ta 47. In 1a figuré 2, la vélvule de arrongue de grribva ha
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aido reprementada en posicidn abierta y lac otras en posi-
cidn cerradc.
Gracias a ecte Llogueo de todas lgs vélvulas de -
srranque en posicidn zbierta, el guiddo normal perdddico y
Be ciclico de estas vAlvulas de arrancie por cl dMotribuidor
14 es provisionaluente neutralizedo temporalaente, de modo
que el motoxr Sea asi frenado neumdticonente ¥y reduzca pro--
gresivazente su mercha a partir de cu velocidad de rotacién
normal de ralentf. Cusndo la velocidad de rotacidn del mo--

10. tor ha dozeendido por este frenado hasta el velor crftico -
antes eitado N, (indicado en la figura 1), el operador abre
1a valvula o com:-uerba 35 (8 36) para restablecer el gulado
normal poriédice y ciclico de lao vélvulas de arrangue por
el distribuidor 14 y sbre igualnente entoncesz lo valvula =

15. prineipal de lanzamicnto 5, con el fin de alimentar los ecl-
14ndros del motor con aire comyrimido prizeipal de lanzzmien
to que continda frenando ¢l motor haota su parods comple—
4a ¥ le hacoc volver g arroncar en sentido inverse o do mar-
cha atrdse.

20, Ta v4lvale principel de lanzamiento 5 ¥ la conpuer
ta 35 6 36 son mometidas, ventajosaiente por ud giatena de
sorvonende automitice apropiado, a un aparato detector de ve
locided de rotueidén del motor, por el que 1o v&lvula princl
pal de lonzamiento 5 ¥y la vilvuala Qe compuertz 35 & 36 son

25 nantenidas bloguendas en posicidn de clerre hasta que el no
tor haoya reducido su morcha heste 1o velocidad 1*?0 ¥ son =~
desbloguesdes seguldarente pera permitir su aperturc. Coan
do se vuelve o lanzar el motor neumfflcaente en el sentido
opuesto, el opersdor srovoca Ju aliventaeidn o inyeccién -

30. de combustible para permitir el nueve arrengue ¥ cierra 3¢
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guidemente la vélvula prineipel de lanzemiento 5 asi como --
las vdlvulas de coniuerta 2 § 17.
Evidente:ente, la invencidén no se limita en manera
alguna g los modos de realizacién deseritos y representados
De que no han sido dados mis que a titulo de ejemplo. En parti-
cular, comprende todos. los medios que constituyen equivalen-—
$es téonicos d6 Tos medios deseritos asi como sus combinacio
nes, si las mismas son ejecutadas scgliin su espiritu y lleva~
das g la prictica dentro del marco de las reivindicaciones -
10. que siguen:
N 0 T A
Ta Patente de Inveneidn que se solicita por veinte
afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidén, de-
bers recaer sobre: "FROCEDI!IENTO NEUMATICO DE FRERADO Y NUE
5. V0 ARRANQUE, EN SLNTIDO INVERSO, DE UN HOTOR DIESEL ¥ DISPO-
SITIVO PARA SU BEJECUCIONY, con Priorided de le demanda de pa
sente en Francia ne T4 32 495, de fecha 26 de Septiesbre de

1974, segim las caracteristicaes esencizles de las siguientes:

REIVINDICACIONES

20. 18 .~ Procedimiento neumético de frenado y nuevo —
arranque, en sentldo inverso de un motor diesel y dispositi-
vo para su ejecucion, cuyo motor estd provisto de un sistema
de lanzamiento por aire comprimido que comprende una VaLvim—-
ia principal Ge lanzamiento que alimenta los cilindros a tra

25. vés de sus vdlvulas individuales de arranque y unldo a una -
fuente de gire comprimido conectada a su vez a través de una
vé4lvula o compuerta de aislamiento con un distribuidor de aire
comprimido piloto arrastrado necénicamente a partir de un -~
4rbol de levas de dicho motor para alimentar sltornativamen—

30. te y vaciar secuencialimente 1los gatos de simple efecto de men
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do noumético-de apertura de dichas vAlvulas de arranque gue
son de cierre automftico por muelle de retomo; siendo dicho
procedimiento del tipo consistente sucesivamente en interrum
pir la alimentacién de combustible de dicho motor, on despla
5. gar coda Arbol de levas sobre la posicidn de mercha invertida
en obrir dichs vdlvula de comcuerta manteniendo dlcha vélvula
princiral de lansanionto cerrada durante el perfodo de ralen
tizamiento del motor y en sbrir segnidamente dicha vélivula -
principel de lanzaniento despuds del frenado del motor, ca=—
10. racterizedo porque consiste, de una parte en impedir u obiurer
la puesta en escape de todas las vdlvulas de arTangue pars,
de uns maners en sf conocida, mantenerlas bajo presidn de aire
comprimido piloto y bloquearlas en posiclidén abierta durante
todo el perdiodo de frenadc para ralentizar dicho motor por -
15. efacto o trabajo de bombeo de aire mutuanente contrariado de
los cilindros de dicho motor y, de otra rparte, abrir dieha -
vélvula principal de lenzamiento asi como dicha puaesta al es
cape de dichss vAlvulas de arranque cuando dicho motor ha rg
ducido su marcha hasta wna velocidad do rotacidén a la que el
20. frenado por el aire comprinmido principal de arrangue resulta
mis eficaz que el frenado por dicho ofecio o $rabajo de bom=
beo nutuamente contrariado.
28.~ Dispositivo para la ejecucién del procedimlen
%o Segin la reivindicacién 1, ceracterizado por una vilvola
25, obturadora prevists sobre cada conducto de purga del distri-
buidor de sire comprimido piloto axites citado.

38,- Dispositivo segén la reivindicacién 2, carac-
torizado por unos medios automdticos de mando de 1a vilvula
principal de lanzemiento antes citédé y eventualmente de ca~

30. dn vélvula o compuerta obturadora sntes citada, que estén sg

netidos a la soclén de un érgano detector de velocidad de ro
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tacibén del motor antes eitado.
48.~ Dispositivo segin la reivindicacién 2 6 3, ca
rocterizado por una vdlvula o compuerta obturadora antes ¢ci-
tada Gnica montada sobre un solo conducto de purga en el que
L desembocan todas las vias de purgan del distribuidor antes ci
tado.
58.~ Dispooitivo segfn la reivindicacién 4, del ti
po con distribuidor rotativo del que todas las vias de purga
en ¢l cuerpo de distribuidor desembocan radialsente en el ex
10 terior respectivamente por orificioslaterales correspondiens
tes situsdos sobre uns mismg circunferencia coaxial a dicho
cuerpo de distribuidor, caracterizado porque la vélvula o com
puerta obturadora antes c¢itada comprende un érgano obturador
anular formande vilvula giratoria montada de manera estance
5. sobre dicho cuerpo de distribuidor por encima de dichos ori-
ficios para recubrirlos, con el fin de ablirlos o cerrarlios
simnlténeonente por desplszamiento angular selectivamente -
pandado de dicha vdlvula giratoria por ejemplo en sentldos—
respectivanenie opuestos.
204 68 .~ "FROCEDL.IENTO NEUMATICO DE PRENADO Y HUEVC
ARRANQUE, IN SDUTIDO INVERS0, DE UN HOTOR DISSEL Y DISFOSITY
Y0 PARa SU EJECUCION".
Segfin queda sustancialwente descrito en la presente

ses/ove
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memoria que consta de velntiocho hojas escritas a miquina
por una sola cara y ecomrafiada de dibujos.

Madrid, 2 3 SET.1979
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