191174

YATENTE DE_INVENCION
USA. 508.310,

TR v .,

ten T BEBH _'

@/%ma%’a @6&6’&%/&'%@
sotre:

PERFECCIONAMIENTOS EN MECANISMOS DE TRANSMISION }-:IARINO
A BORDO Y FUERA BORDA PARA EMBARCACIONES.,-

- = o ———

o%é‘a’/anta.- CHRYSLER CORPORACION, entidad norteamericana, resi--
dente en 12000 Oaklend Avenus, Highland Park, Michi~

gen, EE.UU, de A,

——— - - - - -

la presente invencidn se refiere a mecenismos de
tranamisién marinos a bordo y fuera de borda para embarca-
clonea, particularmente botes, que se caracteriza porque
un motor a bordo tiene un eje de transmisién dirigido ha-

5. cia atrds acoplado medlante Juntas cardénices a un dispo-
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sitivo de transmisidn de fuerza ey un timén prepulsor Tuers ds j
borde pers impulsar de este modo una hélice montada en el ex-
treme inferior del timén propulsor. El timén propulsor fueré de
borda estéd detrds de la popa y se monte para plvotar sobre dos
8jes geometricos en general mutuamente perpendiculares. Por lo
tanto puede bascular con libertad ilateralments para gobernar la
embarcacidn péro pudiendo también bascular varticalmente dec for
ma que su ecxtremo inferior puedan moverge hacia atréds y hacia
arriba en un movimiento de centrado, basculamiento y/o reac-

c¢idén con relacidn al pobierno de la embarcacidn con sl 2in de

ajustar la posicidn del timdn propulsor con relacidn s la em-

barecacidn. !
!
{
el empleo ds un elemento de yugo invertide o dispuesto hacia i

Una caracterlistica principal del invento comprende

abajo que tiene una columna central dirigida hacia arrida y bra

zos de yugo separados lateralmente y dirigidos hscia abajo. El %

)

timén propulsor fuera de borda va montado sobre un ¢je geodétrg
c0 generalmente horlzontal por medlo de los brazos de yugo,

mientras gue el yugo y el timdén propulsor fueres de borda se coéi
: i
nectan Jjuntos & la smbarcaciodn por medio de la columna csntral

dirigida hacia arriba. La columna forma un eje geométrico-gene-,
!

» [
ralmente vertical para el gobierno de l& embarcacion y estd dern;

tro de la embarcacidén donde no aueda expuesta a la aceidn del !

agua, Otras caracteristicas del invento resultarén evidentes més
! (

adalante.

BREVE DESCRIPCION DEL DIBUJO

La Figura 1 es una viste en alzado de la parte de ba-
bor de una embarcacidn, parcialmente cortada y parcialmente en .
seccidn, con un mecanismo de transmisidén abordo y fuera de bor—?

da y que incorrora los principioz del invento.
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La~Figura 2 es upe vig:ta a mayor escala de una par— :
te de la vista en alzado de babor ie la Figufa 1, principalmen~
te en seccidén que representa, entre otras cafﬁcteristicas, al
yugo invertido gobernable y las dobles juntas carddnicas que in
terconectan el dispositivo de transmisién entre el motor y el
timén propulsor fuera de borda; la parte superior del timén pro
pulsor fuera de borda se ilustra en posicidn alzada con lineas

imeginarias.

La Figura 3 es una vista fragnentada de la boca de

escape del mecanismo, tomada en la direccién de la flecha 3 en !
la FPigura 1. ?

La Figure 4 es una vista en seccidn fragmentada,to—é
made a lo large de las lineas 4-4 de la Figura 3. |

La Figura 5 es una vista en alzado que ilustra el
elemento de yugo invertido por el cual se sostiene el timén pro
pulsor y se oonecta a la embarcacidn,

La Flgura 6 es una vista en perspectiva de la pope
qus representa le embarcacién y e timén propulsor fuera de-bog

da de las Flguras 1 y 2 y,

La Figura 7 es una vista a mayor escala, parcialmens
te en seccidn transversal, en general a lo large de la linea
7-7 de la Figura 2 y representa la pieza de cobexién de movi-
miento pivotal que une los extremos delesnteros de los cilindros

hidréulicos a la embarcacién y representa con lineas imsgina- |

rias lag posiciones variable de los cilindros hidrdulicos cuén-
do el timén propulsor fuera de borda se hace girar lateralmente|
a babor y estribor para gobernar la embarcacidn. g

Re;iriéndonoa a las Figuras de los dibujos, el me-
canismo dé transmisién a bordo y fuera de borda éomprende un tl

1
1

mén propulsor fuera de borda 10 montado fuera del peto de popa
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12 en un bote u obtra embarcacidn 14 representados'parcialmente-f
El timén propulsor fuera de borda 1O comprende una hélice 16 i
llevada por un eje de cola 18 movido por el mecanismo ds tr§n3~£
misidén que comprende un eje de transmisidén vertical 20 a trﬁvés;
de un par de engranajes conicos indicados de un modo general !
por la referencla 22 para propulser le embarcacidn. 7

El eje de transmisidén vertical 20 se sostiene den-

tro de la caja del timdn propulsor fuera de vorda 24 y a su

vez se mueve por el motor 26 montado abordo de la embarsacidn

14 a traves de un dispositivo de eje de transmision horizontal

28 que se extiende hacia atrds desde el motor a través .de una
abvertura del peso 30 y venetra sn una parte acampanada dirigi¢:
da hacia adelante 32 de la caja 24. Fo un punto -intermedio &
su longitud, el dispositivo de ejes de transmisidn horizontal 282
esté provisto'de una doble junte carddnica indicada de un modo%
general por la referencia 35 en la Figura £. La doble junta cgg%
dénica 34 tiene su centro practicnmente en la interseccidn del'
eje geométrico de la direccidn y un eje geométrico de bascula- §
miento del timén propulsor fusra de borda 10, Estos ejes.geo- :
métricos gse describirdn con més detalle més adelante. ‘ i
La conexidn de transmisidn entre el dispositivo i
de eje de transmisidn horizontal 28 y el eje de btransmision Vegi
tical 20 comprende un par de engranajeg conicos horizontales qé
parados 38 y 38, uno de los cuales es un engrandaje de avance &-
el otro un engranaje de retroceso. Ambos se sostienen para gi- !
rar en cojlnetes apropiados en el extremo superior delveje ao.i

Un engrenaje conductor 40, montado en el dispositivo de ele ce

transmisidén horizontal 28 engrana con los engranajes 36 y 38 y
hace que sstos giren en direccion~s opuestas de una manera bien

conocida, Un slemento de embrague, indicado de un modo generall
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por la referencia 42, se sitia entre loa engrana;as obnicos 36 ;
y 38 y va montedo en el eje 20 deslizéndose éxialmente gobre gl
mismo para engranar de una forme sslectiva con los engranajes
36 y 38 con 8l fin de completar l& conexién de transmisidn en-
tre el dispositivo de aje de transmisidn horizontal 28 y el eje
de transmisién vertical 20 para impulsar de este modo a 18 hé-

lice 16 en la direcoidn deseada. kL elemento de embrague 42 tie

ne también una posicidén de punto muerto intermedia entre los en

granajes 36 y 38 en cuya posicidn la hélice 16 queda inactiva.
El movimiento axial del elemento del embrague 42 con relacidn

al eje 20 ge efectia proyectando 2l slemento 44 cue puede ser

acolonado por medios no ilustrados, pero normalmehte por un dis
positivo de mando a distancia en la embarcacidn 14 segln se sa-
be en esta rama de la industria. La comexién de tranemisién pax|
ticular y el dispositivo de embrague descritos pueden variar

puesto que su diselo especifico no es un factor critico para el

invento.

Bl dispositivo de montaje para el timén propulsor
fuera de borda 10, asoceiado con la embarqgcién entre el motor

i
i
i
y el timén propulsor fuera de borda, comprende una pieza ente- ;
riza de .fundicidén 46 aunaue pueds comprender piezas interior y i

exterior separadas situadas a cada lado de la popa 12 y atorni-
lladas o sujetas de otro modo entre si. Bl dispositivo de mon- i
taje 46 ocomprende una parte de brida pefiférica exterior 48 queg
se adaepta hermeticamente (junta 49) alrededor de la abertura dei
peto 30 y se puedé sujetar al peto 12 por una serie de pernos §
gsegin gse ilustra en la Figura 6.

El disﬁositivo de montaje 46 atraviesa la abertu-|
ra del peto 30 y termina en el intsrior de la embarcacidn 12 y

|
el peto 12 en una parte de montaje rigida superior 50.La parte
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para el gobierno en la posicidén alzada, Bl dispositivo de mon-

interior inferior del dispositivo de montaje 4C rusde compronn;
der una parte de montajs inferior 52 p;ra fines de conexidn de[
eécape. Fl dlspositivo de montaje 46 s configurard preferible{
mente para que comprenda una zona hueca o indentada 54 (segin i
se ilustra con mds detalle er las Figuras 2 y 6 en la parte'suj
perior 56 de la caja 24 cuando se sleva el timdén propulsor Tue-

ra de borda 10, Dicha disposicién proporcions tambidn holgura

taje 46 lleve tambidn una estructura de sustentacidn del eje
y dispositivo de estanoueidad indicados de un modo general'por.é'
la referencia 58 para sostener al dispositivo de eje de ftrans-
misién horizontal 28 en la abertura 30 del peto 12. Un fuelle |
flexible anular 60 se coloca alredsdor de dobles juntas cardé- i
nicas 34 y tiene sus extremos sujetos por«ieiante a ia estruc-%
ture de sustentacidn 58 y por detrds a la parte de caja 32 se~ %
glin se ilustra en la Figura 2. El lispositivo receptor del es- |
caps 62 se adapta a la parts de moantaje inferior 52 para reci- |
bir los gases de escape del motor 26, no ilustrdndose la inter~:
conexidn entre los mismos pars mayor simplicidad. Dichos dispo~§
aitivos son blen conocidos. Un elemento de conducto flexible !
64 interconecta los adaptadores 62 y la caja 24 del timén pro- ;
pulsor fuera de borda 10 para conducir el escape del motor por |
el interior de la caja 24 y pura que salga por la hoca de esoa~£
pe 66, que se encuentra practicamente en la linea del ague

cuando el timdn propulsor fuera de borda esté en la posicién .

normal de funcionamiento y la embarcacidn estéd "en plano'. El !

dispositivo de escape del mscanismo se ilustra con detalle en
lag Figurag 3 y 4 del dibujo. La boca de escape 66 se cierra i
por un slemento de charnela flexible 67 que se cierra normalmeg%

te para evitar la entrada de agua en sl macanismo. Debido a su
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flexivilidad, se abre con los lmpulsos de escape pare permitir

el escape de los gases al agud., K. mecanismo pueds comprender
también una sleta de centrado 69 para compensar la reacoidn del
par motor y reducir el esfuerzo de gobieino de la embarcaci%n.
La parte de montaje rigido superior 50 del dispositive
de montaje 46 sogtiene pivotalmente un elemento de yugo inverti
do ee'scpre un eje geométrioo reneralmente vertical para qus '

pueda afectuar el mnvimiento de goblerno del timdn nrOpulsor

fuera de borda en un movimlento lateral de lado & lado. El ele-:
mento de yugo 68 ilustrado con méds detalls en la Figura 5, es
inveitido o con brazos de yugo separados lateralmente y dirigi~:
dos hacla abajo 72. El elemento de yugo 68 se dispone en gene- i
ral hacia dentro del peto 12 monténdose para girar en una pogi-
cién de montaje rigido supsrior 50 por conexidn con un Hramo :
central dirigido hacia arriba 70 y disposiﬁivos apropiados de ,
cojinete y medios de sujecidn indiocados por les referencias 74,
76 y 78 en la Figura 2, El soporte pivotal interior del elemen-
to de yugo 68 en lé parte de montaje superior 50 Tormea ol eje
geométrico de gobierno necesario y el mpvimienﬁo de gobiernp
del timén propulsor fuere de borda 10, llevados por los brazos
dgl yugo 72 a través de su conexidén con la parte de caje 32 go-
gin se ilustra con més detalle en la Figura 6, Esta conexién
proporcione un eje geométrico generalmente horizontal que atra-i
viesa los brazos del yugo 72 segin 1ndica la referencia 80, cuali
quier dispositivo de conexién pivotada apropfado puede utili-
zarse para establecer la conexidén entre la parte de ocaja 32 y
los brazos del yugo 72, Montados segin se ha descrito, se podrd

ver que se consigue un elemento de yugo gobernable acoplado a i

bordo de la embarcacidén de una manera compacta. El gobierno de

la nave se consigue por medio del brazo o cafa del timén 90 que
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Se conecta a la columna central dinigida hécia arriba 70 del
elemento de yugo 68 de forma oue e.. movimiento lateral de la cg;
Ha del timén 90 haga que el elemento de yugo 68 pivote en la

parte de montaje 50 haciendo girar de este modo al yugo 68 y

moviendo al timdén propulsor fuera de borda 10 en un movimiento
rotatorio de gobierno, v.g., un movimiento lateral de lado & lai
do..Los mecanismos de mando a disténcia y/0 mecanismos de ser-

vodireccidn pusden unirse & la cafia del timén 90 para que se

pueda gobernar la embarcacidn desde otros lugares alejados de
la cafia del timdén. Dichos dispositivos son bien conocidos y no l
es necesario describirlos con detalle en la presente memoria. z
Para controlar y limitdar los movimientos de bascy
lamiento centrado y/o reaccidn del timdén propulsor fuera de bor
da 10, un par de cilindros hidraullcos extensibles,/retrdctiles
82 y 84 se unen a cada lado, respectivamente, de} timén propul-
sor 10 y & la embarcacidén l4. En su forme preferida, lou eilin- |

dros 82 y B4 se consctan pivotalmente al soporte 86 el cual pi-

vota para girar segin indica la referencia 88 practicements so-
bre el mismo ejs geométrico que la columna 70 del elemento del
yugo 68. Con dicha disposicidn se consigue mantener la misma'po%
sicién relativa de los cilindros hidrdullcos 82 y 84 cuando el

timén propulsor fuera de borda 10 gira en sus diversos movimisn-
tos de gobierno de la nave. Segin se ilustra en la Figura 7, log
c¢ilindros hidrdulicos pueden adoptar posiciones variables repre-
gentadag con lineas imaginarias dependiendo del -grado de movi-

miento de goblerno. De smste modo el invento proporciona una co-
nexién adicional entre el timén propulsor fuera de borda y la

embarcacién. Dicho cilindro se puede diseflar facilmente para

efectuar movimientos de centrado, basculamiento y reaccidn, pero

dichos detalles de diseflo no forman parte de este invento y'no
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es necesario deseribirlos en la D esente mémoria puesto que son
bien conocldos por los expertos en la matéria.

Adicionalmente, el soporte 86 puede comprender
un par de elementos laterales separados 92 y 94 (representados
con més detalles en lasg Figuras 1 y 7) pare recibir de una for-
ma deslizante la caja del timdn propulgor fuera de borda 24 en~
tre los mismos para ofrecer sosteén lateral debido a cargas la-
terales del mecanlsmo. El grado de acoplamiento que proporcio-
nan los elementos laterales puede variar cambiando su tamafio
tanto de una forma general como en longitud.

NOTA i
Descrita guficientemente la naturaleza del in-
vento, as{ como la manera de realizarlo en la.préofica, debe
hacerse constar que las disposicionss anteriormente indicades
son susceptidbles de modificaci.ones de detalle en cuanto no al-
teren su prinoipio fundamenta.. También se hace constar que.el
invento corresponde a una solicitud de Patente presentads eh
Norteamsrica con fecha y nime:o siguientes: 23 de septiembre dé
1974, n? Ser. 508.310: scogiéndose por lo tanto & los baneficis
que conceden los Convenios Iniernacionales en vigor. Sisndo lo

que constituye la esencla del referido invento y por lo ocue se

sollcita Patente de Invencién por 20 afios en Espafia sobre: Pexr-
feccionamientos en mecanismos de transmisién marinc ~aﬁordo y
fuera borda para embarcacione:s; caracterizdnﬁose-por lo. s8i-
guiente:

1.~ Perfeccionamientos en mecanismos de trans- |
misién marinoa bordo y fuera hords para embarcaciones, proﬁia-
tas de un motor a bordo conectado & un timén piopuisor fuera de

borda a través de un dispositivo de eje de transmisién y me-

dlos de juntae carddnica, carasterizedos porque se dispons un
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elemento de yugo que tiene une columna central dirigida en gs-
nefal haeia arriba y en sentido opresto a los braios del yugo
separados lateralmente y dirigidos en éeneral hacia abajo, me-
dios para montapr bivotalmente el timém propulsor a los brazos
del yugo alrededor de un eje geométrico para que el timén pro-
pulsor gire hacia arriva y hacia atréds para el.centrado, bascu-~
lamientq ¥y reaccién. y medios que consctan pivotalmente la co-
lumna central del yugo dirigidas hacila arriba a la embarcacidén
alrededor ds un eje geométrico para que el yugo y 6l timén pro-
pulsor glren 1ateralménte para gobernar la nave.

2.~ Perfecolionamientos segin le reivindicacién 1,
caracterizados porque el elemesato de yugo va montado en la embaj
cgoién para poner el eje geométrico de la columna en la linea
central de transmisidn horizontal a borde del lade posterior del
peto de popa de uns embarcacidn,

%.- Perfeccionamientos segin la reivindiceaeidn 2,
caracterizados porque el elemento de yugo se monta de forma que
el eJe geométrico que atraviesa log brazos del yugo, ouade tam-
bién a bordo del lado posterior del peto de popa.

4.~ Perfeceionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados poraque comprenden medios ademds del elemento de
yugo, para coneotar el timén propulsor & la embarcaecidn por de-
bajo de los medios de junta carddnica,

5.~ Perfeceionamientos seglin la reivindicacidn 4,
caracterizados porque el dispositivo que comecta el timén pro-
pulsor a la embarcacién comprende un dispositivo de sustentaeién.
inferior unido pivotalmente a la embarcacién para girar sobre.
un eje geométrico de la direcciédn correspondiente al del timén
propulsor fuera de borda y dispositivos de cilindros hidrdulico

gue se extienden entre sl dispositivo de sustentacién inferior
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y el timén propulsor para subir y vajer el timdn propulsor alre.
dsdor del eje geométrico previsto en el brazo del yugo. .

6;— Perfeccilonamientos segin la reivindicacién 5,ca-
racterizados porque sl dispositivo de sustentacidn inferior, com;
prende un par de elemen tos laterales separados pars recibir

por lo menos una parté del timdn propulsor entre los mismos y

gue lo dan apoyo lateral.

7.- Perfeccionamientos segin las reivindicaoiones
anteriores, caracterizados poraus el timén propulsor fuera de
borda se compone de un dispositivo de hélice destinado a conec-%

tarse al dispositivo de transmisidén flexible; un elemenvzo de yub
¢

¥

go situado en sentido descendente y colocado por delante del ti

mén propulsor y formado por una columna central dirigida hacia

arriba y un par de brezos de yugo separados dirigldos haqia aba
Jo desde el tramo central para llevar el mecanismo de transmi-
gién; un primer dispositivo do pivote aue monta el timén, pro-
pulsor a los brazos del yugo para que se mueva el timén propul-

gsor alrededor de un eje geométrico generalmente horizontal, y

un segundo dispositivo de pivote dastinado para montar la colum
na del yugo & la embarcacidn para jque pusdan efectuar ua movi-
miento lateral de gobierno de la nave el yugo y el timda pro-
pulsor.

8.~ Perfeccionamlentns seglin lag reivindicaciones |
anteriores, caracterizados porque cuando la transmisidén a boxrdoi
y fuera de borda, se instala en una embarcacién que tiene un pe
to y un motor & bordo con un dispositivo de transmisidn dirigi—
do hacia atrds desde el motor atravesando el peto, el timén pro-
pulsor fuera de borde se forma con medios de trenamisién de fwr

za consctados al dispositivo de transmisién comprendiendo una

doble Jjunta carddnica que interconecta el eje de transmisién del
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motor y los mediés de transmisidn de fuerza del timén propulsor:
una hélice en el extremo inferior del timén propulsor movida
por los medios de transmisidén de fuerzt., un elemento de montaje
asociado fijo con la embarcacidén satre el motor y el timén pro~
pulsor,un yugo invertido que comprende we columna central diri-
glda hacia arriba y un par de brazos separados lateralmente y
dirigidos hacia abajo, medios que conectén pivotalmente la co-
luma central del yugo el elemento de montaje por encima del cen
tro de trabajo de la doble junta carddnica, y medios que conec-
tan pivofalmente el timdén propulsor a los brezos del yugo para
un basculamiento lonéitudinal del timdn propulsor.

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 8, ca-
racterizados porque se disponen medios, ademds del elemento del
yugo,para consctar el timdn propulsor a la embarcacidn.

10.~ Perfeccionamientcs segin le relvindicacién 8,ca-
racterizados porque lg columna.central del elgmen%o del yugo ss
reciblda por el elemento de montaje & bordo en el lado posterior
del peto de popa de la embarcacién. . )

11l.-Perfeccionamientos gegﬁn la reivindicaciéh 10, ca~
racterlizados porque todo el aslemento del yugo se coloca a bordoi
del lado posterior del peto de popa. ) _

12,-Perfeccionamientos en mecanismos de transmisiépng_
rino a bordo y fuera borda para embarcaciones;tal y como gueda |
descrito sustancialmente en la presente Memoria e ilustrado. en
los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 12 hojas escritas a médquina poj
una sola cara.

Madrid 25 HOV, 1978 .
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