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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

qua ee acompaña a una solicitud da patento do invención 
por veinte años, para España y sus Posesionas, por

ESTABILIZADOR PARA CAJAS BE CAMIONES BASCULANTES

Solicitante ! D. Marino Pañeda OrdoSen
N acionalidad ! Española

Residencia : Carretera de Oviedo - PUMAHIN (Oijon^
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Normalmente, en los camiones basculantes, la ele­

vación (y el descenso) de la caja, se efeet&a mediante la 
acción directa del v&stago, prolongado, del pistón o pisto­

nes del cilindro o cilindros.
Esto ofrece varias desventajas, pero entre ellas, 

eoao mós principal, se puede contar la de que si existe algpn 

desnivel se produce una descompensación o desequilibrio de 
pesos que tiende a producir torsiones en los v&atagos de lohf 
émbolos, con el consiguiente perjuicio para los mismos, y 
incluso pueden productirse vuelcos en las cajas, que deben 

evitarse.
La presente invención elimina tal inconveniente, 

ya que en la misma, la elevación y basculacion, y por con­
siguiente el ascenso y descenso de la caja del camión se 
Asee a través de un mecanismo estabilizador constituido por 
ios brazos estabilizadores unidos entre si por un par de 
riguetaa cruzadas en forma de aspa que actuán como reparti- 

ior de esfuerzos. Asimismo so preveo unos puentes o travesa- 

tios de amarre en los estabilizadores? y por las caracteria* 
ticas de este conjunto es imposible que se pueda producid 

ningún deterioro en ninguna parte vital del mecanismo.
Para mejor comprensión de esta memoria se acompañí 

¡Los dibujos adjuntos, que muestran un ejemplo de realizaeien 

no limitativo, de los varios que caben dentro del cuadro ge* 

]teralde la invención sin que el mismo se altere. En tales 

dibujos:
La fig. 1 muestra una vista esquemática, en alza­

do lateral, del aparato.(Mostrando dus des posiciones de tra- 
ttajo y operativa)

*̂a fig. 2 es una planta de la fig. 1

\
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S* baga lá invención en el hecho de proveer un 
estabilizador o brazos de basculante y caja de carga, cada 
uno en una sola pieza, rigiti*, y de un perfil adecuado al 
numero de kilos de carga y características de la caja del camiám 
con un punto fijo, pero giratorio, en uno de sus extremos, 
mientras que en el extremo contrario se dispone un Argano 
deslizante por mediación de un eje y un par de poleas o zaj. 
patos en los extremos, que hacen que se deslicen por los per­
files en *U" del propio bastidor basculante, que hacen de 
camino de rodadura. También se puede acomplar otro carril 
de rodadura independiente de la caja o bastidor del bascu­
lante. El punto fijo del estabilizador o brazo de sujeccio^t 
de la caja, puede ir sujeto a cualquier punto o parte del 
chasis, superior o inferior, hacia atrás o hacia adelante, 
según convenga, adaptándose a las características del camión 
chasis y carga del mismo.

be conformidad con la invención referida a los 
dibujos adjuntos, en un punto (3} apropiado, dol bastidor 
(1) del camión, se acompla, a cadalado del mismo, un brazo 
estabilizador de lá caja (4) cuyo brazo gira alrededor de 
su punto de acople (impulsado por el pistón, no representa 

do, directa o indirectamente, según convenga). Este brazo da una 
viga rígida, robusta, de una sola pieza, da perfil apropiado 

que por su extremo opuesto se acopla, cada una, a un eje qt* 
en cada uno de sus extremos lleva una polea o zapatilla, 

redonda o rectangular (3). Él eje se referencia con (3) en 
el dibujo. Bichas poleas o zapatillas quedan encajadas den­
tro de los perfiles en "ti" tumbada del basculante (2) que 
tiene su punto de articulación correspondiente (6) hacia la 
parte posterior del bastidor del camión.

^ara compensar los esfuerzos de torsión que pudielra
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tezter este conjunto, ea especial si el camión lid̂ Ée hallassy 

sobre un terreno plano o no se hallase perfectamente estibad 

da su carga, entre los brazos (4) antes citados, se dispona 
un repetidor de esfuerzos (7) constituido sencillamente por 
dos viguetas cruzadas cuyos extremos libres se acoplan 

junto a los extremos libres de cada brazo estabilizador.

También se han presentado unos puentes o travo- 
sañosde sejeeion en numero indeterminado entre ios esta­
bilizadores de forma que se fortalezca el conjunto de los 

mismos.
Al permancer los brazos en posición de reposo, 

su punto de deslizamiento (5) dentro de los perfiles del 
basculante (2) quedan algo mas alto que el punto de giro 
fijo (3) al bastidor. Cuando el mecanismo es accionado 
para elevar la caja del basculante (2), los brazos (4) van 
girando sobre el punto fijo (5) hasta que llega un momento^ 

en el punto de su máxima elevación, en el que corriendo 
las poleas o similar por dentro de los perfiles en "U" de 
dicho basculante, llega a formarse una figura geométrica 
prácticamente similar a un triangulo isoscelos, constitu­
yéndose suslados, uno por el brazo (4), otro por la caja 
del basculante (2) o bastidor de la misma, y la base por ejL 

chasis (l) o bastidor del vehículo.
, finalmente se hace constar que en la presente
invención caben cuantas variantes de realización sean posi-p 
bles sin que se altere la esencia de lo desfrito, pudiéndose 
fabricar su objeto en toda clase de formas, materiales y 
tamaños apropiados sin limitación.

NOTA- Descrito suficientemente lo que antecede solo resta
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señalar que le que se declara propio y nuevo del solicitan­

te es lo contenido en las siguientes*

imXVIHMICACIONMS

1- Estabilizador para cajas de camiones basculan# 
tes, caracterizado por el hecho de que dicho estabilizador 

esta formado por dos brazos rígidos laterales, y un repar­
tidor de esfuerzos formado por dos viguetas o barras en forjas 
de aspa, cuyos entremos libres se acoplan junto a los entre­
mos libres de los brazos citados, del estabilizador#

2 - Estabilizador, según reivindicación 1* carac­

terizada porque en un punto apropiado del bastidor del camión 
se acopla a cada lado del mismo, un brazo estabilizador de 
ia caja, cuyo brazo gira alrededor de un punto fijo de acople 
impulsado (dlrafta o indirectamente) por el pintón, estando 
formado cada uno de estos brazos por una viga rígida y ro­
busta, de una sola pieza de perfil adecuado, que por su 
btro extremo se acopla cada una a un eje que en cada uno de 
<tus extremos lleva una polea o zapatilla, que queda encaja­

da dentro de los perfiles en "U" tumbada, del basculante,
,1 cual tiene su punto de articulación hacia la parte poste­

rior del chasis del camión.
3- Estabilizador, sogunreivindicación 1 y 3 carecí)* 

¿-izado porque para compensar los esfuerzos de torsión que 
pudiera tener este conjunto, en especial si el camión no so 
hallase sobre terreno plano o su carga no estuviera bien 
estibada, entre los dos brazos estabilizadores, antes citado}* 

¿e dispone un repartidor de esfuerzos constituido esencial- 
< tente por dos viguetas cruzadas cuyos extremos libres se 
acoplan junto a los extremos libres de cada brazo estabili-
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Todo según se describe en lo presente memoria 

que consta de siete hojas foliadas y escritas por una 

cara, donde van ciento cuarenta lineas y hoja de dibujos 

anexa.



JCC/o________

P O O .R ,,aUAUTY
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