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‘el vuleo de la caje del camibn, lateralmemte, funciém ésta que ocuyt

" son los ‘brazos elevadores del volquete, estande unidos entre sf

‘veer cualguier otro érgano deslizante, ya que ello no es linmitatie-

MEMORIA DESCRIPTLIVA

La presente invencidn se refiers a perfeccionamientes in-
troducidos en estabilizadores impulsores para volquetes de camio-
nes y aporta una completa novedad en los mecénismos hasia la fechsy
conocidos, y sus ventajas principales, entre otras, pueden conaiw
dersrse como iaa siguientast

 Se diferencia este mecanismo de los demfs en que el oilind
dro o cilindros de glevacién van sujetos al baﬁtidor del volquete,
{0 tambiéii ‘e factible que lo vayan al del camidn) y en el primer)

caso subé'y beja al mismo tiempo que dicho volquete, formando une]

1fnea paralela al mismo, y on la caja del camifn. Como puede coms

prenderse, puede ser contado en diversas formaa y posiciones, se-|

gln las exigencias de cada caso.

Evita toda clase de deformaciones del cilindro, asi como

ple el establilizador o brazo elevador, altener dos puntos de apo-
Yo fijos sujetos al bastidor, pero con movimiento.de"giroi ¥y otrog
dos puntos deslizantes, en el extremo opuesto, que‘a Bu vex sirven
de casino de rodadura, situados uno a cada lado del bastidor del
volqueta.

v -B) estabilisador comprende dos brazos situados paralelos

al efe longitudional de simetfia del chasis, que al mismo tiempo

por dos bragos o viguetas en forma de aspa por sus extremos, que
constituyen el 8rgano de compensacifn de fuerzas. Cada brazo ele-
vador y estabilizador forma un conjunto de una sola pieza, robunﬂ
ta y resistente, de cualquier perfil adecuado, con un punto de gi=
ro fijo en uno de sus extremos, y en el otro extremo 1lava,’cada
brazo, una polea, que van unidas ontre af y montadas a través de
un eje pasante. giratorio, el cual a su vez va sujeto al vAntago

de; cilindro o cilindros. En lugar de poleas también se puede proe

vo'y entrs en la Invencién., Estos brazos son paraielba .3 ioéJlae“.
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terales del baatidor del camifn, pero el punto de articulacifn !i-

Jo u $stos es més bajo, en posicibn de reposo, quo el punto do ar- S

ticulacibn al bastidor del basculante, por lo que dichos brazoa qw“ o

dan en ligera oblicuidad respecto a un plano horizontal que pase
ypor los dos laterales del chasis del camién.
Entre dichos brazos se ha pnoatato una- gerie de puentes .

Yy travunaﬁoa ‘de amarre que fortalecon cl oonjunto. El primero de

estos travesafios serd adecuado 2 la longitud de los brazos, provi+g

dose por lo menos un travesafic en cada extremo del brazo y un ters

cero central. . .

El vastago del cilindro(o cilindros) al ser movido por la

presidn ejercida por el aceite, tira“¢al brazo elevador cuando es
t4 en reposo, describviendo entonces un arco de c{roulo hasta dejap
el bastidor del basculants y la caja de carga con una inoclinacién
de unos 602 mis ¢ menos, seglin convenga, respecto al chasis del
canidn,. » . 5

Esta disposicidn ofrece, frente a los Qistenas convencio=,
nales, la gran ventaja de no ooupar sitio alguno dentro o cntin Jr
bastidor del camifn y al ir ubicado adecuadamente evita torsiones
y roturas, facilita la mano de obra de.la colocacidn y adenféis nd

entorpece las reparaciohos de los meclnismos propios del camilm

cuando han “a ser revisados.

Ademfa, con los sistemas ususles de. elevacién, el nfimero

de averfas producidas pop los vuelcos laterales de ln caja, es’
constante perjuicio para el usuario.Este rieggo deaaparece con
invencibn, .

Tanto ¢) punto fijo de pgiro del brago elevador, como el 7
to de giro del basculante, son variables en cuanto a distancias )
alturas entre si, formando un trifingulo estos dos, con el punto
de giro mévil de rodadura, sujeto a la cabeza del véstago, desde
el momento en que empiesa a levantar-hasta 1légar a la altura ép+
tima de dawgarga, pudiendo formar, segfin los diversos iipos de cTe
mionea. la clase de tri&ngulo,apropiadn(equilatero. ia&scalaa o

ascalenos) la base de cualquiera de estos tri&nguloa Ll uienpre
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la misma, aungue no asi el angulo que pueden formar en sus diferen.

tes posiciones, én el transcurso del giro. Asimismo, todo lo antes|

descrifo puede ser montiado independiemtemeuté‘én'un falso baétidorkl

lo cual es de gran interés hacer rasaltar, ya qué ld invencién re-

coge perfectumente estas verziones. s

También se puede aplicar un carril de rodadura indébehdion

-+

te de la caja o bastidor del basculante.

El punto fijo del estabilizador o brago de sujeccién de 1| -

caja puede ir sujeto en cualquier punto ¢ parte del chasis aﬁpério

3

o inferior, hacia atrfs o hacia adelante, fuera ¢ dentro, segln co
venga, adaptindose a las caracteristicas del camibn, chasis y cér;t

del mismoe El basculante es levantado por el brazo elev&doi}‘impu%

sado a su vez por los vistagos del o de los ¢ilindros en la forma |~

antes indicada.
Para mejor comprensifn de esta memoria se acompaila la hoja

adjunta de dibujos que muestra un ejemplo de realisacién, no limi-

T

tativo, del objeto de la invencidn, en la que caben cuantds varian

tes de realizacidn sean posibles sin que se altere au esencia, En pa-

les dibujos:
- La fige 1 muestra un algado aaquem&tiCQ}‘latéral. delzapa;
rato en posicibén .de trabajo, es decir, de elevacibn.’
"t " ‘La fig. 2 es una planta de la fig. 1.

la fig.  mueatran esquemdticamente realizaciones de la pr

L]

pia invencidn. - -

3 -Las restantes figuras maestran posibilidades de disposicifin

de 165 cilindros y del grupo estabilizador. :

De conformidad con la invencifn referida a las dibujos ade

A

Juntos," al bastidor del camisn(l) lleva a cada lado una orejeta (1
& 1a ‘que se artfcula fijo, pero con movimiento de'giro,'el‘bxtrddo
inferior del brazo (3) elevador en el punto de giro fijo (6). E1 °
otro extrema de este brazo (3) elevador va dotado de una polea, sa
pata y Srgano d36d@ddlizamiento apropiade §5) qué constituye la ar-

ticulacibn mfvil, que va encarrilada en el perfil en "U" tumbado,

del basculante (2), dentro del cual va, asimismo, el ¢ilindro gor-|
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‘alevador, siendo §stos dos, y recibidndo el impulse de dicho eili

maly hidréulico (c) cuyo v&siago del pistén impulsa a este brazo

dro (e¢) a travée de su eitado vhstago (V) que va anclade & un eje|

superior {8) que es el portador de los Srganos deslizantes (5) an;
tes citados.

Entre los dos brazos elevadores (3) que son paraleles ents

—34

ef, se dispone un Srganc compensador de fuerzas, a fin de eyyili-
brar posibles boreionea, el cual estf conatituido por dos viguetg+
crusadas entre sf en forma de "X" (7) enda.uno de cuyes extremosz
Be acopls a los extremos correspondientes de cada brazo elevador.

Asimismo entre dichas brazos del estabilizador se ha prow
visto £nn serie de puentes travesafios de amarre ques fortalecen el
junto. E1 primero de estos travesafios serf adecuado a la longitud
de los brazos, previendose por lo menos un travesafios en cade ex=

tremo del brazo ¥y un tercero centrale

La oaja basculante, obviamente, se articula a un punto daf
gire f1jo (A) hacia la parte posterior del bastidor del camifn.

Es factible, asimismo, que los cilindros (C) en lugar de
ir encajados dentro del perfil del bﬁstidor del volquaete, le vayah
dentro del perfil del chasis del camiSn (ver fig. 3) ya que ello?
no altera la esencia de la invencién y el funciomiamiento de &sta |
e basa siempre en los mismos principios.

Unicamente es necesario que el puﬁto de giro fijo (6) del
brazo elevador, se halle sciempre a un nivel més bajo que el punto
de articulacifn deslizante (5) cuando el aparato estd en reposoc.

Finalmente, tras lo desorito séloc resta mefinlar que on la

presente invencidn caben cuantas variantes de realizecibén zean pogi-

bles sin gue se mltere su esencia, pudifndose fabricar su objeto |°
en toda clase de formas, tamafios, y materiales apropiados sin lie

pitacibn.
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NOTA+ Deserito suficientemente lo que antecede sblo resta seﬂalar.
que lo gue se declara propio y nuevo del solicitante es lo contenis
do,en,igs siguientes == . . ' : T R S

REIVINDICACIONES

- l.=Poerfeceionamiento en estabilizadores impulsores para vol

quetes de eamionés,caracterizados por el hecho. de que -el oilindro .

o. tilindros elevadores del wvolquebe van encajados dentro del perfil

del bastidor del misme y suben y bajan al mismo tiempo que dicho .

volquete.

2+~ Perfeceionanmientos, segfin reivindicaciln 13 caracterie| .

a3

del

zados por el hecho de que el cilindro o cilindros elavadores déi vu1-.

quete van encajados dentro del perfil formando por la viga lateral
del chasis del camidn.

Zam Pérfeocionamientos, seglin reivindicaciones )2 y 28, cad
racterizadoa porque se dispone de un conjunto elevador-astabilizadér

que consta de doa'brgzos elevagores establizadores, unidos entre sf

o través de un 6rgano compensador de fuerzas, contituido por dos
viguetes en napa, cuyos extremos libres se acoplap a los extremos

libres de los brazos citadose.

k ,~Perfeccionamientos, segfin reivindicaciones 12 y 33, cardc-

terizados porque el bastidor del camilén lleva & cada lade una oreje
ta a la que se articvla fijo, pero con movimientos de¢ glro, el ex-
tremo inferior del brazo elevador; y el otro extremo de &ste ga 601

tado de un Srgano de deslizamiente mpropiado, gue constituye una -

articulacidn mbvil, que va encarrilada en el perfil en forma de "UY

tumbada, del basonlante, dentro del cual va, asimismo el ¢ilindro

hidréulico -ouyo véstago del pistén impulsa a este brazo elevador,
siendo éstos dos, y recibiendo el impulso de dicho cilindre a tra-
vds de su v&stago; que va anclado a un eje gsuperior que es ol por-
tador de los Srganos deslizantes de la artfculacidn mfvil antes cid
tada;.
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" conjunta y que van colocados por 1o menos uno en cada extremo del

. 7-

“* - Se= Perfeccionamientos, segfin rgivindicaciopgq;@g{},a)k, )
caracterizades pofaue cada uno de dichos brazos elevadores estabi-
lizadores estf formado por una séla plezn, robusta y rigida, arti-
culada en la forma descrita. -

s 6ew Perfoccionamientos, segin reivindicacionea 3 y siguien

caracterizadop yporque entre los dos brazos elovgdoroa mgncionadqa.
se dlspone un Srganc compensador de guerzas,pdra~eqnilibpar ppaif
bles temsiones, el cual se. Yalla constitufdo por ﬁoq'yiguetgn_cfp-
radas entre sf en forma de "X" cada uno de cuyos oxprqmbs‘uq-acoplk.
rigidamente a los extremos correspondientes de cada b:;zo.Adg }os,

antes descritos.

7+~ Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 6, |

caracterizados porque la caje del baascularte se articula a un pugt"
de giro fijo, situado hacia la parte posterior del chasis del camifin
sshh 8.~ Perfoccionamientos, seglin reivindicaciones de 1l a 7,
caracterizados porque el punto de giro fijo del brazo elevador que

se articula al chasis del camin, se halla a un nivel m&a»bgjo quel el
punto de articulncibn deslizante del mismo brazo, cmando el apara- ‘

to se halla en posicidén de reposo,

9+~ Porfeceionamientos segfin reivindicaciones de laa 8,

caracterizados porque entre los brazos del estabilizader se han p

visto un niimere indeterminade de puentes travesafios que !brﬁalccg el
brazo y los qua concurren segfin la longitud del mismo en su ows

PERFECGIONAMIENTOS .EN ESTABILIZADORES IMPULSORES PARA VOL+

QUETES DI CAMIONES




150

"8"

Todo segln se describe en la presente memoria que consta
de ocho hojas foriadas y eseritas por una cara, con ciento noventa

y dos l¥neam y sus dibujos anexosj

Madrid, a 18 sephie
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