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Esta invencién se refiere a los sistomas eldetricos
para vehiculos de carretera y tlene por cbjeto proporcionar
tal sistems bajo ung forma convenlento.
Un sistema eléetrico de meverdo ¢on lz invencidn com=
Ga pronde una pluralidad de cargus eldetricas, una pluralidad de
interruptores para controlar las respeotivas cargas, eneontrfne-:
dose 4l menos glgunas de las cargas glejadas de sus interrupto-
res asociados, une ploralided de dlspositivos de comtrol de -
cargas sccionsbles selectivamente para conectar lus cargas a
10x un eonductor comin, una plurslidad de dispositivos de control

de los interruptores accionableé seleptivamente para conectar

los interruptores al conductor comin y medios de exploracidn
para accionar secuencialmente los dispositives de control de
gargas uno cadg vez y para acclonar en sincronizacién los dls-
15« pogitivos de control de los interraptores de maners que se co-
necte perib6dicamente cada carga con su interruptor asoclado.
Preferentemente, cads dispositive de control de carw
2o incluye un eircuito de retenida gue es repesicionzble uns
vez transcurrido un retardo de tiempo superior al perfodo come
20. prendido enire conexiones sucesivas de la carga con su interrup-
tor asgociado. _
Los medios de exploracidn pueden incluir otro condue= o
tor consctado o la totalided de lom digpositivos de control de |
los interruptoreg y la totalidad de los dispositives de control -‘
25+ de carzes, incluyende cada dispositivo de control wl' eircuito
detector del mivel de voltaje que hace operativo al digpositive -
de conbtrol cuando estd presente un nivel de voltaje de sefial
de control aprepiado en el oiro conductor, siendo diferentes

log nivelss a les que son oper=tivos los dlspositives de oontml

30 de los interruptores y siendo operativo eada dlspogitive de con=

$rol de carga al mismo nivel que su digpositivo de control del .- "
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interruptor asociado, y un genoerador de mefinles de contrel
pars aplicar al otro conductor antes menclonado uns secuencis

que se repite ofclicamente de niveles de voltaje de sefigl de

‘eontrol para hacer operativos secuencialmente n lop dispositie’

vosg de control,

Es conveniente qus el generador de sefiales de -conﬁeoi -
sgtd adaptado para genersr wna forma do onda en escalera. '

Un sjemplo de la inveneidn ha asido mpﬂmtado eg=
quemfticamente en los dibujos que se acompafia, en los gunes

Ia figura 1 es un esquema de conjunto de parte dal
sigtems eléctrico del vehioulo de carretera;

Ie figara 2 es un esquens del eirenilto de un ‘geném-
doxr de forma de onda en ewonrlersz que forma parte del sigtema
mogtrado en la figura 13 ' :

Ia figora 3 es un ssquema del circuito ds un digposi=
tivo de conirol de cargs del que existen varios en el siatesiaj

La figura 4 es un esquema del circuite de un disposi=-
tivo de oontrol del interrupior del que existen varices on el
sistena; y '

Ia-figara 5 es un esquens da conjunto que ilustra la
inclusidn do un velocfmetyo ¢ taclmetro en el sistema.

Haciendo refevencis primeramente g la figura 1 el
gistena consiste essncieimonie en un conjunto formado poxr tres
conductores aislados 10, 11 ¥ 12 que se extionden alrededor del .
vehfoulo hasta cadn carga ¢ interruptor que ha de ger inclulde
en ¢l sistemg. A& ${tulo de ejemplo, la fiéura 1 muegtra don
grupos de cargas & intsrrupltores gus pueden encontrarse sobre
un pansl de control y en ¢l compartimento dsl motor respocilvaw
mente, En el primer grupe hay dos intexruptores 13, 14 y dos
lémparas avisadoras 15, 16. En el segundo grupo hay un intsrmp-;:
$or 17 destinado a controlar la limpara 16, una carga 18 controe
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lade por el intermuptor 13, vuna carga en forma de an relé 19 .
qus ¢s conbrolado por el interrupor 14 ¥y que controla una care |
ge de magor potencia 20 y un interrmuptor de comprobacidn 21

bajo el conirol del relé 19 y adapbrdo pars ser cerrado cuando.
fonciose mal ls carga 20. E1 interraptor de comprobacidn 21 con=
%rola la limparz 15. Cade uno de los infterruptorez 13y 14y 17 ¥
21 esti gonectado cor un dlspositivo de sortrol del interruptor

agvciade 22, 23, 24 ¢ 25 qus, cuando es operativo conecta el in~

terruptor asociado con el conductor 11, Cuando es cerradc auo
eualquiera de los interruptores el conductor i1 se conecha a la
magsa del vehfenlo siempre que el dispositive de control del inw
terruptor asocismdo esté en funcionamiento. Las ldmparas 15 y 16y
la carga 18 y el reld 19 estén conectados entre el condustor 12, .
que es un conductor que ticne una capacidad de transportc de co-
rriente relativamente alta, al voltaje positive de la baterfs,
y los dispositivos de control de oarga asociados 26, 27, 28 ¥
29 que, cuando se hallan on funclonamiento esieblecen una conéw i
xidn entre la carga =sociada y el conductor 11. Asf pues, ouan- '
do uno de los dispositivos de control de carga, digamos 28, ¥ ,
el digpositive de control del mfermptor asoeiado 23 son ambos
eperativos simultdneamente, la carza 18 es controlada .reglmente
por el interruptor 23. '

El conductor restante 10 es coneotado con %edos los
aispositivos de control de cargas e interruptores y proporeions
a2 éstos sefiales slooronizadores por lo que cada dispositivo de
control dal inmterruptor y su disposiilvo de control de carga
asocigdc se ponen en funocionsmiento periddicemente en sinerom
nismo, Ia seflal sinecronizadora eplicadm gl conductor 10 es una .
forma da onda en escalera gsherads por un generadoxr 30

El genorador 30 ha sicio reprosentado con mis detalle
en la Pigura 2 y utiliza un circuito integrado gue comprende
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cuatro comparadorss de vo;taje Ay Agy Ay T 4. Bl geneyrador
tlene textinales de entrads 31 § 32 para su conexidn a log ter-
minales negativo y positivo de la baterfa dol vehfgule, Un diow;-
do D, tlene su fnodo conectadv sl texminal 32 y su cétodo consow
tado wl colector de un tranaistor n-p-p Q, ¥ también g travée o
de un resistor R, oon 19. base dol tranaistor Qe El cdtodo del
dicdo D, estd conectado tembidn a través de un condengador 31 ,
con ol termingl 31 y un diodo zener D, tiene su edtodo aonecfanf
do e la bose del transistor Q, ¥y su éaodo conectado sl temminal
31+ Bl dlodo D, protege al generador condra la conexidn inversa
con la baterfa y sirve también, en cooperacidn con el condensa-
dor G, para desacoplar el generador ds la bateria. El msiatar
Rys el dlodo zoner D, y el transistor Q forman nna estahiliza.—-
dor de voltaje, actuando el transistor Qy como seguidor del ami-
20Ty ,

El emisor del transistor Qq es coneclado a travis de
un resigtor B, con el teminal de entrada nmo invertihle del com,
parador A1 ¥y ol terminal de lnversidn de este comparador em co:-
nectado a iravés de un resistor Ry oon un terminal de un condeti=
sadox 02 ocuyo otro terminal estd conecotado con el texminal 31,
Un resistor Ry conecta el tam;nal de salida del comparador ;&1
gon el terminal no invertible del mismo. El temminal de salids
del comparadoxr A aat'é. tanbidn coneetado con ol Anodo de un
diodo 133 ouyo chitodo esta conectado por medio de un resistor
Rg eon dlcho ftorminal del condensador Gy

El comparador A, ¥ sus componenies asociados sctian
a modo de generador de impulsos con £l condensador 02 cargando N
a trav&u del diodo Dy y el resistor Ry siempre que la salida del
comparador gea positiva y descergendo s través del resistor 33 '
¥ la impedancia de entrada del gcomparador slempre que el voltaw
Je que pasa & través del condensador 0, ses superior el voltaje
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de malids del comparador Aqe

El termingl de sallida ded comparador A4 e5 coneciado
Por un registor Re con el terminal no invertible del comparador
53’ Un condensador 03 concoha el terminagl de salida del compa=
rador Ay con s terminal de lnversidn de modo que acti;e €l come
parador Ay como integrador. Un ciycuite de repesicifn que sord
Gescrito més adelante estd concotado con el terminal de inver-
sién del comparador Ay @ través de un diodo Dy cuy‘.o- oftodo estd
conectado al terminal de inversidn.

El circuito de reposicidn o3iliza los dos cc;mparaﬁo--
res Testentes A, ¥ 4. E1 comparador Ay tiene su Vermingl mo in-
vertible consctado a través de un roesistor Ry coa el emisor del
transistor QY también a través de un resistor Rg ¥y un conden= .
sador 04 en perie con el terminal de salide del comparador 34"
£l terminal no invertible del comperador A2 egtd coneatadq por
medio de un registor Rg con el emisor del trgnsistor Qf_. Ei CORle
parador A2 produce un breve impulso positivo slempre que desw
clende la salida del comparador 54. Bl terminal de salidag del
comparedor A, estd conectaio por un resisior Ryg con el fnedo
del diodo D4 con el fin de reponer el integrador despeargando ol
gondengador 6‘3 gslempre gque agparece este impulgo positivo. El ter
minal de malids del comparador Ay o2 conectado también por un .
registor Rﬂ ¥ un condensador 05 en paralelo con el femmingl de
inversidn del comparador A4 que es conectado tamblén por un re-
sdator Ry, con el Yexmingl de salida del comparador Aye Un ra=
glstor R?# concota el termminal no invertible del comparador Ay
con el amisor del transisior Q1.. Cuando la 321ida del compavador -
33. aleanza un nivel predetorminado (dependiente de los voloxes  :
de R, ;¥ R,M) relative al voliaje en el emisor del transistor
Qs el comparador 4y pasa do su ‘estado alto & su estado bajo por
10 que desciende su salida para hacer gque el comparador Ay pro=
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dugea su impulgo de reposicidn del integrador pomlitivo. Este
impulpo se egplica también al tormined de inversién del comipe=
rador A, para agegurar que éste no pase muevamente a su esbade
de salida alta antes de que se descarguc complotamente el conw
dengador Cqe '

Volviendo shora & la figura 3, se muestra en ¢lla mds .
detalles de un grupo de los dispocitives de control de carga. '
Una eadena de resistenclas Byge Rygr Ry etcsy egbablece los
voltajes V Yb' Vc, otc., comprendidos entre los nivelas de
voltale dol generador de forma de onds en escalera. loa compa— _
radores Age Agy Aqs €3ce, ticner sus termingles de inversidn
conectados con las interconexiones de los reslstores Rygs Byge
Ryqs otCes ¥ cada uno de ellos tiene gu torvinal de inversidn -
conectado al conductor 10. Hay un ciremito 1dgico 33y 34y 35 -
asocisdo con cada earge que conecta la cargs con el gonduetor
11 cuande el nivol de voltaje de lIn 1lfinesn 10 esté comprendide
entre los niveles Vor Nye Vc’ otCey de dog de los comparadores -
Ay Agy by otce, conoctndes al clrsuito 1épion. Asi pues,
por ejemplo, =i han de existir miveles de voltaje a intervalos
de 1/2V en la linea 10, los nivelea Ve V, sorfan, por ejemplo
d0 1 3/4V §y 2 1/4¥. Lus salidag do los comparadores Ag ¥ 4y
son consctadas con el cireuito ldgico 34 para controlar una
18mpara e cargs 36, Siempre qus esté prosente el nivel de 2¥
en el conductor 10 el circuito 18gico 34 conectard la limpars
36 con el vonductor 11, pero esta conexlén serd interrampida -
cuando el pivel es de 1 3/4 V ¢ inferioro de 2 1/4V o nés
slevado.

cada uno de los dlspesitivos de ccmtx'ol de cavss
incluye tabidn un oireuito retardador 37s 38+ 39 elcey para
mantener la conexidn a la masa, que se establece cuando el
interruptor asooinde con cualquiey carga dada estd cerrado, 'duf"



5u

10

" 15a

20

254

He

- 3 -
rante nn tiempo superior sl perfodo de repetieidn del ciclo
del genersdor de forma de onda en escalers.
La figura 4 muesivra los componentes @el eirenito que

" foyman uno de los dispositivos de control del interruptor. Una

voz més una cedena de reslstencias Byge Rygy Rpgs €t0sy estable~
e¢e los voltaejes entre log niveles de :vol'taje con forma de onda
en escalera y log comparadores Ags Ag comparan estos dltimos
oon la eefial del sonductor 0. Un circuito 1d8glco 41 controla
la conexién del intcrrupter 40 cop sl conductor 11 como en los
digpositivos de control de carga. ]

Cuando los intemptoréa o lag cargasg son agrupados
entre =f los mismos pueden compartir la misma cadens de regis-
tanciaé, comparsdores y un estabiligador do vollaje para exci-
$ar la cadena de resigtencias. No obghtante, un solo interruptor
0 garga puede tener su propié' cadeﬁa aé reéisteneiaa, compara-
dorvs ¥ esfabilizaﬂoi de volitajes

Aungue se ha mencionadoc pmsog de 1/2V antericrmente
2l sistema descrito cotd previsto para ser capaz de funclonar ,'
con pasos macho més pequelios, tan pequefios como de SV ofrecier B
do la posibilidad de hasta 1.200 canales usando saministros es-
tabilizados de 6V,

Segfin se ha mosbrado en la fizura 5, se pusde incluir
un veloelmebtro o tacdmetro en el sistema. El v&locﬁetro tione

un generador 42 con un lado pﬁesté en contacto con la masa y el

" otro 'éoneéta&o. a mno de los disposiiivos de control del inte=~

rroptor 43, coneciado como antes con log conduetores 10 y 11
E1 &ifhapo‘sitivo 43 egtd preparado para ser capaz, cuando es Ope=
rativo, de sgplicar un nivel de seiigl variable sl comiuctor 10
distinto do la simple pussta a tierra selectiva del conductor
como en los ejemplos deseritos més arriba. EL veloefmetro in~

eluye tembidn un contador a distancia 44 conectado con los gonw
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ductores 10, 11 y 12 por un dispositivo de control de carga 45
como los descritos mis srriba pero modificado por la adicidn de
un eircuito de pruedba y mantenimiento. Asf pues, siempre gue
son operativos los dispositivos 43 y 45 ol circulto ds prieha
y mantenimiento, que puede comprender uns disposicién’ f.e.t.
de impedancia de entrmda elevada con su puerta unids a nasa &
través de un condensador de tal capacidad que no descargue de
manera notable a través de la impedancia de entrada snire olclos
de exploracién, es alimentado con una gefial de velocidad sctusw= .
lisada procedente del generador 43. E1 contador 44 continfe ex-
trayendo une corriente sustancialmente gonstante de la disposiw
cién L.e.t. [

Ouasnde el vehfculo incluye un slstema de frenado anti- ':.
doslizamisnto, ge puede conectar generadorcs individuales de ‘de-?j
f$eccidn de la velocidad de las riaedas de un modo similar gl c-:!.r-~t
culio de control de los frenos. En esie casp el clrculio de pruwf
va y mantenimiento podrfa ser ineluldd en el circuito de sontrol
de los frenos. L

N O T &
La Patente de Invencidn, qus me golicita pox veinte ’

afion para Espafla, de acuerdo con la vigente Legislacidn, deberd
rooaer sobres *SISTENA ELECTRICO PARA UK VEHIGULO DE CABRETERAMy
con Prioridad de 1a Solloitud de Patente' en Gran Bretefin nimers
40843774 e facha 19 de metiembre de 1974, segfn las caracterie—
ticaes esonclales de las sigulentes:
‘REIVINDICACIONES -

18 .~ Slgtema sléetrico para un vehiocnlo de carretera,

que comprende una pluralidad de cargas elfctricas, una pluralidsfl
de interruptores para controlar sus respectivas cargasy encon=
tréndose al menos algunas de las cargas slejadas ds sus intervup-
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$ores asocigdaa, nna pluralidad de dispositivos de eontrol de
carga acclonsbles gelectivamente pars coneotar las cargas a un
condagtor comin, una plurelidsd de dispositivos de conirol de
igterruptores accionables selectivamente pars conectar los ine-
terruptores con el conductor comin y medics de explora‘e:!zdg para
acci;mar seaucbeiglmente los Qlspositivog de control de cavga

uwno cada vez ¥ para acclonar ea sincronizacidn los dispositivos

de econtrol de log interrupiores d¢ manera que sea conectada cada -

cargs periééingmente eon su interruptor asociado.

28, sistema elécirico para un veafculo de carrotera,
gegin la reivindiegeidn 18, en el que eada circuite ds control
de cerga incluye un circuito ds retenida gue es repueabo despuég :
de un retardo superior el periodo comprendide eatre conexlones
sucesivas de la cargs @ sus medios interrupiores. o

38.~ Sistema eldetrico para un vebfculo de carreteras ..
segin las reivindicaciones 18 ¢ 28§ en el que dicho medio de ox~_
ploracién incluye otro conduotor conectado s todos los as.quauf
vos de control de los luterruptores y todos log dispositivos de.
gontrol de oarza, ineluyendo cade dispositivo de conirol un ciru
cuito detector de nivel de valf:a,jé_ que hace operativo al ﬁisposi-;}
tivo de control cuando estd presente un nivel de voltaje de se- |
figl de control aproplado en el oiyxo conductor, siendo éiferen%ég Z
Yoz niveles @ 10s que son oporatives los dlspositivos de control
de los 1nterrupfores y siendo operative cada dispositivo de con-r )
trol de carga al migmo aivel que su diapuéitiva de control del
interruptor asoolado, y un zenerador de sefinles de control para o
aplicar al oiro conductor citado unam secusncin repetlda perié=-
dicgmente de niveles de voltaje de sefial de control para hacer
operativos secuencislmente los dispositives de control.

42 = Sigtemp eléetrico  para un vehiculo de earveters,
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segin la reivindicacidén 38, en el que dicho generador de nofigles
de oontrol es un generador de forma de onda en escalerse

58.~ Sictema eléctrico paras un vehfculo de carreters,
sogin una cuglquiern de lag relvindiveciones precedentes, que
comprende adicionalmente gl menes un digpogltivoe genersdor de
sefialeg anflopas conectable por na dispositive de control de
interruptor con el conductor comdn, vn dispositive senszible g
las seflales andlogas conectedo sincrdnicamente por un digponi-
tivo de control de carge que incorpora un circuito de prueba ¥
mantenimiento do geilales anflogaz con el conduotor comin.

6%,~ SISTEMA ELECTRICO PARA UN VEBICUIO DE CARRETERA.

Sealin queda sustanclgimente deserito en lg presente
memoxis, que consta de once hojss, escritos a méquing por una

s80la cara, ¥ acompaiiada de dibujos.
Madyid, 19 de septiembre de 1975

THE IUCAS ELBCTRICAL C LIRITED
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